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内 容 简 介 


本 书 在 结合 事故 案例 ， 参 阅 国内 部 分 城市 轨道 运营 公司 的 “行规 <“ 作业 标准 ”和 “操作 手册 ”的 基 


础 上 ， 系 


统 地 阐述 了 车 站 行车 工作 的 主要 内 容 ， 包括 行车 闭塞 、 车 厂 调 车 和 试车 、 车 厂 接 发 列车 和 车 站 


行车 工作 等 知识 ,反映 了 国内 城市 轨道 交通 车 站 行车 工作 的 最 新 动态 。 
本 书 采用 全 新 体例 编写 ， 设 置 了 “ 引 例 与 学 习 情 境 ” “项 目 描述 ” “操作 演示 或 动手 实践 ” “拓展 知 
识 ”“ 技 能 提升 ”等 模块 ， 并 附 有 案例 。 此 外 ， 每 个 项 目 还 附 有 项 目 小 结 、 习 题 和 实 训 题 等 多 种 题 型 供 读 





者 练习 。 


通过 对 本 书 的 学 习 ， 读 者 可 以 培养 组 织 列车 在 区 间 运 行 的 能 力 、 组 织 列 车 在 车 厂 运行 的 能 力 和 


组 织 列车 在 车 站 运行 的 能 力 。 
本 书 可 作为 高 职高 专 院 校 城市 轨道 运营 管理 相关 专业 的 教材 和 指导 书 ， 也 可 作为 城市 轨道 运营 管理 
类 各 专业 职业 资格 考试 的 培训 教材 ， 还 可 为 备考 从 业 和 执业 资格 考试 人 员 提供 参考 。 
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“车 站 行车 工作 ”是 城市 轨道 行车 组 织 工 作 的 一 项 重要 内 容 ， 是 城市 轨道 运营 管理 的 
核心 工作 之 一 。“ 车 站 行车 工作 ”也 是 城市 轨道 交通 运营 管理 专业 的 核心 学 习 领 域 , 目的 
在 于 培养 学 生 组 织 列 车 在 区 间 运 行 、 在 车 站 运行 和 在 车 厂 运行 的 职业 技能 和 职业 素养 。 学 
习 “ 车 站 行车 工作 ”后 ,学生 应 基本 掌握 LOW 操作 员 、 车 站 值班 员 、 车 站 值班 站 长 、 车 
厂 调度 员 、 车 厂 值班 员 、 车 厂 信号 员 等 职业 岗位 技能 。 











根据 LOW 操作 员 、 车 站 值班 员 、 车 站 值班 站 长 、 车 员 、 车 厂 值 更 员 、 车 厂 信 
号 员 职 业 岗位 职业 标准 ， 通 过 完成 各 岗位 的 典型 工作 各 岗位 所 需 的 知识 、 技 能 
和 职业 素养 ， 确 定 学 生 应 具备 的 专业 能 力 、 ~ 会 能 力 和 职业 素养 ， 真 正 实现 职 


业 岗 位 技能 标准 与 教学 目标 的 对 接 。 
着 《) 人 出 开 作 人 
开展 职业 岗位 〈 群 ) 调研 ， 确 定 时 要 的 技能 ， 将 各 岗位 所 涉及 的 职业 活动 分 
FE 运 


解 成 若干 相对 独立 的 工作 任务 ， i 行 ”为 载体 典型 行车 工作 任务 ， 根 据 职 
业 技 能 和 职业 素养 的 培养 规律 籽 设 证 林学 习 领 域 的 学 权 


(3) 改变 传统 的 教堂 模 中 eA 
Rh re 若 动 个 的 项 目 教学 法 。 学 习 任 务 通过 “次 
a 
能 动 性 。 NX>! f 

(4) 改革 传 喧 的 考核 方式 。 

形成 性 评价 与 终结 性 评价 相 结合 ， 理 论 与 实践 相 结合 ， 技 能 与 态度 相 结合 ;笔试 、 口 
试 、 操 作 相 结合 ， 开卷、 闭卷 相 结合 ; 学 生 之 间 自 评 、 互 评 相 结合 。 全 面 、 综 合 和 科学 地 
评价 学 生 学 习 过 程 和 效果 。 

本 书 是 在 对 城市 轨道 车 站 组 织 列车 运行 工作 深入 研究 后 ， 进 行 编写 的 ， 主 要 内 容 包 
括 :行车 闭塞 、 车 厂 调 车 和 试车 、 车 厂 接 发 车 和 车 站 行车 工作 等 。 内 容 选取 遵照 当前 城市 
轨道 交通 行车 工作 现场 基本 工作 过 程 和 典型 工作 任务 。 

使 用 本 书 教学 时 ， 建 议 在 城市 轨道 运营 仿真 演练 场 中 进行 ,采用 项 目 教学 法 ， 通 过 
对 各 种 行车 情况 模拟 ， 引 导 学 生 主 动 地 学 习 相关 专业 知识 ， 指 导 学 生 按 规章 和 程序 顺利 
完成 各 种 行车 工作 任务 ， 实 现 培养 学 生 职 业 岗位 技能 和 职业 素养 的 教学 目标 。 本 书 内 容 
可 按照 64 一 82 学 时 安排 ， 推 荐 学 时 分 配 : 项 目 1(4 一 6 学 时 ), 项 目 2(14 一 18 学 时 ), 项 
目 3(14 一 18 学 时 )， 项目 4(16 一 20 学 时 ), 项目 5(16 一 20 学 时 ) 。 

本 书 由 武汉 铁路 职业 技术 学 院 操 杰 担 任 主编 并 负责 统 稿 工 作 ， 济 南 铁道 职业 技术 学 院 
管 利 军 担任 副 主编 ， 武 汉 铁路 职业 技术 学 院 李 峻 参 编 。 重 庆 地 铁 公司 喜酒 对 全 书 进行 了 审 


本 书 具有 以 下 几 个 特点 。 
QD 要 所 学习 人 对应 的 职业 滑 位 《 玫 ) 的 职业 奈 准 确定 训导 
员 
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阅 。 编 写 分 工 如 下 : 项 目 1、 项 目 3 和 项 目 5 由 操 杰 编写 ; 项 目 2 由 李 嵘 编写 ; 项 目 4 由 
管 利 军 编写 。 
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列车 、 车 站 与 调度 指挥 系统 
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特殊 情况 接 发 列车 





8 诈 中 答 牢 主 笑 neo wor 


行车 设备 基本 操作 …… 
调度 集中 时 车 站 接 发 列车 
车 站 级 控制 时 车 站 接 发 列车 
车 站 列车 折返 作业 














千 站 局 坊 操 作 员 汪 作 站 放 阶 这 总 外 理 ， 0 Da 308 





RARIs、 5、 
项 目 1 学 习 行 车 工作 基础 知识 


一 一 人 一 一 


教学 目标 «< 


认识 城市 轨道 交通 行车 工作 系统 ， 热 悉 列车 的 eae ent 
统 的 组 成 和 特点 ， 熟 悉 行 车 工作 组 织 原 则 ， 遍 运 营 前 的 准备 工作 。 





RS” 





自 测 分 数 





教学 要 求 
教学 要 求 _ SS> 


熟悉 列车 的 概念 和 分 类 沪 








wy 








熟悉 列车 运 








出 和 反方 向 





Xr 


业 | 熟悉 车 站 主要 设备 与 作用 





车 站 主要 设备 与 作用 





车 站 主要 设备 与 行车 工作 关系 





熟悉 城市 轨道 行车 调度 指挥 系统 


列车 运行 图 或 运营 时 刻 表 





调度 指挥 机 构 





调度 指挥 原则 





熟悉 行车 工作 组 织 原则 


行车 工作 组 织 原则 





轨道 交通 运营 前 准备 工作 





职业 | 遵 章守纪 的 工作 态度 





素质 | 下 级 服从 上 级 








二 确 市 委 道 六 允 车站 行车 工作 4 同 


Ob.2. 引 例 与 学 习 情境 


引 例 : 当 你 站 在 城市 轨道 交通 公司 的 调度 控制 中 心 (OCC)( 某 地 铁 公 司 调度 中 心 如 
图 1.1 所 示 )， 面 对 控制 中 心 的 监控 屏 上 来 回 运 行 的 红色 光 带 和 车 次 号 时 ， 你 知道 什么 是 
列车 ， 什 么 是 列车 运行 图 或 运营 时 刻 表 吗 ? 行车 工作 的 基本 机 构 和 基本 原则 是 什么 吗 ? 






工作 情境 描述 : 在 实 训 室 ， 
生理 解 行车 工作 的 基本 要 素 ; 锡 生 
学 报告 自己 的 理解 。 







铁 行车 仿真 实 轴 系统 ， 组 织 列 车 运行 ， 引 导 学 
任务 单 进行 学 习 师 的 提问 ， 并 且 向 同 组 同 


1. 在 演练 场 进行 项 目 教学 

通过 城市 轨道 ATC 模拟 系统 演示 ,激发 学 生 对 行车 工作 的 组 成 要 素 的 认识 兴趣 。 通 
过 知识 讲解 引导 学 生 掌 握 行 车 工作 要 素 。 通 过 回答 问题 检测 学 生 对 知识 的 掌握 程度 。 

2. 场地 、 工 具 准 备 

调度 控制 中 心 仿真 设备 、 车 控 室 仿真 设备 、 各 种 行车 报表 、 规 章 制度 、 联 系 电话 、 各 
种 行车 备品 、 各 种 行车 凭证 等 。 


| 
cioO& yy 背景 知识 
1. 我 国 城市 轨道 交通 运营 管理 


我 国 现行 城市 轨道 交通 运营 管理 主要 分 为 行车 管理 、 站 务 管理 、 票 务 管理 、 设 备 运营 
管理 四 大 部 分 。 


除 2 




















OQ 项 gr ro asuall 
1) 行车 管理 


行车 管理 是 轨道 交通 运营 管理 体系 的 核心 内 容 ， 具 有 极其 重要 的 地 位 ， 列 车 运行 组 织 将 
客运 服务 和 轨道 交通 设备 联系 在 一 起 ， 完 成 城市 轨道 交通 系统 运营 组 织 和 管理 的 全 过 程 。 

2) 站 务 管理 

城市 轨道 交通 的 站 务 管 理 指 密切 注意 车 站 乘客 动态 ， 发 现 危 及 行车 和 乘 车 安全 的 情 
况 ， 及 时 与 有 关 人 员 联 系 ， 进 行 处 理 。 站 人 台 工 作 人 员 还 需 与 乘务 人 员 密 切 配合 ， 是 全 线 行 
车 指挥 和 车 站 行车 组 织 的 必要 支持 和 补充 ， 他 们 共同 确保 列车 运行 安全 和 乘务 安全 。 

3) 票务 管理 

票务 管理 主要 包括 制 票 、 票 价 的 确定 和 自动 售 检票 系统 及 其 运用 、 管 理 。 由 车 站 组 织 
售 检票 工作 ， 并 负责 设备 的 养护 维修 和 运用 管理 ， 并 根据 客流 情况 对 售 检票 系统 (装备 ) 的 
ap 




















的 核算 、 评 价 。 


4) 车 站 设备 管理 SS 

一 个 完整 的 城市 轨道 交通 系统 的 设备 运营 管理 Senn, mm 
统 、 收 费 系 统 、 供 电 系统 、 环 控 系 统 、 通 风 及 排 烦 和 等 \ 历 灾 系统 、 给 排水 及 消防 系统 、 
自动 扶梯 及 电梯 运载 系统 等 设施 、 设 备 的 操作 j 运 这 剖 养 护 维修 管理 。 设 备 的 运用 一 般 可 分 
为 正常 状态 下 的 日 常 运用 、 非 正常 情况 下 ( 故 诺 

2. 城市 轨道 交通 的 运营 特性 


1) 系统 联动 > 
远征 为 和 


运输 服务 ， 使 乘客 能 够 进 站 购 票 、 安 全 面 千 
完成 整个 旅客 运输 的 过 

ee 1 设 定 的 列车 运行 图 执行 ， 并 为 乘客 提供 良 
a 和 优质 的 服务 基础 是 :城市 轨道 交通 各 专业 系统 同时 正常 协调 的 运 
行 ， 保 障 城市 罗 道 交通 30 余 项 不 同 的 专业 设施 、 设 备 每 天 24 小 时 正常 而 协调 地 运行 。 

各 种 设备 之 间 在 正常 运行 时 具有 相互 依托 的 关系 .这些 关 系 的 存在 要 求 设备 之 间 有 严 
格 的 技术 配合 流程 。 在 列车 运行 时 ,系统 中 的 各 个 设备 之 间 互 为 联系 .共同 保证 列车 正常 
运营 和 良好 的 服务 。 任 何 一 个 环节 出 现 故 障 都 会 不 同 程度 地 使 列车 的 正常 运行 受到 影响 ， 
严重 的 甚至 造成 列车 停 运 。 

2) 时 空 要 求 

城市 轨道 交通 企业 根据 乘客 的 出 行 需要 安排 列车 运行 。 高 速度 、 高 密度 的 列车 安全 运 
行 ， 形 成 了 城市 轨道 交通 运营 企业 和 一 般 的 制造 业 明 显 不 同 的 时 间 和 空间 的 概念 。 其 产品 
是 人 的 移动 而 不 是 物 的 加 工 ， 使 时 空 概念 变 得 尤为 重要 。 其 相应 的 时 间 和 空间 在 轨道 交通 
运营 系统 中 不 可 储存 ， 一 旦 失去 势必 造成 列车 运行 晚点 ， 严 重 的 就 会 发 生 事故 。 

一 且 运 行 的 车 辆 、 设 备 故障 影响 到 列车 的 正常 运行 ， 必 须 立 即 处 理 ， 尽 快 恢 复 正 常 ， 
确保 列车 运行 ， 安装 在 正 线 和 车 站 的 设备 ,白天 的 检修 和 处 理 不 仅 要 求 准时 ,而 且 要 尽量 
快速 ;线路 设备 检修 、 巡 视 等 工作 一 般 安 排 在 夜间 进行 。 各 专业 进行 检修 都 必须 提前 报 计 
划 经 批准 后 才能 运行 ， 并 根据 规定 的 程序 进行 施工 作业 。 夜 间 施工 作业 有 时 还 需 开 行 施工 
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、 安 全 、 准 时 、 舒 适 、 便 利 的 
车 、 快 速 而 准确 地 到 达 目 的 地 ， 
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列车 ， 有 时 需 停电 ,夜间 允 许 检 修 工 作 的 时 间 又 很 短 ( 一 般 为 24 点 ~4 点 )， 须 统一 分 配 ， 
严格 按照 时 间 完 成 ， 否 则 就 可 能 发 生 人 员 和 设备 事故 或 者 影响 列车 正常 运行 。 因 此 在 轨道 
交通 运营 企业 中 ， 时 间 和 空间 的 概念 是 必 备 的 。 

3) 统一 指挥 

城市 轨道 交通 系统 的 正常 运行 需要 多 专业 多 工种 联合 运行 ， 需 要 严格 的 、 高 效 的 统一 指挥 。 

控制 中 心 (调度 所 ) 就 是 为 行车 工作 的 统一 指挥 而 设置 的 。 调 度 所 一 般 设 在 城市 轨道 交 
通 线路 的 中 部 。 调 度 所 内 的 设备 包括 信号 系统 (ATS)、 供 电 系 统 (SCADA)、 环 控 系 统 
(FAS、BAS)、 主 机 及 显示 屏 、 通 信 系 统 等 。 列 车 运行 时 由 行车 调度 员 、 电 力 调 度 员 、 环 
控 调 度 员 分 别 担任 行车 系统 、 供 电 系统 及 环 控 系 统 的 调度 指挥 。 
正常 情况 下 城市 轨道 交通 的 自动 化 系统 均 由 系统 主机 按 设 定 的 模式 运行 ， 列 车 在 司机 
的 监护 及 必要 的 操作 下 正常 行驶 。 同 时 ， 运 行 的 信息 如 列车 位 置 、 列 车 间隔 及 是 否 偏离 设 
ee et ep 掌握 列 
车 及 有 关系 统 的 运行 状况 。 调 度 员 还 可 以 利用 有 线 及 无 线 通信 时 和 有 关 人 员 ( 列 车 































驾驶 员 及 行车 、 供 电 、 环 控 等 系统 运营 值班 人 员 ) 通 话 了 :情况 。 
发 生 一 般 的 问题 ， 如 列车 晚点 、 供 电 设 备 故 障 ， 设备 自动 调整 运行 或 自动 进行 设 
故障 停 运 等 ， 则 由 各 专业 调度 员 


备 切换 运行 。 遇 重大 事故 如 列车 故障 停 运 或 牵 趟 伏 量 ; 
ee otat er 驶 员 、 车 站 行车 值班 员 、 牵 引 变 电 所 
值班 员 、 环 控 值班 员 、 事 故 现场 抢修 人 员 等 长 杂 取 必要 的 措施 迅速 进行 抢修 。 有 关 车 站 按 
照 指令 进行 客运 组 织 工作 ， pre 尽快 恢复 设备 和 列车 的 正常 运行 。 
必要 时 可 一 边 抢修 ， 一 边 组 织 小 事故 影响 并 玖 散 沾 留 乘客 ,而 这 一 切 
操作 的 顺序 及 内 容 均 是 以 带 编 如 的 调 盘 命令 下 达 指 探 


次 移 2 操 人 3 
冤 
任务 1.1 列车 、 车 站 与 调度 指挥 系统 


总 
任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
什么 是 列车 ?车 次 有 什么 作用 ? 如 何 编写 ? 











列车 驾驶 模式 有 几 种 ?各 种 模式 在 什么 时 候 相互 转换 ? 





城市 轨道 交通 采用 什么 行车 制 ? 什么 是 正方 向 ? 什么 是 反方 
向 ? 当 某 城市 轨道 列车 需要 反方 向 运行 时 ， 由 谁 决定 ? 





列车 运行 图 有 什么 作用 ? 
调度 指挥 机 构 组 成 及 各 岗位 工作 任务 是 什么 ? 
调度 指挥 模式 及 转换 原因 有 哪 几 种 ? 
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A 

> 阁 景 知识 

1. 列车 

列车 是 行车 组 织 的 基本 组 成 要 素 。 

1) 概念 

列车 是 指 按 有 关 规 定 将 车 辆 编 成 的 车 列 ， 并 挂 有 动车 (或 机 车 ) 及 规定 的 列车 标志 。 
路 列车 的 标志 是 头 部 缓冲 梁 上 方 两 个 头 灯 ， 显 示 白 色 灯 光 ; 尾部 标志 为 缓冲 梁 上 rts 
灯 ， 显示 红色 灯光 。 城 市 轨道 交通 列车 的 标志 向 准确 性 、 明确 性 发 展 。 例 如 上 海地 铁 的 
列车 的 头 部 显示 列车 的 车 次 和 到 站 ， 列 车 尾部 也 显示 列车 的 车 次 和 到 站 。 

各 个 城市 轨道 公司 的 车 辆 不 完全 相同 ,但 基本 车 辆 结构 相似 。, 例 如， 上 海地 铁 车 辆 有 
以 下 三 种 类 型 。A 车 : 无 动车 , 一 端 有 司机 室 ， 自重 32t， 长 3m; 也 车 : 有 动车 ， 
无 司机 室 ， 车 顶 装 有 受 电 ， 自 重 38t， 长 度 22. 8m; A ， 无 司机 室 , 不 受 电 ， 
配 有 空 i 机， 自重 38t， 长 度 22. 8m。 A 
列车 编 SR 节 编 


根据 车 辆 配备 容量 和 实际 客运 量 ， 



























组 。 列 车 编组 方式 有 : A 
C 一 A 三 种 。 


B 一 C 一 B 一 C 一 A，A 一 B 一 C 一 C 一 B 一 A， 
( 注 : 列 胆 顺序 从 左 至 右 0 头 部 至 尾部 排列 ) 
丰 












如 广州 地 铁 列 列车 ( 客 0 下 
0 服务 号 及 BS 


| NT 。 当 工程 列车 > 应 使 用 首 端 机 车 驾 
驶 ， rie i 了 牙 进 运行 办 理 。 


某 地 铁 公司 用 1 图 1.2 胶 凶 作 





(a) (b) 
图 1.2 某 地 铁 公司 列车 头 部 标志 


2) 列车 的 车 次 号 
为 便于 计划 安排 和 掌握 列车 运行 情况 ， 各 类 列车 均 应 有 固定 车 次 。 这 样 ， 可 以 从 不 同 
次 辨别 该 次 列车 的 种 类 、 等 级 和 运行 方向 。 
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(1) 广州 地 铁 公司 列车 车 次 的 规定 如 下 。 
加 客车 车 次 : 6 位 数 ， 左 边 两 位 为 列车 目的 地 码 ， 中 间 两 位 为 列车 服务 号 ， 最 后 两 位 
为 列车 运行 序列 号 。 
加 列车 目的 地 码 : 是 指 列车 运行 的 终点 站 ， 见 表 1 -1。 
表 1-1 一 号 线 目 的 地 码 释义 表 














举 位 车 站 
西 朗 
2 车 厂 南 口 
3 车 厂 北口 
4 寺 




















列车 服务 号 : 按 列车 出 厂 的 顺序 给 3 证 本 在 投入 服 和 到 回 厂 退 出 服 


务 ， 一 般 不 变 ， 以 免 正 线 运营 秩序 2 
列车 运行 序列 号 : ea ld 上 行 方向 
使 用 连续 偶数 ， 下 行 方向 使 人 




















人 因 必 下 大 化 0 
@ 客车 、 专 不 人 
表 1-2 站 
列车 类 兄 一 号 线 二 号 线 备 注 
客车 01 一 49 01 一 49 
空 客车 80 一 89 80 一 89 
专列 97 一 99 97 一 99 
调试 车 51~59 71 一 79 











@@ 工程 、 救 援 列车 车 次 : 3 位 数 ， 


工程 、 


救援 列车 的 车 次 规定 见 表 1 - 
表 1-3 工程 、 救 援 列车 的 车 次 规定 























列车 类 别 = 和 三 号 圾 备 注 
工程 车 501~519 551~569 

轨道 车 521~539 571~589 含 网 轨 检 测 车 、 打 磨 车 
救援 列车 601~619 651~669 含 客车 、 工 程 列车 





个 。 项 目 ( 学 习 行车 工作 基础 知 讽 < 
(2) 武汉 轻轨 的 列车 车 次 的 规定 如 下 。 


@ 列车 车 次 由 目的 地 号 、 班 次 号 和 序号 组 成 。 

@ 目的 地 号 : H 表示 黄浦 路 站 、S 表示 三 阳 路 站 、] 表示 江汉 路 站 、Y 表示 友谊 路 
站 、L 表示 利 济 北 路 站 、C 表示 崇仁 路 站 、Q 表示 桥 口 路 站 、T 表示 太平 洋 站 、Z 表示 宗 
关 站 、W 表示 车 场 西 口 、E 表示 车 次 动 口 

@ 班次 号 规定 如 下 。 

。 图 定 客车 班次 号 为 001 一 099 。 

。 临时 加 开 空 回 列车 班次 号 为 901 一 909 。 

。 临时 加 开 载 客 列车 班次 号 为 910 一 919 。 

。 救援 车 班次 号 为 920 一 929 。 

。 调试 班次 次 号 为 930 一 939 。 

。 工程 车 班次 号 为 940 一 949 。 SR 

@ 序号 由 两 位 阿拉 伯 数 字 组 成 ， 上 行 方向 为 单 et 向 为 双 数 。 

(3) 列车 的 分 类 及 等 级 。 

在 运输 生产 中 ， 根 据 需 要 和 服务 对 象 不 同 ， ee 从 而 
分 为 不 同 的 种 类 ; 根据 运输 任务 的 轻 、 EE 急 ， 列 车 又 分 为 不 同 的 等 级 。 在 行车 工作 
中 ， 正 常情 况 下 必须 依照 列车 的 等 列车 ,调整 列车 运行 秩序 。 

例如 ， 上 海地 铁 为 适应 去 同 需要 ， 按 照 到 给 的 性 质 和 用 途 ， 列 车 分 类 及 等 

级 顺序 如 下 : 专 运 列车 、 调试 列车 、 他 列车 。 

在 抢 区 全. 行 救 援 列车 。 es 可 以 根据 列车 的 接 
颖 在 次 和 珊 客 人 必 ee ~ 

3) 列车 运 上 节 经 

列车 在 运 无 ATP( 列 车 自动 防 狮 系统 ) 的 安全 防护 角度 来 分 ， 运 行 模式 可 分 为 
列车 自动 运行 模式 (ATO)、ATP 监督 的 人 工 驾驶 模式 (SM)、 限 制式 ( 限 速 25km/h) 人工 
驾驶 模式 (RM)， 非 限制 式 人 工 驾 驶 模式 (URM) 及 自动 折返 驾驶 模式 (AR)。 各 种 运行 模 
式 中 ，ATO 的 安全 级 别 最 高 ，SM、RM、URM 依次 降低 ，URM 最 低 。 地 铁 列车 司机 室 
如 图 1. 3 所 示 。 

注 : 有 的 城市 轨道 公司 的 列车 驾驶 模式 可 能 不 是 这 样 称呼 但 其 基本 功能 大 同 小 异 。 

(1) 列车 自动 运行 驾驶 模式 。 

ATO 模式 即 ATO 自动 运行 模式 ， 此 模式 是 正 线 上 列车 运行 的 正常 模式 ， 用 于 正 线 
上 列车 的 正常 运行 。 在 这 种 模式 下 ， 列 车 在 车 站 之 间 的 运行 是 自动 的 ， 不 需 司机 驾驶 ， 司 
机 只 负责 监视 ATO 显示 , 监督 车 站 发 车 和 车 门 关 闭 . 以 及 列车 运行 所 需要 通过 的 轨道 

道岔 和 信号 状态 ， 并 在 必要 时 人 工 介入 。 

司机 给 出 列车 关门 指令 关闭 车 门 后 ， 通 过 按压 启动 按钮 给 出 出 发 指令 。 车 载 ATP 确 
认 车 门 已 经 关闭 后 ， 列 车 便 可 启动 。 如 果 车 门 还 开 着 ，ATP 会 不 允许 列车 出 发 。 列 车 出 
发 后 站 间 运 行 的 速度 调整 、 至 下 站 的 目标 制 动 以 及 开车 门 都 由 ATO 自动 操作 。ATP 确保 
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图 1.3 ”地铁 公 司 列车 司机 室 伦 
列车 各 阶段 自动 运行 的 安全 ,在 车 站 之 间 的 运行 将 根据 控 币 路 AFS 的 优化 时 刻 表 指令 执 
行 ， 确 定 其 走行 时 间 。 
i 
动 名 驶 列车 ，ATO 还 能 根据 到 停车 点 的 距离 Rr tat ATO 速度 曲线 
可 以 由 ATS 的 调整 命令 修改 ;ATP 系 多 要 外 的 时 名 抽动 
(2) 列车 自动 防护 驾驶 模式 (SM < 


SM 模式 即 ATP 监督 人 工 驾 驶 嵌 专 ， 是 一 种 受 上 人 工 驾 驶 模式 ， 在 这 种 模式 
驶 列车 ， 并 监督 . 贷 轨 } 量 示 以 及 列车 运行 所 要 通过 


下 ， 司 机 根据 驾驶 室 中 的 指 
的 轨道 、 道 贫 和 信号 的 任何 时 候 操 你 尝 急 制 动 。ATP 连续 监督 人 工 驾 驶 
的 列车 运行 ， Ea 允许 速度 将 产生 紧急 制 动 。ATO 故障 时 列车 可 用 SM 模式 
降级 运行 。 > < 
在 SM NG 局 车 由 司机 人 工 驾 驶 人 ATP 监控 ; ATO 此 时 对 列 
车 不 进行 控制 ,但 会 根据 地 图 数据 随时 监督 列车 的 位 置 ， 如 果 ATO 能 与 PCA 通信 ， 它 可 
陀 制 车 门 开 启 ; ATP 向 司机 提示 安全 速度 和 距离 信息 ; 在 列车 实际 行驶 速度 到 达 最 大 安 
全 速度 之 前 ，ATP 可 实施 常用 制 动 ， 防止 列车 超速 由 ATP 系统 来 控制 列车 的 紧急 
制 动 。 

(3) 限制 式 人 工 驾 驶 模式 (RM 模式 ) 。 





























RM 模式 即 ATP 限制 允许 速度 的 人 工 驾 驶 模式 ， 这 是 一 种 受 约束 的 人 工 操作 ， 必 须 
“谨慎 运行 "。 在 这 种 模式 下 ,列车 由 司机 根据 轨 劳 信号 驾驶 ,ATP 仅 监督 允许 的 最 大 限 
速 值 。 


该 运行 模式 在 下 列 情况 下 使 用 。 

Q@ 列车 在 车 辆 段 范围 内 ( 非 ATC 控制 区 域 ) 运 行 时 。 

@ 正 线 运 行 中 联 锁 设备 或 轨道 电路 或 ATP 轨 旁 设备 或 ATP 列车 天 线 或 地 对 车 通信 
发 生 故 障 时 。 

回 列车 紧急 制 动 以 后 。 
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个。 项 目 ( 学 习 行车 工作 基础 知 讽 < 
团 启动 ATP/ATO 以 后 。 


此 时 ， 车 载 ATP 将 给 出 一 个 25km/h 的 限制 速度 。 

在 RM 模式 下 ， 列 车 由 司机 人 工 驾 驶 ， 没 有 轨道 编码 的 参与 ， 不 要 求 强制 使 用 地 面 编 
码 。 此 时 ATO 退出 控制 ; 由 司机 负责 列车 运行 安全 ， 并 监督 列车 所 要 通过 的 轨道 、 道 贫 
和 信号 的 状态 ， 如 有 必要 ， 对 列车 进行 制 动 ; 列车 行驶 速度 很 低 ， 不 得 超过 25km/h; 一 
旦 超出 ，ATP 系统 就 会 实施 紧急 制 动 。 

(4) 非 限 制式 人 工 驾 驶 模式 ( 关 断 模式 或 URM 模式 )。 

关 断 模式 是 不 受 限制 的 人 工 驾 驶 (无 ATP 监督 ) 模 式 ， 用 于 车 载 ATP 设备 故障 以 及 车 
载 设备 测试 情况 下 完全 关 断 时 的 列车 驾驶 ,列车 是 由 司机 根据 轨 旁 信号 和 调度 员 的 口头 指 
令 驾 驶 的 ， 没 有 速度 监督 。ATP 的 紧急 制 动 输出 被 车 辆 控制 系统 切断 ， 司 机 必须 保证 列 
车 运行 不 超过 限制 速度 (最 大 25km/h)， 并 监督 列车 所 要 通过 的 、 道 贫 和 信和 号 的 状态 ， 
必要 时 采取 措施 ， 对 列车 进行 制 动 。 


在 关 断 模式 下 ， 列 车 由 司机 人 工 驾 驶 ， 没 有 这 种 模式 必须 进行 





登记 ， 此 时 列车 运行 安全 完全 由 司机 负责 。 

(5) 自动 折返 驾驶 模式 (AR 模式 )。 

re 或 使 用 折返 轨道 进行 折返 操作 ， 要 求 
进入 自动 折返 驾驶 模式 。 

ot 自动 折返 模式 有 下 列 几 种 ，ATO 自动 运行 折 
返 模式 ，ATO 无 人 自动 折返 ee 
折返 命令 由 ATS 中 心 TO 由 设计 固定 的 ATP 区 域 ( 如 终 







端 站 ) 的 轨 旁 单元 发 出 。 车 载 设 备 通过 接 由 和 通过 驾驶 
RAT 确认 折返 作业 。 是 否 折返 ， 使 用 折返 
Ves 完全 由 司机 决定 。 
2. 列车 运行 方向 
1) 列车 运行 方向 的 规定 
国内 城市 轨道 交通 正 线 基本 是 双 线 。 为 了 便于 管理 、 指 挥 、 办 理 作 业 和 统计 ， 必 须 规 
定 列车 运行 方向 。 国 内 各 城市 轨道 交通 都 进行 上 下 行规 定 ， 基 本 内 容 不 相同 ， 但 规定 列车 
运行 方向 的 原则 是 相同 的 。 城 市 轨道 交通 系统 的 正 线 均 采 用 上 下 行 方向 ， 一 般 实施 右 侧 行 
车 制 ， 世 界 上 除了 英 联邦 国家 、 日 本 等 部 分 国家 外 ， 绝 大 多 数 国家 城市 轨道 交通 均 实行 右 
侧 行车 制 。 
2) 正方 向 和 反方 向 
城市 轨道 交通 列车 在 双 线 上 单 向 运行 ， 即 上 下 行列 车 分 别 固定 在 右 侧 正 线 ( 上 行列 车 
走 上 行 线 ， 下 行列 车 走 下 行 线 ) 上 运行 。 
列车 在 双 线 区 段 运 行 时 ， 以 右 侧 单方 向 运行 ， 这 个 方向 称 为 双 线 正方 向 行车 ， 反 之 称 
为 双 线 反 方向 行车 。 
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3) 反方 向 行车 规定 

列车 在 双 线 反方 向 运行 时 ， 一 般 情 况 下 无 闭塞 设备 (自动 闭塞 区 间 无 设备 ， 在 ATC 控 
制 区 ， 反 方向 无 ATP 速度 码 )， 接 车 时 不 能 使 用 进 站 信号 机 ， 在 安全 和 效率 方面 存在 诸多 
不 利 因素 。 
但 在 特殊 情况 下 ， 必 须 组 织 列 车 反方 向 运行 时 ,应 按 规定 程序 进行 审批 ， 专 运 列 车 反 
方向 运行 必须 得 到 总 公司 主管 领导 准许 ， 客 运 列车 反方 向 运行 必须 得 到 值班 调度 主任 或 调 
度 长 准许 ,通过 行车 调度 员 下 达 调 度 命令 后 ， 才 能 够 执行 。 

3. 轨道 交通 列车 运行 时 刻 

(1) 列车 运行 时 刻 以 北京 时 间 为 准 ， 从 零 时 起 计算 ， 实 行 24 小 时 制 。 以 正 线 接触 轨 
停 / 送 电 作为 运营 时 间 与 非 运 营 时 间 的 分 界 点 。 a 




















妥 的 行车 手续 ， 零 时 以 后 仍 视 为 有 效 。 
城市 轨道 交通 运营 时 间 的 确定 ，3 oe 
以 及 线路 设备 检修 的 需要 。 
(2) 行车 值班 员 、 运 转 值班 员 等 有 关 运 
wa Dt 





\ 共 电 、 汽 车 衔接 配合 ， 






运营 开始 前 一 个 小 时 ， 及 时 主动 
表 时 间 。 


(3) 列车 司机 应 在 出 乘 报到 时 ， 向 芋 己 医 较 值班 员 校对 钟表 时 间 。 

4. 车 站 

1) 车 站 的 作用 vi 

车 站 是 线路 上 供 列车 Bn 全 和 必要 的 通过 能 力 。 同 时 ， 
某 些 车 站 还 提供 折返 pA ss。 ne 
工种 联 劳 协作 进行 全 的 基地 。 a 浙 生 对 全 列车 的 始 发 、 终 到 及 换 乘 的 地 
点 ， 是 客流 


车 站 的 运输 en 车 站 行车 工作 包括 接 发 列车 
作业 和 列车 折返 作业 等 。 车 站 客运 组 织 工作 包括 售 检票 、 组 织 乘客 乘 降 和 换 乘 ， 以 及 文 
化 、 生 活 等 其 他 方面 的 服务 等 。 车 站 工作 的 组 织 水 平 在 很 大 程度 上 影响 运输 的 数量 和 质量 
者 标 。 

2) 车 站 的 分 类 

车 站 按 其 运营 功能 的 不 同 可 分 为 如 下 几 种 。 

(1) 一 般 中 间 站 。 

一 般 中 间 站 只 办 理 乘 客 的 上 车 和 下 车 作业 ,除了 设 有 正 线 外 ,不 另外 设置 站 线 ， 所 以 
在 车 站 设置 用 于 乘客 上 、 下 车 的 站 台 。 根 据 线 路 结构 ,站台 设置 有 两 种 ， 一 种 是 岛 式 站 

一 种 是 侧 式 站 台 ， 地 铁 一 般 中 间 站 的 站 台大 部 分 是 岛 式 站 台 ， 而 轻轨 等 高 架 城市 轨 
道 交通 大 部 分 是 侧 式 站 台 ， 图 1. 4 为 一 般 中 间 站 示意 图 。 
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二 区 合式 站 台 了 
正 线 
区 侧 式 站 台 


图 1.4 一 般 中 间 站 示意 图 


(2) 中 间 折 返 站 。 

城市 轨道 交通 的 主要 车 站 ， 为 了 便于 乘客 的 中 转 、 换 乘 ; 或 者 为 了 临时 存 车 ; 或 者 为 
了 加 快 列车 周转 ， 提 高 运营 效率 ; 当 列 车 发 生 故 障 而 不 能 正常 运行 时 ， 为 使 故障 列车 尽快 
撤离 正 线 ， 必 须 对 故障 列车 进行 救援 ， 因 此 。 在 全 线 每 隔 3~~ 4 个 车 站 ， 就 设置 一 个 中 间 
折返 站 。 中 间 折 返 站 的 线路 布置 及 信号 的 设置 应 满足 行车 作业 的 需要 。 中 间 折 返 站 示意 图 


如 图 1.5 和 图 1.6 所 示 。 











下 线 
p pee 
岛 式 站 台 汪 


道岔 
中 间 折返 站 Pee 


图 1.5 





(3) 终端 折返 站 。 
终端 折返 站 设置 于 线路 的 两 端 ， 图 1.7 所 示 都 是 站 后 折返 的 线路 结构 ， 也 有 的 车 站 采 
用 站 前 折返 的 方式 。 在 正常 情况 下 列车 到 达 终 点 站 ,可 以 分 别 采用 “ 直 进 弯 出 ”、“ 弯 进 直 


出 ”的 折返 方式 ， 具体 采用 何 种 折返 方式 ,在 列车 自动 控制 系统 中 用 “折返 模式 ”加 以 
设 定 。 


"I @@cl ”折返 线 
终端 折返 站 。 bee 由 和 Be 
和 pee 折返 线 pe 


©@ed 正 线 一 -一 


@@ ”折返 线 
a 站 


折返 线 ”pee 
图 1.7 终端 折返 站 示意 图 
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3) 车 站 设备 

车 站 每 天 要 办 理 大 量 的 行车 作业 与 客运 作业 。 为 此 ， 根 据 车 站 的 运营 功能 和 客流 量 的 
不 同 ， 车 站 上 应 设置 各 种 不 同 种 类 和 容量 的 技术 设备 。 车 站 的 技术 设备 主要 有 以 下 几 类 。 

(1) 线路 。 

车 站 线路 包括 正 线 、 配 线 、 折 返 线 和 存 车 线 ， 是 列车 在 站 内 到 发 、 通 过 及 停留 ,或 进 
行 折返 作业 的 线路 。 折 返 线 及 存 车 线 在 线路 的 终点 站 以 及 部 分 中 间 站 上 设置 ， 折 返 线 的 布 
置 应 能 保证 线路 最 大 通过 能 力 的 实现 。 

(2) 信号 与 通信 设备 。 

为 保证 行车 作业 安全 和 提高 行车 作业 效率 ， 车 站 具有 信号 设备 和 通信 设备 。 城 市 轨道 
交通 正 线 车 站 的 联 锁 设 备 要 能 够 响应 来 自 ATS 的 命令 ， 在 满足 安全 的 前 提 下 ， 控 制 进 路 、 
道 贫 和 信号 ， 并 将 进 路 、 轨 道 电路 、 道 贫 和 信号 机 的 状态 信息 给 ATS 和 ATP/ATO。 
上 海地 铁 2 号 线 采 用 美国 公司 的 MicroLok 卫 型 计算 机 联 锁 州 地 铁 1 号 和 2 号 线 
正 线 、 深 圳 地 铁 1 号 线 、 南 京 地 铁 1 号 线 采 用 德国 站 司 的 SICAS 型 计算 机 联 锁 













(3) 站 台 。 
ee 2 x 台 按 形式 不 同 ， 有 岛 式 站 台 、 侧 式 


站 台 、 混 合式 站 台 和 纵 列 式 站 台 等 。 
(4) a 通道 和 升降 设备 。 
站 厅 是 乘客 进出 车 站 的 咽 高 架 车 站 还 需 褒 演 屡 梯 和 自动 扶梯 。 站 厅 
rnp 峰 客流 的 需 

(5) 售 检票 设备 。 


售 检票 分 为 人 开篇 检 相 和 计算 机 集中 和 志 信 失 村 丙种 方式 . 
站 


(6) 机 
pe 制冷 设备 、 Tk 变 电 设备 、 照 明 设备 和 给 排水 设 
备 等 。 

(7) 作业 或 设备 用 房 。 

车 站 作业 或 设备 用 房 主要 分 为 作业 用 房 、 管 理 用 房 和 设备 用 房 三 类 。 行 车、 客运 作业 
房 包括 车 站 控制 室 、 行 车 值班 室 、 售 票 室 、 广 播 室 、 问 询 处 和 站 台 休 息 室 等 。 车 站 管理 
房 包括 站 长 室 和 储存 室 等 。 各 种 设备 用 房 包 括 通信 信号 、 环 控 、 防 灾 控 制 、 变 电 和 给 
水 等 设备 的 用 房 。 城 市 轨道 交通 车 站 设备 效果 如 图 1. 8 所 示 。 

4) 车 厂 

城市 轨道 交通 车 辆 保有 量 较 多 ,运行 时 间 长 ,运行 距离 长 ， 技 术 要 求 高 ， 安 全 可 靠 性 
首 标 高 ， 对 车 辆 的 运用 、 保 养 、 检 修 均 有 很 高 的 要 求 、 需 设 专门 的 机 构 完 成 ， 这 一 机 构 就 
是 车 三。 车 厂 内 有 线路 、 信 号 通信 设备 、 保 养 维修 设备 和 必要 的 站 场 设备 。 

早期 修建 的 地 铁 车 厂 信号 设备 大 多 数 采 用 国产 6502 电气 集中 设备 ,现在 随 着 计算 机 
技术 的 迅速 发 展 ， 尤 其 是 对 于 可 靠 性 技术 和 容错 技术 的 深入 研究 ,计算 机 联 锁 正 在 取代 继 
电 集 中 联 锁 。 目 前 ,城市 轨道 交通 的 车 辆 段 大 多 数 使 用 计算 机 联 锁 设 备 ，TYJL -I[ 型 计 
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全 。 项 上 1 学 习 行 车 工作 基础 知 广 < 





图 1.8 ”轨道 交通 车 站 设备 效果 图 
算 机 联 锁 系 统 设备 运用 于 北京 、 广 州 、 espe 


型 计算 机 联 锁 系统 设 
备 运行 于 上 海地 铁 ，DS6 - 11 型 计算 联 锁 系统 设备 运用 于 道 交通 3 号 线 。 
5. 轨道 区 间 及 闭塞 分 区 划分 SR 
1) 站 间 区 间 





站 间 区 间 是 指 车 站 与 车 站 之 间 的 线路 。 
(1) 单线 站 间 区 间 ， 以 进 站 信号 机 A 如 图 1. 9 所 示 
TH 


i UL 


站 一 一 一 > 
图 1.9 


间 
et 间 区 间 ， 分别 以 全 入 站 信号 机 柱 或 站 界 标的 中 心 线 为 车 站 与 
区 间 的 分 界 图 1.10 所 示 。 
下 行 LU Lu 
HOO DH 
el 7 
局 车 站 si | 


1 

1 

|< 一 上 行 站 间 区 间 一 < 车 站 -| 
图 1.10 双 线 站 间 区 间 





2) 闭塞 分 
闭塞 分 区 是 指 自 动 闭 塞 区 间 的 两 架 通过 色 灯 信号 机 间或 进 站 信号 机 与 通过 信号 机 间 的 
线段 。 闭 塞 分 区 长 度 应 同时 满足 大 于 或 等 于 列车 制 动 距离 加 上 一 个 安全 距离 余 量 和 大 于 或 
等 于 列车 最 大 长 度 两 个 要 求 。 
以 该 线 上 同方 向 相 邻 的 两 架 通 过 色 灯 信号 机 的 中 心 线 为 双 线 区 间 闭 塞 分 区 分 界线 ， 如 
图 1.11 所 示 。 
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i pe 闭 i | 一 
[ms 闭 半分 区 一 |= 亲密 分 区 =|。 亲密 分 区 | 


图 1.11 双 线 自动 闭塞 分 区 





6. 列车 运行 图 和 运营 时 刻 表 

1) 列车 运行 图 

列车 运行 图 是 运用 坐标 原理 对 列车 运行 时 间 、 空 间 关 系 的 图 解 表 示 ， 实 际 上 它 是 对 
列车 运行 时 空 过 程 的 图 解 。 在 列车 运行 图 上 ， 对 列车 运行 时 空 诗 程 的 图 解 可 以 有 两 种 不 
同 的 形式 。 其 一 为 以 横 坐 标 表 示 时 间 ， 纵 坐标 表示 距离 。 这 有明 车 运行 图 上 的 水 平 线 
表示 分 界 点 的 中 心 线 ， 水 平 线 间 的 间距 表示 分 界 点 间 的 垂直 线 表示 时 间 。 其 二 为 
以 横 坐 标 表 示 距 离 ， 纵 坐标 表示 时 间 。 这 时 ， 列 车 ; -的 水 平 线 表 示 时 间 ， 垂 直线 
表示 分 界 点 中 心 线 ， 垂 直线 间 的 间距 表示 分 界 点 。 列 车 运行 图 部 分 内 容 的 格式 


如 图 1. 12 所 示 。 外 























图 1.12 列车 运行 图 


列车 运行 图 是 轨道 行车 组 织 的 基础 ， 凡 与 列车 运行 有 关 的 各 个 部 门 ， 都 必须 正确 地 组 
织 本 部 门 的 工作 ， 以 保证 列车 按 运行 图 运行 。 列 车 运行 图 又 是 铁路 向 运输 市 场 用 户 提供 的 
运输 产品 和 服务 的 目录 清单 ， 从 列车 种 类 的 多 元 化 、 送 达 速 度 的 不 断 提 高 和 时 间 安 排 的 方 
便 选 择 等 方面 体现 了 轨道 运输 质量 和 服务 水 平 的 不 断 提 高 。 

2) 运营 时 刻 表 

运营 时 刻 表 规定 了 运营 线路 的 每 个 运营 周期 (一 般 为 每 天 ) 的 起 止 时 间 、 高 峰 期 起 止 时 
间 、 各 次 列车 占用 区 间 的 顺序 、 列 车 在 一 个 车 站 到 达 和 出 发 (或 通过 ) 的 时 刻 、 列 车 在 区 间 
的 运行 时 分 、 列 车 在 车 站 的 停 站 时 分 、 折 返 站 列车 折返 作业 时 间 及 电 客 车 出 入 车 厂 的 
时 刻 。 

运营 时 刻 表 也 是 地 铁 运营 组 织 的 一 个 综合 性 计划 。 如 ， 车 站 根据 运营 时 刻 表 所 规定 的 
列车 到 达 和 出 发 时 刻 ,安排 本 站 行车 组 织 工作 和 客运 组 织 工作 ; 车 辆 维修 部 门 每 天 运营 前 
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全。 项 目 ( 学 习 行车 工作 基础 知 讽 < 


要 整备 好 运营 需求 的 列车 数 ， 车 辆 运转 部 门 要 根据 运营 时 刻 表 的 要 求 确定 列车 的 派出 时 刻 
和 乘务 员 的 作息 计划 ;， 工务、 通信 、 信 号 、 供 电 、 机 电 等 部 门 也 要 求 根据 运营 时 刻 表 的 规 
定 来 安排 施工 计划 和 维修 计划 。 深 圳 地 铁 罗 宝 线 运营 时 刻 表 见 表 1 -4。 

表 1-4 深圳 地 铁 罗 宝 线 运营 时 刻 表 








行驶 方向 首班 车 未 班车 所 属 线路 高 峰 间隔 平 峰 间隔 
罗湖 罗 宝 线 4min 6min 
机 场 东 06:30 23:00 罗 宝 线 4min 6min 




















运营 时 刻 表 是 行车 组 织 工 作 的 基础 ， 所 有 与 列车 运行 有 关 的 部 门 ， 必 须 按照 运营 时 刻 
表 的 要 求 组 织 本 部 门 的 工作 ,以 保证 列车 按时 刻 表 运 行 。 


7. 调度 指挥 机 构 和 模式 «< 









1) 组 织 机 构 
为 了 有 序 组 织 运输 生产 活动 ， 对 运输 生产 活动 进 
设立 调度 机 构 ， 即 总 调度 所 或 控制 中 心 ， 并 根 


挥 及 有 效 监控 轨道 交通 系统 








环 控 


行车 值班 员 车 厂 值班 员 








调 车 员 
调 车 司机 





1.13 调度 指挥 系统 结构 
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(1) 指挥 机 构 。 

中 运营 指挥 分 为 一 级 、 二 级 两 个 指挥 层级 ; 二 级 服从 一 级 指挥 。 

@ 一 级 指挥 为 : 行车 调度 、 供 电 调度 、 环 控 调 度 、 维 修 调度 。 

@ 二 级 指挥 为 : 车 站 值班 站 长 、 车 厂 调度 、DCC 检修 调度 、 维 修 分 部 生产 调度 。 

@ 各 级 指挥 要 根据 各 自 职 责任 务 独立 开展 工作 ， 并 服从 OCC 值班 主任 总 体 协调 和 
指挥 。 

(2) 地 铁 运营 控制 中 心 (OCC) 。 

Q@ OCC 是 地 铁 日 常 运营 、 设 备 维护 、 行 车 组 织 的 指挥 中 心 。 

@ OCC 是 地 铁 运营 信息 收发 中 心 。 

@ OCC 代表 运营 总 部 总 经 理 指挥 运营 工作 ， 代 表 总 部 与 外 界 协调 联络 地 铁 运营 支援 








工作 。 

@ 值班 主任 是 OCC 轮值 调度 班组 的 负责 人 ， 各 调度 员 任 协 调 统一 指挥 。 在 
处 理 突 发 事件 、 事 故 时 ， 各 调度 员 有 责任 向 值班 主任 提供 六 的 协助 处 理 方案 ,并 及 时 
报告 相关 信息 。 

@@ 行车 工作 由 行车 调度 员 ( 以 下 简称 行 调 ; 供电 设备 运作 由 电力 调度 员 





(以 下 简称 电 调 ) 统 一 指挥 ; 环 控 和 防 灾 报 : 环 控 调度 员 ( 以 下 简称 环 调 ) 统 一 指 
挥 an 抢 ) 修 由 维修 调度 员 ( 以 下 简称 维 调 ) 统 一 


指挥 
(3) 车 厂 控制 中 心 (DCC) > 
@ Dcc 是 革 厂 运作 管 更) 修 的 中 心 ， we = 辆 检修 调度 、 车 厂 调度 员 ， 


在 车 厂 设 有 临时 DCC。 


© pe 、 清 洁 、 定 修 和 控制 。 
加 为 地 没 备 维修 施工 提供 好 和 数量 足够 的 客车 或 工程 车 。 


(4) 车 ea 

@ 全 线 列车 临时 存放 车 厂 。 

@ 相 邻 线 列车 在 车 厂 的 作业 计划 由 其 中 一 线 车 厂 调度 负责 总 协调 。 

(5) OCC、DCC、 分 部 生产 调度 及 车 站 的 指挥 工作 关系 。 

@D 车 站 由 值班 站 长 ， 车 厂 由 车 厂 调度 员 统 一 指挥 。 

@ 列车 在 区 间 运 行 时 ， 客 车 由 司机 负责 指挥 ,工程 车 由 车 长 负责 指挥， 列车 在 车 站 
时 ， 由 车 站 值班 站 长 负责 指挥 ;或 由 行 调 用 无 线 电话 直接 指挥 列车 司机 。 

图 发 生 行车 设备 故障 ， 报 告 处 理 流程 按 《 运 营 总 部 生产 管理 规定 》 执 行 。 

2) 城市 轨道 调度 指挥 模式 

城市 轨道 交通 一 般 采 用 ATC 系统 ， 列 车 调度 指挥 的 模式 相对 于 铁路 调度 指挥 而 言 ， 
模式 种 类 较 多 。 

(1) 行车 指挥 自动 化 。 

在 设备 正常 情况 下 ,城市 轨道 交通 采用 自动 化 的 调度 指挥 模式 。ATS 子 系统 监督 列 
车 的 运行 状态 . 实时 控制 列车 运行 时 刻 。ATS 子 系统 是 整个 运行 控制 系统 的 核心 ， 它 通 
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过 信息 采集 设备 ， 实 时 动态 显示 列车 的 运行 状态 和 线路 设备 被 占用 状况 ， 为 列车 调度 人 员 
和 现场 工作 人 员 提 供 清晰 真实 的 动态 画面 ， 供 其 对 整个 运行 系统 进行 实时 监督 控制 和 记录 
运行 图 的 执行 情况 ， 在 列车 因 故 偏离 运行 图 时 及 时 做 出 调整 ， 辅 助 行车 调度 人 员 完 成 对 全 
线 列车 运行 的 管理 。 

ATS 系统 的 正常 运行 ， 在 大 部 分 情况 下 ， 是 自动 进行 的 ,无 需 调 度 员 干预 。 由 车 站 
ATS 分 机 可 存储 管辖 范围 内 的 当日 运行 时 刻 表 ， 中 心 一 般 仅 为 监视 ， 而 由 ATS 分 机 进行 
列车 运行 的 自动 控制 。 

(2) 调度 集中 模式 。 

当 列 车 运行 时 间 晚 点 超过 一 定 范围 ， 或 其 他 原因 ， 造 成 行车 指挥 自动 化 无 法 进行 时 ， 
ATS 系统 降级 到 调度 集中 模式 。 

调度 集中 系统 能 够 实现 对 列车 的 集中 监视 和 控制 : 列车 的 位 置 、 线 路 和 信号 设备 
的 状态 信息 可 以 迅速 地 传递 到 调度 所 ， es 























挥 模式 取得 如 下 明显 的 经 济 效果 : 四 减少 列车 停车 和 会 东 疯 向 册 ， 提 高 线路 通过 能 力 ， 提 
高 了 旅行 速度 ; @ 减 少 事故 ， 增 加 列车 运行 安全 度 ; 被 打 乱 时 ， 能 通过 一 些 措施 
SS 了 调度 人 员 的 劳动 强度 
(3) 调度 监督 模式 。 
Adi ATC 系统 只 能 对 现场 的 设备 进行 监视 而 不 
能 进行 控制 时 ， 就 只 能 采取 调度 监 Re 0 
et > 


(4) 电话 指挥 模式 和 

电话 调度 指挥 方式 主要 通信 < 其。 调度 员 通 过 调度 电话 呼叫 区 段 内 
任意 一 个 车 站 的 〖， 下 达 列 车 运行 计划 和 调度 命令 ， 车 
外 车 到 发 和 通过 车 站 的 时 间 ( 报 点 ) 及 其 他 有 关 
事宜 。 


具体 的 管理 过 程 是 : 车 站 值班 员 向 调度 员 报 点 ， 调 度 员 在 计划 上 记录 列车 运行 实际 情 
况 。 计 划 和 列车 实绩 都 绘制 在 同一 张 运行 图 上 ， 调 度 员 首先 在 图 上 作 计 划 ， 列 车 实绩 与 计 
划 不 一 致 ， 要 擦 抹 掉 计划 重新 标明 实际 的 运行 时 分 。 频 繁 地 收 点 、 修 改 计 划 和 布置 计划 ， 
这 些 繁 琐事 物 工作 浪费 调度 员 大 部 分 工作 时 间 。 

电话 调度 方式 是 全 人 工 调 度 方式 ， 费 时 费事 ， 调 度 员 的 劳动 强度 大 。 电 话 收 点 不 及 时 
和 调度 人 员 超 劳 可 能 造成 调度 不 当 ， 影 响 行车 安全 和 运输 效率 。 

这 4 种 模式 根据 设备 状况 不 同 ， 采取 不 同 的 模式 。 降 级 顺序 为 : 行车 指挥 自动 化 ~ 调 
度 集中 模式 一 调度 监督 模式 一 电话 指挥 模式 。 

3) 调度 指挥 原则 

(1) 安全 生产 的 原则 。 

在 列车 调度 指挥 工作 中 ,必须 坚持 安全 生产 的 原则 ,正确 指挥 列车 运行 。 不 能 发 布 没 
有 安全 保障 依据 的 命令 和 指示 。 当 得 到 有 关 人 危及 行车 安全 的 信息 时 ， 要 正确、 及 时 、 受 善 

理 。 以 保证 旅客 列车 的 安全 为 重点 ,组 织 列车 安全 运行 。 














话 呼叫 调度 员 报 
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(2) 按 图 行车 的 原则 。 

列车 正点 率 是 轨道 交通 运输 产品 质量 的 重要 技术 指标 ， 也 是 轨道 交通 运输 组 织 管 理 水 
平 的 综合 反映 。 只 有 按 图 行车 ， 才 能 保持 正常 的 运输 秩序 ， 进 而 保证 列车 的 正点 率 。 

(3) 单一 指挥 的 原则 。 

城市 轨道 交通 的 行车 工作 是 一 个 由 互相 联系 、 互 相 影响 的 多 部 门 、 多 单位 、 各 工种 所 
组 成 的 完整 系统 。 在 这 个 系统 中 ,各 部 门 、 各 单位 、 各 工种 间 的 紧密 联系 和 协调 一 致 ， 对 
于 保证 行车 安全 和 运输 效率 有 着 决定 性 的 意义 。 行 车 调度 员 是 为 适应 城市 轨道 交通 行车 特 
点 而 设置 的 行车 工作 的 统一 指挥 者 。 在 列车 运行 的 工作 中 ， 与 行车 有 关 的 人 员 必 须 服从 所 
在 区 段 当班 行车 调度 员 的 集中 统一 指挥 。 其 他 任何 人 不 得 发 布 与 行车 有 关 的 命令 和 指示 。 

(4) 下 级 调度 服从 上 级 调度 的 原则 。 

在 列车 运行 组 织 与 调整 过 程 中 ， 相 邻 调度 台 之 间 应 保持 紧 
交接 。 对 出 现 的 问题 ， 双 方 要 主动 协商 解决 ， 当 出 现 意见 不 


进行 仲裁 。 一 经 上 级 调度 决定 ， J 
A 站 


A 位 务实 邦 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任 务 内 容 ， ee 完成 预习 任务 。 




















， 以 保证 列车 的 正常 
况 时 ， 由 上 一 级 调度 














2. 教师 先进 行 演示 ,学 生 分 组 讨 


3. 学 生 自行 总 结 基本 知识 。 

«nna rt 学 们 的 任务 完成 情况 。 
任务 1.2 55 车 组织 让- wr 

NO % 

人 

以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 

行车 工作 原则 是 什么 ? 
行车 工作 时 间 是 如 何 规定 ? 
客车 正 晚 点 统计 规定 是 什么 

















A 

A> 知识 准 各 

1. 行车 工作 的 原则 

1) 贯彻 安全 生产 方针 

安全 生产 是 我 们 党 和 国家 的 一 贯 方针 ,也 是 轨道 交通 职工 对 运输 生产 在 质量 标准 上 的 
基本 要 求 。 城 市 轨道 交通 发 生 事故 ,不 仅 给 人 民生 命 财 产 造成 损失 ,而 且 在 政治 上 也 会 带 
来 不 良 影响 。 


队 18 
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2) 坚持 高 度 集中 、 统 一 指挥 、 逐 级 负责 的 原则 

行车 工作 具有 点 多 、 线 长 、 面 广 和 多 工种 联合 作业 的 特点 ， 只 有 坚持 集中 调度 ， 统 一 
指挥 的 原则 ， 才 能 把 各 部 门 组 成 一 个 统一 的 整体 ， 使 各 个 工作 环节 环 环 相 扣 ， 紧 密 联 系 ， 
保证 运输 生产 安全 、 迅 速 、 准 确 、 协 调 地 进行 。 

(1) 为 使 行车 各 部 门 、 各 工种 能 够 步调 一 致 ， 协 同 动作 ， 保 证 安全 、 迅 速 、 准 确 、 及 
时 地 完成 运输 任务 ， 行 车 工作 必须 坚持 集中 调度 、 统 一 指挥 、 逐 级 负责 的 原则 。 

(2) 为 保证 安全 生产 ， 提 高 作业 效率 ， 在 列车 运行 调整 、 接 发 列车 、 调 车 作业 、 列 车 
折返 作业 中 ， 必 须 建立 作业 的 工作 制度 ， 亦 称 为 单一 指挥 。 

CQ 每 一 个 调度 区 段 由 本 区 段 调度 员 统一 指挥 。 

@ 车 站 由 车 站 值班 员 ， 车 辆 段 由 值班 员 统一 指挥 。 

@@ 列车 由 司机 负责 指挥 

@ ATC 控制 区 中 有 关 行 车 工作 由 调度 员 直接 指挥 ， 全 出 时 由 车 站 值班 员 ( 或 
值班 站 长 ) 指 挥 。 

3) 发 扬 社会 主义 协作 精神 

IE ee 
因此 必须 树立 全 局 观念 和 全 心 全 意 为 人 民 服 -轨道 交 通 内 外 各 部 门 、 各 单位 要 主 
动 配合 ， 紧 密 联系 ， 协 同 动作 ， 共 同 完 

1) 合理 组 织 ， 挖 所 运输 潜力 ， 不 岂 交 出 运输 效率 

i 
量 ， 加 强调 度 指挥 工作 ， 提 辆 段 工作 水 
业 组 织 ， a ， 保 证 完成 运输 

ge 的 行车 组 织 原 RS 

SS ge 列车 司机 必须 严格 遵照 《运营 时 刻 
表 )》 规定 的 时 刀 \ 按 信号 显示 行车 ， 并 接受 行 调 的 指挥 和 命令 。 

(2) 行车 时 间 以 北京 时 间 为 准 ， 从 零 时 起 计算 ， 实 行 24 小 时 制 。 以 正 线 接触 轨 停 / 送 
电 作为 运营 时 间 与 非 运 党 时 间 的 分 界 点 。 行 车 日 其 划分， 以 零 时 为 界 ， 零 时 以 前 办 妥 的 行 
车 手续 ， 零 时 以 后 仍 视 为 有 效 。 

(3) 正 线 、 转 换 轨 及 辅助 线 属 行车 调度 员 管理 ， 车 辆 段 线 及 专用 线 属 车 辆 段 调度 员 管理 。 

(4) 在 CBTC 正常 情况 下 ， 电 客车 采用 ATO 模式 驾驶 。 司 机 需 在 电 客车 出 库 时 或 交 
接班 时 输入 司机 代号 ， 在 ATS 有 计划 运行 图 时 ， 电 客车 出 车 辆 段 到 转换 轨 时 自动 接收 行 
车 信息 ,但 在 没有 ATS 计划 运行 图 时 ， 电 客车 在 出 车 辆 段 及 正 线 运行 车 次 变更 时 ， 需 行 
调 输 入 或 通知 司机 人 工 输入 服务 号 和 目的 地 号 。 

(5) 空 电 客车 、 工 程 车 、 救 援 列车 、 调 试 列 车 出 人 车 辆 段 均 按 列车 办 理 。 

(6) 在 CBTC 正常 情况 下 正 线 上 司机 赁 车 载 信号 显示 或 行 调 命令 行车 ， 按 运营 时 刻 表 
和 PDI 显示 时 分 掌握 运行 及 停 站 时 间 。 

(7) 在 非 CBTC 情况 下 ， 正 线 司机 赁 地 面 信号 或 行 调 命令 行车 ， 司 机 应 严格 掌握 进出 
站 、 过 贫 、 线 路 限制 等 特殊 运行 速度 。 






















:部 门 必须 不 断 提高 计划 质 
结 和 推广 先进 经 验 ， 改 进 作 
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(8) 电 客 车 在 运行 中 司机 应 在 前 端 驾 驶 ， 如 推进 运行 ， 应 有 引导 员 在 前 端 驾驶 室 引 
和 监控 电 客 车 运行 。 
(9) 调度 电话 、 无 线 电话 用 于 行车 工作 联系 ， 须 使 用 标准 用 语 。 数 字 标 准 发 音 见 表 1-5。 


表 1-5 数字 标准 发 音 



































(10) 电 客 车 晚点 统计 方法 : 比照 《运营 时 刻 表 》 单 程 每 列 晚点 4 分 钟 以 下 为 正点 ，4 





时 采取 措施 ， 调 整 电 客车 运行 。 
(11) 车 辆 段 救援 机 车 及 各 类 抢修 车 辆 ， Eee 


持 齐全 整洁 ， 作 用 良好 。 将 - 


A 
: 求 完 成 预习 任务 。 


分 钟 及 以 上 为 晚点 ; 排队 晚点 时 则 按 统 计 的 要 求 进行 统计 。 ,入 情况 及 
发 


态 ， 其 工具 备品 应 保 






< 位 分 实施 


1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 放 刚 
2. 教师 先进 行 演示 ， a 

3. 学 生 自行 理解 行车 组 织 

4. 


ne 也 人 评价 工作 0 
任务 1.3 wmaaagm 
光 


NU / 
人 

a 

任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
运营 前 准备 哪些 工作 ? 
试验 进 路 、 道 盆 有 什么 要 求 ? 
对 出 厂 列 车 有 什么 要 求 ? 
如 何 校对 钟表 时 间 ? 




















A 

< 知识 准备 

1. 设备 的 状态 

1) 线路 

(1) 线路 保持 良好 。 


及 20 


线路 状态 良好 ， 并 且 线 路 处 于 空闲 状态 。 


人 外。 项 目 ( 学 习 行车 工作 基础 知 讽 < 


线路 主要 由 正 线 、 折 返 线 、 渡 线 、 出 入 厂 线 及 其 他 线路 组 成 。 在 每 天 运营 时 ,应 保持 








(2) 巡 道 、 巡 检 作 业 规 定 。 
名 巡 道 ( 含 钢 轨 涂 油 )、 巡 检 时 间 应 根据 运行 图 确定 ， 且 必须 在 每 天 运营 开始 前 30 分 





钟 结 束 。 


@ 巡 道 、 巡 检 作 业 前 后 ， 作 业 人 员 须 到 所 在 车 站 行车 值班 员 ( 或 值班 站 长 ) 处 办 理 登 


记 、 销 点 手续 ， 如 作业 结束 不 在 原 登 记 车 站 ， 销 点 手续 可 在 结束 站 行车 值班 员 或 值班 站 长 
处 用 电话 销 点 ,但 办 理 登 记 、 销 点 手续 必须 是 同一 作业 人 员 。 


@ 巡 道 、 巡 检 中 如 发 现 影响 行车 的 突 发 灾情 ， 应 用 轨 旁 电话 向 行车 调度 员 报 告 ，] 


尽快 组 织 抢修 开通 。 


修复 时 ， 应 立即 采取 应 急 措 施 ， 尽 可 能 把 对 运营 







(3) 试验 进 路 、 道 岔 的 要 求 。 
@ 行车 调度 员 接 到 巡视 完毕 报告 ,确认 线路 出 清 后 ， 通 血 医 仿 车 站 可 以 进行 相关 操 
作 ( 试 验 进 路 、 道 岔 )， 并 把 相关 信号 设置 为 自 排 /追踪 状态 《> 和 i 御 调 度 员 检查 相关 结果 。 

@ 当 试 验 期 间 发 现 异常 时 ,行车 调度 员 应 及 国 Le 牙 调 度 ， 派 人 检查 抢修 ; 无 法 
息 掀 网 响 降 到 最 小 范围 。 
2) 车 辆 


(1) 电动 列车 (包含 投入 运营 及 备 且 的 列 数 须 符合 当日 运行 计划 要 求 。 
(2) nth ea 7 
@ 列车 无 线 电话 和 车 厢 让 
© 机 ATC 设 备 上 由 1 封 

@ ee 

(3) 备 ee 


四 备 应 按 投入 运营 列 确定 ， 原 则 保留 两 列 备用 列车 。 
@ 备用 列 We 原则 上 停放 在 两 端 终 点 站 (折返 线 或 停车 场 ) 或 车 辆 厂 停 车 





















@ 备用 列车 ， 主 要 用 于 替换 故障 列车 及 客运 高 峰 时 段 的 增 开 列 车 

@ 备用 列车 的 要 求 ， 备用 列车 必须 处 于 随 叫 随 到 ,， 令 下 车 出 的 备用 状态 ， 确 保 备 用 急需 。 
3) ATS 系统 

国内 大 多 数 城市 轨道 交通 的 列车 运营 以 6502 信和 号 设备 为 基础 ,采用 先进 的 计算 机 管 

















理 系 统 监护 和 控制 。ATS 是 整个 信号 系统 的 监视 和 控制 终端 ， 是 列车 自动 运 人 
理 决 策 中心 。ATS 系统 负责 收集 现场 的 列车 运行 信息 和 轨 旁 设备 状态 信息 ， 并 根据 运 
的 要 求 辅助 行车 调度 人 员 向 轨 旁 设备 和 列车 发 出 控制 命令 。 





ATS 系统 实现 了 调度 监督 功能 和 远程 控制 功能 ,是 城市 轨道 交通 自动 列车 运营 控制 


的 核心 的 功能 部 分 。 每 天 开始 时 ，ATS 系统 应 置 于 规定 状态 。 


4) 机 电 、 通 信 设 备 
供电 接触 网 正常 ， 通 信和 畅通 ,消防 环 控 系统 运转 正常 ,所 有 与 运营 有 关 的 设备 状态 





良好 。 
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二 丰 市 和 并 交通 车 站 行车 工作 4 辐 


的 调 


机 报 


电话 机 一 台 ， 供 现场 作业 或 救援 联络 用 。 


进行 
客 广 
转 值 


门 等 。 


设施 


及 22 


(1) 通信 设备 良好 。 

a 行车 调度 电话 : 车 站 行车 值班 员 用 调度 电话 分 机 接收 行车 调度 员 用 数字 电话 发 布 
度 命令 、 口 头 通知 等 行车 事宜 ， 向 行车 调度 员 报告 现场 行车 情况 。 

当 车 载 无 线 设备 不 能 接 发 信息 、 手 机 不 能 通话 时 ， 列 车 司机 用 车 站 发 车 端 调度 电话 分 
告 行车 调度 员 及 通话 。 
@ 站 间 行 车 电话 : 车 站 行车 值班 员 用 数字 电话 机 办 理 行车 事宜 。 

@ 局 部 电话 : 车 站 行车 值班 员 用 数字 电话 与 售 标 亭 等 部 门 直接 通话 。 

团 轨 劳 电话 : 上 行 、 下 行 隧 道 一 侧 约 150m 间距 及 地 面 正 线 一 侧 约 300m 间距 设 轨 旁 














@@ 公务 电话 : 行车 调度 员 、 行车 值班 员 用 自动 电话 机 与 地 铁 内 部 各 单位 进行 联系 。 
@ 行车 无 线 调度 电话 三 上册 民 届 用 后 人 党 制 全 有 9 匠 上 en 








数据 通信 及 通话 ; 与 手持 BOSCH 机 的 行车 值班 员 进 行 trea 
播 ， 以 及 通过 行车 调度 员 J ， 司 机 与 行车 值班 员 、 
班 员 交流 。 





(2) 机 电 设备 正常 。 
@ 通风 设备 ， 主 要 指 排 风机 、 送 风机 ~ 证 区 故 冷 却 风机 、 空 调 新 见 机 等 


@ 制冷 设备 : 主要 指 冷 水 机 组 、 
@ 给 排水 设备 : up 消防 增 压 泵 、 雨 淋 阀 等 


@ 车 站 其 他 设备 ,3 设备 、 人 自动 扶梯 、 卷 窒 
2 


a ns 
7 


3, 车 站 


车 站 按 规定 做 好 运营 前 的 各 项 行车 、 客 运 准 备 工 作 ， 各 类 人 员 职 责 如 下 。 

1) 车 站 值班 员 ( 或 值班 站 长 ) 

(1) 确认 运营 线路 空闲 、 施 工 结束 、 线 路 出 清 、 无 防护 ， 行 车 设备 正常 。 

(2) 确认 行车 设备 、 备 品 齐全 完好 (站 务 人 员 必 须 检查 正 线 上 红 闪 灯 等 各 种 临时 防护 
是 否 已 经 撤除 ， 并 按 要 求 摆 放 好 ) 。 

(3) 相关 人 员 到 岗 情况 。 

(4) 道岔 功能 正常 ， 站 台 无 异物 侵入 限界 。 

2) 信号 楼 调度 员 ( 或 LOW 操作 员 ) 

(1) 当日 使 用 列车 、 备 用 列车 安排 情况 (信号 楼 调度 传真 列车 出 场 顺 序 表 至 OCC)。 
(2) 设备 正常 情况 。 

(3) 人 员 到 岗 情况 。 

3) 派 班 员 

司机 配备 以 及 就 位 情况 。 

















个 。 项 目 ( 学 习 行车 工作 基础 知 讽 < 
4. 校对 钟表 时 间 


(1) 确认 当日 《列车 运行 图 》 并 核对 时 间 的 要 求 。 根 据 运作 命令 的 要 求 执行 相应 《 列 
车 运行 图 ); 在 每 天 运营 前 行车 调度 员 用 全 呼 功能 ， 与 车 站 值班 员 、 信 号 楼 调度 、 派 班 员 
核对 当日 《列车 运行 图 )》 以 及 钟表 时 间 、 说 明 相关 注意 事项 。 

(2) 行车 值班 员 、 运 转 值班 员 及 有 关 运 营 人 员 必须 在 运营 开始 前 及 时 主动 与 行车 调度 
员 校对 以 控制 中 心 ATS 钟点 为 准 的 钟表 时 间 。 

(3) 列车 司机 应 在 出 乘 报到 时 向 运转 值班 员 校对 钟表 时 间 。 

A 

< 任务 实施 

.下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任 

. 教师 先进 行 演示 ， 学 生 分 组 讨论 。 








1 

2 

3. 学 生 自行 理解 行车 组 织 原则 。 

4 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 驳 信 的 任务 完成 情况 。 


zs fe 
1. 城市 轨道 运营 管理 规章 简 NS 


规章 制度 是 国家 机 关 、 社 ronangie nen. eran 
习 和 生产 等 方面 的 各 种 法 规 es 细则 和 和 制 

根据 设备 功能 、jj 状况 、 列 车 运行 入 设备 答 修 、 所 在 城市 的 地 理气 候 环境 等 要 
素 特 征 ， 制 定 详尽 全 规章 制度 ， 集 系 编 会 部 门 、 各 单位 人 人 有 章 可 循 。 如 上 海地 
铁 公司 的 行车 郑 拓 规 草 制度 有 如 下 内 容 。 1 

1) 行车 组 织 现 则 

(1) 《行车 组 织 规 则 》 的 包含 内 容 。 

地 铁 《 行 车 组 织 规则 》 是 根据 某 线 信号 及 有 关 设 备 系统 运营 使 用 功能 和 行车 设备 的 配 
置 及 实际 运营 要 求 制订 的 。 它 是 行车 设备 管理 的 基本 法 规 。 

介绍 行车 设备 ,主要 包括 车 站 设置 原则 ， 线 路 铺设 要 求 ， 轨道、 道 贫 及 信号 机 的 设 
置 、 列 车 自动 控制 系统 、 通 信 设 备 、 供 电 设备 、 机 电 设备 、 车 场 等 。 

介绍 行车 闭塞 法 ， 主要 包括 自动 闭塞 法 、 移 动 闭塞 法 、 电 话 闭塞 法 。 

列车 出 入 场 的 有 关 规定 。 

列车 到 发 作业 规定 。 

列车 运行 规定 ， 主 要 包括 列车 运行 方向 的 规定 、 列 车 运行 方式 。 

列车 折返 作业 的 规定 :主要 包括 列车 折返 方法 、 折 返 线 的 使 用 、 渡 线 折返 方法 。 

列车 监控 ， 主 要 包括 车 次 号 的 设置 及 使 用 规定 、 列 车 运行 等 级 的 设置 、 集 中 站 控制 、 
行车 调度 命令 的 下 达 方 法 及 内 容 。 

非 正 常情 况 下 行车 组 织 : 包括 列车 反方 向 运行 规定 、 列 车 推进 运行 规定 、 列 车 牵引 故 
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Eh 态 市 名 志文 通车 站 行车 工作 辐 


障 车 的 运行 规定 、 隧 道内 线路 积 水 时 的 行车 规定 、 地 面 站 迷雾 的 行车 规定 。 

列车 : 列车 救援 准则 、 连 挂 作业 规定 。 

车 内 调 车 作业 要 求 。 

运营 准备 及 停 营 清场 的 规定 : 包括 运营 准备 、 停 营 清场 要 求 。 

车 站 、 车 场 行车 工作 细则 及 行车 调度 工作 规则 的 编审 。 

日 常 的 养护 维修 、 施 工 及 工程 车 的 开行 。 

其 他 : 包括 隧道 照明 、 标 志 、 行 车 日 期 的 划分 、 电 动 列车 司机 值 乘 要 求 、 事 故 救援 队 
组 织 。 

(2) 编制 要 求 。 

地 铁 是 技术 密集 的 客运 交通 系统 ， 它 具有 高 度 集中 、 统 一 指挥 、 紧 密 联系 和 协同 动作 
的 特点 。 为 使 各 部 门 、 各 单位 、 各 工种 协调 地 进行 运输 生产 ， 地 为 运营 服务 ， 必 须 有 

















一 个 统一 的 、 科 学 的 《行车 组 织 规则 》。 
i 
产 过 程 中 ， 必 须 遵守 的 基本 原则 、 工 作 方法 、 作 业 程 关系 ， 因 此， 编制 时 必须 使 
规程 具有 普遍 性 、 全 面 性 、 原 则 性 。 
een ot ri 要 职责 和 必须 具备 的 基本 条 件 ， 并 


NT RC HTML 


和 办 法 等 都 须 符 合 《 行 车 组 织 规则 》 组 织 规则 》 将 随 着 地 铁 的 不 断 发 展 、 线 路 的 不 
断 延 促 、 信 号 管理 模式 的 改变 ， Oe 


单位 。 > 
者 sen Wt 
在 





它 是 安全 生产 施 起 在 地 铁 运营 过 程 中 的 ， 它 具有 明显 的 法 律 性 质 ， 是 地 铁 运 
营 的 主要 规章 fim 行车 事故 的 依据 。 
3) 各 种 作 规程 、 安 全 规则 “/ 


《控制 中 心 手册 》、《 车 站 运作 手册 》、《 司 机 手册 》 等 规章 制度 对 相关 岗位 的 职责 运营 
组 织 要 求 进行 了 描述 。 

《行车 组 织 规则 》 是 城市 轨道 交通 技术 管理 的 基本 法 规 ， 是 制定 各 种 运输 生产 规章 制 
度 的 基本 依据 ， 是 我 国 地 铁 在 多 年 的 实践 中 ， 经 过 不 断 的 探索 和 实践 ， 总 结 正 反 两 方面 的 
经 验 教训 和 学 习 国外 的 先进 经 验 逐 步 形成 的 ， 在 内 容 上 具有 全 面 性 、 科 学 性 、 简 明 性 和 法 
律 效力 。 各 项 运输 生产 规章 制度 是 《行车 组 织 规则 》 的 展开 和 具体 化 ， 是 执行 和 落实 《 行 
车 组 织 规则 》 要 求 的 保证 。 因 此 ， 铁 路 各 部 门 、 各 单位 制定 的 规程 、 规 范 、 规 则 、 细 则 、 
标准 和 办 法 等 执行 时 ， 一 切 违反 《行车 组 织 规则 》 的 规章 制度 都 必须 纠正 和 禁止 。 

2. 作业 标准 


1) 作业 标准 和 标准 化 概念 

作业 标准 是 指 和 直接 生产 活动 有 关 的 作业 项 目 或 程序 ,在 内 容 、 顺 序 、 质 量 、 时 限 、 
工具 、 动 作 、 态 度 等 方面 进行 的 统一 规定 。 它 是 对 生产 作业 人 员 具 有 约束 的 准则 ， 其 中 有 
国家 制定 的 国家 标准 。 


及 24 












































人 外。 项 目 ( 学 习 行车 工作 基础 知 讽 < 


标准 化 是 在 经 济 、 科 学 技术 及 管理 等 社会 实践 中 ， 对 重复 性 事物 和 概念 通过 制定 、 发 
布 和 实施 标准 ， 达 到 统一 ， 以 获得 最 佳 秩序 和 社会 效益 ， 这 个 完整 的 活动 过 程 就 是 标 
准 化 。 

2) 作业 标准 化 的 作用 
国家 铁路 的 安全 生产 实验 表明 : 要 安全 生产 必须 要 标准 化 作业 ， 只 有 标准 化 作业 才能 
保证 安全 生产 。 

标准 化 作业 是 如 何 保证 安全 生产 的 ? 我 们 可 以 从 两 个 方面 进行 理解 。 

首先 车 站 安全 是 关于 基本 生产 任务 的 安全 ， 即 列车 运行 、 调 车 作业 (或 折返 作业 ) 和 人 
身 安全 。 安 全 生产 活动 正常 表现 ， 是 人 们 按 章 办 事 的 结果 。 与 之 相反 ， 事 故 的 发 生 是 生产 
活动 不 正常 的 表现 ， 是 人 们 违章 违纪 的 结果 。 实 践 证 明 ， 只 要 能 够 控制 住 车 站 两 种 特定 的 
违章 违纪 ,就 能 控制 住 安全 生产 的 局 面 。 所 谓 两 种 特定 的 违章 甘 各 ， 即 群体 违章 和 系列 
违章 。 

违章 违纪 现象 是 时 有 发 生 的 。 尽 管 如 此 ， 并 不 是 每 次 违章 就 导致 一 个 事故 ， 多 
次 违章 并 不 一 定 发 生 事故 。 这 就 给 职工 一 个 误解 , 发 就 是 运气 不 好 ， 这 个 运气 不 好 
TO 共 


同 违章 。 系 列 违章 是 指 一 个 人 在 独立 完成 二 过 程 时 在 连续 的 几 个 作业 环节 上 连续 
章 。 长 期 的 安全 生产 实践 证 明 ， 当 这 违章 出 现时 ， 事 故 极 有 可 能 发 生 。 


hs 此 章 违纪 ， 恶 性 很 难 办 到 ， 事 实 上 只 要 我 们 有 效 
地 控制 住 群体 违章 和 系列 违 音 人 就 可 次 有 效 地 把 握 人 区 和 xs 人 
制 住 丙种 违章 ? 具体 办 法 很 歇 人 但 最 切实 有 效 的 冯 化 。 标 准 化 一 旦 在 车 站 施行 ， 即 
对 生产 的 每 个 环节 于 职工 的 劳动 发 生命 束 作 用 ， 从 而 大 大 减少 违章 次 数 。 此 时 ， 
即使 有 违章 现象 发 融 信也 只 能 是 个 别 现 线 %] 北 仗义 可 能 促成 群 休 韦 章 和 系列 违章 。 如 果 站 
在 更 商 的 层 认 MN 标准 化 的 贯彻 为 彻底 稍 活 群体 和 系列 违章 违纪 提供 了 现实 性 的 有 力 
保证 。 

3) 标准 化 与 规章 的 关系 

有 许多 人 认为 规章 制度 即 是 标准 化 ， 也 有 人 认为 规章 制度 够 多 ,标准 化 是 多 此 一 
举 。 实 际 上 ， 在 车 站 工作 中 ， 规 章 制 度 是 关于 重复 性 事物 的 具体 规定 ， 标 准 化 也 是 这 种 
性 质 的 规定 ， 但 两 者 并 不 相同 ， 它 们 本 质 上 是 紧密 联系 、 互 为 依据 、 互 为 补充 的 。 以 行 
车 工作 为 例 ， 作 业 遵 循 以 《 技 规 )、《 行 规 )、《 站 细 》 为 中 心 的 规章 制度 ， 给 整个 行车 工 
作 做 出 了 明确 的 规定 。 这 些 规定 构成 了 行车 的 基本 技术 法 规 ， 是 行车 准则 ,那么 完全 按 
照 这 个 准则 去 执行 不 就 可 以 维持 正常 的 生产 秩序 了 ? 但 实际 上 不 能 完全 按 这 个 准则 去 
办 。 因 此 .必须 推行 标准 化 。 作 为 标准 。 它 有 很 多 内 容 就 直接 来 自 于 规章 制度 。 但 这 决 
不 是 对 规章 条 文 的 照搬 ， 一 般 的 规章 所 做 的 规定 大 多 侧重 某 一 环节 的 限制 和 某 个 环节 的 
结果 ;而 标准 作业 却 侧重 于 一 个 完整 的 过 程 ， 其 中 包括 怎样 实现 环节 的 限制 和 结果 。 两 
者 的 着 眼 点 有 所 区 别 。 规 章 制度 的 缺点 在 于 没有 指明 什么 时 候 怎 么 办 ， 没有 指明 工序 之 
间 如 何 衔接 、 工 种 之 间 如 何 协调 动作 ， 互 相配 合 , 互相 监督 等 问题 。 使 用 时 必须 经 过 大 
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脑 临 时 加 工 才能 运用 。 而 有 些 人 员 对 规章 不 够 熟悉 ， 理 解 不 深 ， 或 作业 程序 不 了 解 ， 就 
极 易 出 错 ， 因 而 有 必要 实行 作业 标准 化 。 标 准 化 按 现场 作业 的 先后 顺序 和 条 件 ， 以 规章 
制度 要 求 的 结果 为 目的 ， 对 作业 程序 、 质 量 要 求 等 做 出 详细 规定 ， 并 贯彻 “自控 、 互 


控 、 他 控 ” 的 现场 控制 管理 。 


C 筷 技能 提升 


行车 报表 是 指 在 列车 运行 及 设备 保养 等 活动 中 ， 行 车 人 员 及 相关 人 员 根 据 现场 实际 情 


况 记 录 下 来 的 原始 资料 。 
1. 行车 报表 的 种 类 


(1) 调度 命令 登记 簿 (图 1. 14) 和 调度 命令 (图 1. 15)。 «< 
h 


(2) 车 站 生产 日志 (有 的 地 续 公 司 称 为 《行车 日 志 )x( 羡 S 
(3) 设备 故障 检修 (施工 ) 登 记 簿 (图 1. 17)。 人 





日 期 


年 月 


行 调 阅读 刻 
姓名 (签名 ) 








发 令 时 间 | ”号 码 CaN 容 姓名 |, 令 人 姓名 
淡 多 





























调度 命令 

















受 令 处 所 ] 








命令 
内 容 








图 1. 15 调度 命令 
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注 ; 规格 110mm* 150mm 行车 专用 章 行车 值班 员 








全。 项 上 1 学 习 行 车 工作 基础 知 祝 < 

























车 站 生产 日 志 
年 月 日 ”天 气 行车 值班 员 
接 车 发 车 
电话 记录 电话 记录 
列 A 号 码 A 号 码 
车 的 本 站 到 达 邻 | 本 站 出 发 四 
次 | 股 | 到 | 竹 一 | 取 | 承 | 取 | 请 | 站 -全 | 到 | 开 | 取 | 承 | 取 
道 | 承认 | 站 消 | 认 | 消 | 求 | 和 承 接 | 通 | 消 | 认 | 消 
闭塞 | 发 | 规 | 实 | 闭 | 闭 | 团 | 闭 | 认 | 规 | 实 | 车 | 区 | 闭 | 了 闭 | 团 
车 | 定 | 际 | 塞 吾 | 赛 | 闭 | 定 | 际 | 站 | 画 | 讲 | 塞 | 寺 



















































































施工 维修 终止 





施工 | 值班 | 备 
时 分 po 负责 人 | 站 长 | 注 
姓名 | 姓名 




































































图 1.17 施工 检修 作业 登记 簿 
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2. 行车 报表 的 填 记 要 求 

1) 共同 要 求 

(1) 行车 值班 员 应 认真 及 时 填写 各 类 行车 德 册 ， 做 到 填 记 正确 、 无 缺漏 、 无 缩减 。 

(2) 填 记 字迹 清晰 不 得 随意 涂改 。 若 确 需 修改 ,在 错误 处 划一 横 线 并 加 盖 当 班 行车 
值班 员 印 章 ( 红 色 印 泥 ) 以 示 更 改 , 并 在 边 上 填 记 正 确 的 内 容 ， 注 意 不 得 用 修正 液 。 

(3) 所 有 需 签名 的 地 方 均 用 钢笔 或 圆珠笔 填写 ,不 得 使 用 印章 。 

(4) 交接 班 图 章 加 盖 清 晰 ( 蓝 色 印 泥 )， 在 图 章 内 相应 空白 处 填 好 交接 班 行车 值班 员 姓 
名 、 日 期 。 图 章 与 填 记 内 容 、 图 章 与 图 章 之 间 不 得 有 空格 。 

2) 车 站 生产 日 志 





(1) 填写 标准 。 
贯彻 “安全 第 一 ”原则 ， 规 范 《 车 站 生产 日 志 》 的 填写 , TT 


车 运营 的 情况 。 KN 
(2) 具体 填写 内 容 。 A 
Q@ 车 次 栏 ， 非 正点 运行 列车 及 总 调度 所 发 滨 对 加 开 列车 、 救 援 列车 、 施 工 车 
的 车 次 号 。 国 
@ 电话 记录 号 码 及 收发 时 间 栏 、3 
话 记录 号 码 及 承认 /解除 闭塞 时 分 。 
@ 邻 站 出 发 栏 : 邻 站 行车 值 开车 时 分 。 党 | 





塞 法 行车 时 填写 相 邻 车 站 及 本 站 收发 电 


@ 本 站 到 达 栏 : 列车 到 头 砂 站 时 分 
加 附注 栏 : 变更 计 蓝 、 晚 总 、 加 开 列 车 及 正常 情况 。 
@ 交接 班 注 5 :| 填写 本 班 作业 安 以 及 需 提醒 接班 值班 员 注 意 的 其 他 有 


关 行 车 安全 sw 节 经 
@ 设备 接 事项 ， 填 写本 站 行车 设备 备品 的 使 用 及 交接 情况 。 


@ 其 他 : 填写 上 级 有 关 指示 、 通 知 及 传达 落实 文件 、 卫 生 等 事项 。 

@ 道岔 擦拭 情况 。 

道岔 编号 : 填写 本 班 所 氛 拭 的 道岔 编号 。 

擦拭 后 试验 情况 ， 擦拭 后 检测 情况 填 入 此 项 。 

(3) 填写 要 求 及 其 他 说 明 。 

中 《车 站 生产 日 志 》 由 车 站 当班 行车 值班 员 填 写 。 

加 《车 站 生产 日 志 》 的 填写 字迹 必须 清晰 、 完 整 。 

回 道岔 擦拭 情况 栏 无 岔 站 用 斜 划 线 划 去 ， 有 贫 站 若 未 擦拭 须 说明 原 因 。 

@ 非 正常 运行 的 列车 根据 实际 运行 情况 记 入 生产 日 志 ， 不 得 随意 涂改 内 容 ， 禁 止 使 
修正 液 。 

回 表 头 必须 填写 站 名 、 日 期 、 当 班 值 班 员 姓名 、 有 贫 站 还 必须 填写 当班 扳 道 员 姓名 。 

@ 接班 值班 员 签 章 栏 由 值班 员 按 “ 三 交 三 不 交 ” 原 则 确认 清楚 后 签 章 。 

@ 《车 站 生产 日 志 》 的 填写 必须 符合 ISO 9002 质量 体系 认证 的 要 求 。 
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全。 项 上 1 学 习 行 车 工作 基础 知 广 < 


0 项 目 小 结 


城市 轨道 交通 行车 工作 就 是 熟练 使 用 相关 设备 ， 按 相关 规章 制度 ， 组 织 列 车 安全 正点 
运行 。 当 你 在 进行 行车 工作 时 ， 必 须知 道行 车 工作 的 对 象 ， 必 须 了 解 行车 工作 中 基本 元 
素 ， 必 须 熟 悉 行车 工作 的 基本 原则 。 

本 项 目 教学 目的 是 引导 学 生 了 解 行车 工作 的 基本 元 素 ， 对 列车 、 车 站 (车 厂 ) 、 调 度 指 
挥 系 统 和 行车 组 织 原则 等 有 一 个 较为 全 面 认识 ， 为 后 续 学 习 准 备 坚 实 的 理论 知识 。 


db2: 习 是 < 


1, 填 一 填 

(1) 从 列车 在 运行 中 有 无 ATP( 列 车 自动 防 ppg ne 
模式 可 分 为 : 

(2》 城市 吉首 交通 列车 在 双 线 运行 ， 即 上 下 行列 车 分 别 固 定 在 右 侧 正 线 
(上 行列 车 走 上 行 线 ， 下 行列 车 走 下 往 EF 运行 。 列 车 在 双 线 区 段 运 行 时 ， 以 
单方 向 运行 ， 这 个 方向 称 为 双 线 :; 反之 称 为 问 行车 。 


(3) 列车 运行 图 是 运用 对 列车 运行 时 上 系 的 图 解 表示 ， 因 而 实际 
习 解 。 运 营 时 刻 :组 织 工 作 的 基础 ， 它 规定 了 运营 


上 它 是 对 列车 运行 
线路 的 每 个 运营 周期 tartare 起 止 时 间 、 各 次 列车 
列车 在 一 个 车 站 ed 、 列 车 在 车 站 的 停 站 时 分 、 折返 
站 列车 折返 人 和 d 河 及 电 客车 出 入 车 厂 的 电 间 - 

(4) 城市 轨道 交 通 一 般 采用 ATC 系统 ， 列 车 调度 指挥 的 模式 相对 于 铁路 调度 指挥 而 
言 ， 模 式 种 类 较 多 ， 有 共 4 种 。 

(5) 国内 某 轨道 公司 某 线 的 行车 组 织 原则 规定 :四 指挥 列车 在 正 线 运行 的 
















只 能 由 行 调 发 布 ， 列 车 司机 必须 严格 遵照 规定 的 时 刻 、 按 信号 显示 行车 ， 并 接 
受 行 调 的 指挥 和 命令 。 、 工 程 车 、 救 援 列车 、 出 和 车辆 段 均 按 列车 
办 理 。 四 在 CBTC 正常 情况 下 正 线 上 司机 凭 行车 ， 按 运营 时 刻 表 和 PDI 显示 时 


分 掌握 运行 及 停 站 时 间 。@ 在 非 CBTC 情况 下 ， 正 线 司 机 赁 地 面 信号 或 行 调 命令 行车 ， 司 
机 应 严格 掌握 进 等 特殊 运行 速度 。 


(1) 什么 是 列车 ? 车 次 有 什么 作用 ? 如 何 编写 ? 

(2) 列车 驾驶 模式 有 几 种 ? 各 种 模式 在 什么 时 候 相 互 转换 ? 

(3) 城市 轨道 轨道 采用 什么 行车 制 ? 什么 是 正方 向 ?什么 是 反方 向 ? 当 某 城市 轨道 列 
车 需要 反方 向 运行 时 ， 由 谁 决定 ? 


294 


Eh 硫 市 轨道 六 通车 站 行车 工作 a 辣 


(4) 列车 运行 图 有 什么 作用 ? 

(5) 调度 指挥 原则 ? 

(6) 作业 标准 化 的 目的 ? 

(7) 调度 电话 、 无 线 电 话 用 于 行车 工作 联系 ， 须 使 用 标准 用 语 。 数 字 标 准 发 音 有 什么 
规定 ? 


©. 
Gioz 实 训 题 


(1) 你 能 够 描绘 出 城市 轨道 行车 工作 的 基本 场所 吗 ? 
(2) 你 能 说 出 城市 轨道 运营 的 指挥 系统 吗 ? 


RRI 2、 
项 目 2 行车 闭塞 


一 一 人 一 一 


教学 目标 c 
认识 区 间 ， 理 解 行车 闭塞 ; 和 和 和} 能 够 组 织 列车 在 区 间 运 行 ; 
熟悉 准 移动 闭塞 设备 和 移动 闭塞 设备 使 用 特点 角 列 车 在 区 间 运行 熟悉 自动 站 间 








toe 二 电话 闭塞 特点 ， 能 够 组 织 列车 在 区 间 
运行 。 能 够 根据 闭塞 设备 状态 和 列车 谷 列 车 正确 的 行车 凭证 ， 能够 熟练 完成 各 种 
闭塞 的 办 理 ， 组 织 列车 安全 、 正 点 行 。 


教学 要 求 小 2 









AN 


能 够 组 织 列 车 在 移动 闭塞 或 准 移动 闭 
职 | 塞 区 间 运 行 





设备 使 用 特点 
列车 行车 凭证 











能 够 组 织 列 车 在 自动 站 间 闭 赛区 间 | 自动 站 间 闭 赛 设备 使 用 特点 
能 | 运行 列车 行车 作证 





电话 闭塞 使 用 时 机 
电话 闭塞 办 理 程序 
列车 行车 凭证 


熟悉 电话 闭塞 办 理 ， 能 够 能 够 组 织 列 
车 在 区 间 运 行 











职业 | 遵 章守纪 的 工作 态度 
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Cie.z 引 例 与 学 习 情境 


引 例 : 2010 年 9 月 27 日 14 时 37 分， 上 海地 铁 10 号 线 两 列 列 车 在 耶 园 站 至 老 西 门 站 
下 行 区 间 百 米 标 176 处 发 生 追 尾 事故 ，295 人 到 医院 就 诊 检 查 ， 无 人 员 死亡 。 经 事故 调查 
组 认定 ， 事 故 的 直接 原因 是 : 地 铁 行 车 调度 员 在 未 准确 定位 故障 区 间 内 全 部 列车 位 置 的 情 
况 下 ， 违 规 发 布 电话 闭塞 命令 ; 接 车 站 值班 员 在 未 严格 确认 区 间 线 路 是 否 空闲 的 情况 下 ， 
违规 同意 发 车 站 的 电话 闭塞 请 求 ， 导 致 地 铁 10 号 线 1005 号 列车 与 1016 号 列车 发 生 追 尾 
碰撞 ， 尾 追 事故 救援 现场 如 图 2.1 所 示 。 上 海地 铁 9. 27 事故 再 一 次 提醒 地 铁 行车 工作 人 
员 必 须 认 真 学 习 和 执行 列车 区 间 运 行 管理 方法 ， 即 行车 闭塞 法 。 





~ 

Y 逢 :， 9. 27 尾 追 事 
tt 学 习 和 掌握 组 织 列车 在 区 间 运 行 的 
基本 技能 。 生根 据 任务 单 过 4 ”运用 角色 扮演 ,正确 使 用 实 训 室 闭塞 设 


备 ， 组 织 列 48 / 










还 条 。 


c 各 2 项 目 描述 


在 演练 场 进行 项 目 教学 。 

1. 人 员 安 排 

学 生 按 车 站 数 分 组 ， 每 站 设 值班 站 长 1 人 ,站 台 站 务 员 1 人。 

按照 已 经 分 好 的 组 ， 行 车 调度 员 ( 由 教师 或 学 生 临 时 担任 ) 在 调度 中 心 ， 监控 整 条 线路 
的 行车 情况 ,各 站 值班 站 长 在 各 站 站 控 室 ,通过 显示 屏 监 控 本 站 列车 运行 情况 , 各 站 站 台 
站 务 员 位 于 站 台 ， 迎 送 列车 。 

2. 场地 、 工 具 准 备 

调度 指挥 演练 室 、 车 控 室 仿真 设备 、 各 种 行车 报表 、 联 系 电话 、 各 种 行车 备品 、 各 种 
行车 凭证 等 。 

及 32 


@， | 


3. 教学 组 织 


(1) 下 发 任务 单 。 

(2) 使 用 闭塞 设备 完成 工作 任务 。 

开通 闭塞 设备 ， 引 导 学 生 认 识 ， 介 绍 设 备 使 用 的 特点 ， 并 且 通 过 现场 实证 ， 加 深 学 生 
的 理解 ;学 生 使 用 实验 室 仿真 设备 ， 组 织 列车 在 闭塞 区 段 运行 ， 学 生 使 用 实验 室 仿真 设 
备 ， 组 织 列车 在 闭塞 故障 区 段 运行 。 

(3) 总 结 归纳 ， 技 能 考核 。 

(4) 进行 评价 。 

通过 本 项 目 学 习 ， 学 生 能 够 达到 的 技能 目标 如 下 。 

(1) 能 够 组 织 列车 在 自动 闭塞 区 间 运 行 ， 正 确 发 给 列车 行车 凭证 。 根 据 设备 情况 决定 














组 织 列车 运行 的 方法 ， 在 非 正常 自动 闭塞 时 ， 能 够 填写 绿色 许 在 部 分 设备 故障 时 能 
够 应 急 处 理 ， 当 自动 闭塞 设备 不 能 保证 列车 运行 安全 时 应 立 动 闭塞 法 行车 。 

(2) 能 够 组 织 列车 在 准 移动 和 移动 闭塞 区 间 运 行 ,< 发 给 出 车 行车 凭证 ， 对 于 列车 运行 
A 

(3) 能 够 在 适当 时 机 使 用 自动 站 间 闭 塞 ， 

(4) 能 够 在 适当 时 候 使 用 电话 闭塞 ， 况 办 理 电 话 闭塞 ， 能 够 填写 路 票 并 严 
格 执行 发 赁 根据 。 能够 根据 情况 决定 话 闭 塞 解除 法 ， 能 够 严格 执行 电话 闭塞 解除 


时 机 。 > 长 


〇 -部 -> 背 识 


or 说- 
管理 区 间 阶 到 车 运行 的 方法 叫 闭塞 法 。 闭 塞 法 一 般 采用 时 间 间 隔 法 和 空间 间隔 法 两 种 









全 运行 ， 发 给 列车 正确 的 行车 凭证 。 


) 区 间 行 车 组 织 的 方法 

区 间 行 车 组 织 的 基本 方法 一 般 有 以 下 两 种 。 

(1) 时 间 间 隔 法 。 

列车 按照 事先 规定 好 的 时 间 由 车 站 发 车 ， 使 前 行列 车 和 追踪 列车 之 间 必 须 保 持 一 定 
时 间 间 隔 的 行车 方法 ， 称 为 时 间 间 隔 法 。 这 种 行车 方法 因 追 踪 列 车 不 能 确切 地 得 到 前 行 
列车 的 运行 状况 ， 所 以 不 能 确保 列车 在 区 间 的 运行 安全 ， 在 我 国 已 不 再 使 用 该 种 闭塞 
方法 。 
(2) 空间 间隔 法 。 

巴 线路 划分 为 若干 个 段落 (区 间或 分 区 )， 在 每 个 段落 内 同时 只 准许 一 列 列车 运行 ,这 
样 使 前 行列 车 和 追踪 列车 之 间 必 须 保 持 一 定 距 离 的 行车 方法 称 为 空间 间隔 法 。 这 种 行车 方 
法 能 严格 地 把 列车 分 隔 在 两 个 空间 ， 可 以 有 效 地 防止 列车 追尾 事故 的 发 生 ， 确 保 列 车 运行 
安全 。 
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2) 实现 行车 闭塞 的 基本 方法 

闭塞 就 是 用 信号 或 凭证 ,保证 列车 按照 空间 间隔 制 运行 的 技术 方法 。 从 不 同 的 角度 划 
分 , 闭塞 可 以 有 不 同 的 分 类 ,总 的 说 可 分 基本 闭塞 法 和 代用 闭塞 法 两 种 类 型 。 在 同一 线路 
上 同一 时 间 内 应 采用 同一 类 型 的 闭塞 方式 。 

(1) 基本 闭塞 法 。 

自动 闭塞 就 是 根据 列车 运行 及 有 关闭 塞 区 间 的 状态 自动 变换 信号 显示 ， 而 司机 赁 信号 
行车 的 闭塞 方法 。 其 特征 为 : 把 站 间 区 间 划 分 为 若干 闭塞 分 区 ， 有 分 区 占用 检查 设备 ， 可 
以 赁 通过 信号 机 的 显示 行车 ,也 可 和 凭 机 车 信号 或 列车 运行 控制 的 车 载 信号 行车 ;站 间 能 实 
现 列车 追踪 ， 办 理发 车 进 路 时 自动 办 理 闭塞 手续 ， 自 动 变换 信号 显示 。 

从 保证 列车 运行 而 采取 的 技术 手段 来 看 ， 自 动 闭塞 可 分 两 大 类 : 传统 的 自动 闭塞 和 装 








备 列车 运行 自动 控制 系统 的 自动 闭塞 从 
传统 的 自动 闭塞 一 般 设 地 面 通过 信号 机 ， 装 备 有 机 车 信也 信和 号 或 凭证 来 实现 列车 
按照 空间 间隔 制 运行 。 传 统 的 自动 闭塞 通常 称 为 自动 闭 hoes 
制 的 自动 闭塞 区 分 ， 故 冠 以 传统 的 自动 闭塞 之 称 。 Spot 
塞 和 移动 闭塞 。 

自动 站 间 闭 塞 就 是 在 有 区 间 占 用 检查 
发 车 后 ， 出 站 信号 机 自动 关闭 。 它 是 







， 自 动 办 理 闭 塞 手续 ， 列 车 任 信 号 显示 
用 的 后 备 闭塞 方式 。 区 间 两 端 车 站 的 出 站 


ee 轨道 检查 装置 自动 检查 区 间 空 闲 ， 列 车 以 站 间 
区 间 为 间隔 运行 ， 3 en gt 自动 实现 区 间 闭 塞 和 区 
间 开 通 。 er 

(2) 人 ei. 

当 基 本 闭塞 i 障 或 其 他 原 时 ， 为 维持 列车 运行 ， 应 采用 代用 闭塞 
edd 闭塞 是 由 闭塞 区 上 We 
es 闭塞 的 一 种 方法 。 

2. 行车 凭证 


行车 凭证 是 指 列车 占用 区 间 ( 闭 塞 分 区 ) 的 许可 。 

1) 行车 凭证 的 分 类 

行车 凭证 有 多 种 ， 按 其 使 用 时 机 可 分 为 两 大 类 。 

(1) 基本 凭证 一 一 即 按 基 本 闭塞 法 行车 时 使 用 的 赁 证。 自动 闭塞 基本 凭证 为 开放 的 出 
站 信号 机 及 通过 信号 机 显示 的 进行 信号 

(2) 书面 凭证 一 一 当 不 能 使 用 基本 凭证 的 情况 下 所 使 用 的 行车 凭证 ， 如 路 票 、 绿 色 许 
可 证 、 红 色 许 可 证 、 调 度 命令 、 车 站 值班 员 的 命令 等 。 

2) 凭证 的 作用 

全 面 了 解 行车 凭证 的 作用 是 正确 使 用 行车 凭证 的 前 提 。 行 车 凭证 的 作用 主要 有 以 下 几 
方面 。 

(1) 占用 区 间或 闭塞 分 区 的 许可 。 这 是 凭证 最 主要 的 作用 。 
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(2) 指示 列车 运行 条 件 。 有 的 凭证 指示 列车 运行 方向 ， 如 出 站 信号 机 及 进 路 表示 器 的 
显示 ， 路 票 上 的 反方 向 运行 图 章 (两 线 或 多 线 区 间 的 线 别 章 ); 有 的 指明 运行 速度 、 到 达 地 
点 、 时 间 ， 如 向 封锁 区 间 开 行路 用 列车 的 调度 命令 ;有 的 预告 前 方 闭 塞 分 区 空闲 与 否 ， 如 
自动 闭塞 区 段 的 出 站 信号 机 和 通过 信号 机 的 显示 等 。 

(3) 提醒 注意 事项 。 如 绿色 许可 证 上 的 向 未 设 出 站 信号 机 的 线路 上 发 出 列车 ， 提 醒 司 
机 发 车 线路 是 非 到 发 线 ， 应 引起 注意 ,适当 掌握 速度 ， 调 度 命令 指明 路 用 列车 到 达 前 方 站 
还 是 返回 本 站 ， 提 示 司 机 注意 在 站 界 标 处 的 引导 手 信号 或 反 向 进 站 信号 机 的 显示 。 

3. 自动 闭塞 的 概念 

自动 闭塞 是 由 运行 的 列车 自动 完成 闭塞 作用 的 一 种 行车 闭塞 方法 。 在 自动 闭塞 区 段 ， 
6 一人 和 分区 上 出 站 全 机 了 扩 )， 由 条 和 区 设计 加)、 从 而 人 


(第 一 闭塞 分 区 由 出 站 信和 号 机 防护 ); 由 于 每 个 闭塞 分 区 设 有 (或 计 轴 器 )， 从 而 能 
反映 出 列车 占用 或 线路 发 生 断 轨 等 情况 ， 通 过 色 灯 信号 中 占用 或 出 清 闭 塞 分 区 时 ， 
能 自动 转换 显示 ,指示 追踪 列车 运行 条 件 ， 在 列车 运 自动 发 挥 闭塞 作用 ， 无 需 人 


工 参加 。 因 此 ， 自 动 闭 塞 法 能 够 使 列车 密度 增加 向 通过 能 力 ， 防 护 闭塞 分 区 的 通过 信 
号 机 自动 地 显示 停车 信和 号， 反映 机 车 、 车 辆 轨 折 断 情况 ,保证 列车 区 间 的 运行 


















安全 。 
4. 准 移动 闭塞 的 概念 > 


oo“ 汉 ) 是 介 于 固定 内 


它 对 前 、 后 列车 的 定位 真 同 的 。 前 行列 车 的 
车 的 定位 则 采用 连续 的 或 称 为 移动 的 方式 。 准 黎 甸 


闭塞 之 间 的 一 种 闭塞 方式 。 
沿用 固定 闭塞 的 方式 ， 而 后 续 列 
可 解释 为 “预先 设 定 列车 的 安全 追 






踪 间 隔 距 离 ， 和 祭 状态 设 定 列 对 下 沿 和 和 运行 速度 、 介 于 轴 定 闭 训 和 和 
闭塞 之 间 的 方式 ”。 上 


由 于 准 移动 闭塞 同时 采用 移动 和 固定 两 种 定位 方式 ， 所 以 它 的 速度 控制 模式 ， 必 然 既 
具有 无 级 (连续 ) 的 特点 ， 又 具有 分 级 (台阶 ) 的 性 质 。 若 前 行列 车 不 动 而 后 续 列 车 前 进 时 ， 
其 最 大 允许 速度 是 连续 变化 的 ; 而 当前 行列 车 前 进 ， 其 尾部 驶 过 固定 区 段 的 分 界 点 时 ， 后 
续 列车 的 最 大 速度 将 按 “ 台 阶 ” 跳 路 上升， 如 图 2.2 所 示 。 


速度 。 紧急 制 动 
可 度 曲线 常用 制 动 
速度 曲线 







列车 运行 方向 
一 一 ~ 


图 2.2 准 移 动 闭塞 连续 速度 曲线 示意 图 
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它 通过 采用 报 文 式 轨道 电路 辅 之 环线 或 应 答 器 来 判断 分 区 占用 并 传输 信息 ， 信 息 量 
大 ; 可 以 告知 后 续 列车 继续 前 行 的 距离 ， 后 续 列车 可 根据 这 一 距离 合理 地 采取 减速 或 制 
动 ， 列 车 制 动 的 起 点 可 延伸 至 保证 其 安全 制 动 的 地 点 ,从 而 可 改善 列车 速度 控制 ,缩小 列 
车 安全 间隔 ， 提 高 线路 利用 效率 。 但 准 移动 闭塞 中 后 续 列 车 的 最 大 目标 制 动 点 仍 必须 在 先 
行列 车 占用 分 区 的 外 方 ， 因 此 它 并 没有 完全 突破 轨道 电路 的 限制 。 

5. 移动 闭塞 的 概念 

移动 闭塞 是 相对 于 固定 闭塞 而 言 的 。 该 系统 没有 固定 的 闭塞 分 区 ， 其 闭塞 分 区 的 长 度 
随 着 线路 条 件 的 变化 而 变化 ， 并 随 着 先行 列车 的 运行 而 移动 ， 故 称 之 为 移动 闭塞 。 

移动 闭塞 系统 通常 采用 基于 通信 的 列车 控制 (Communications-Based Train Control， 
简称 CBTC) 技 术 来 实现 。 移 动 闭塞 系统 和 CBTC 系统 从 本 质 上 讲 是 一 致 的 ， 是 从 不 同 角 
站 
































段 来 命名 。 
sale 
向 大 信息 量 数据 传输 的 信号 系统 ， 地 面 不 划分 国人 8 分 区 ， 列 车 定位 方式 也 不 同 于 采 
用 轨道 电路 的 系统 ， 其 列车 定位 精度 高 ， 线 行列 车 经 ATP/ATO 车 载 设备 将 本 
车 的 实际 位 置 ， 通 过 传输 系统 传送 给 轨 党 划 基 席 何 塞 处 理 器 ， 并 将 此 信息 经 系统 处 理 生成 
后 续 列车 的 运行 权限 ， 传 送 给 后 续 实 
离 模式 曙 线 控制 方式 ， 追 踪 运 行列 洒 
es 
路 情况 等 动态 确定 。 
6. 移动 闭塞 


同方 向 4 ee cs 

， 并 比较 两 列车 的 运行 速度 ， 然 后 向 续 行列 车 车 载 设备 传输 检测 数据 及 地 面 控制 设备 
ei 达到 控制 后 行列 车 和 先行 列车 之 间 保持 一 定 距离 的 目的 ， 如 图 2,3 所 
示 。 在 移动 闭塞 系统 中 ， 后 续 列 车 的 速度 曲线 随 着 目标 点 的 移动 而 实时 计算 ， 后 续 列 车 
到 先行 列车 的 保护 段 后 部 之 间 的 距离 等 于 列车 制 动 距离 加 上 列车 制 动 反应 时 间 内 驶 过 的 
距离 。 



























后 续 列车 制 动 曲线 


先行 
列 东 





保护 段 
图 2.3 移动 闭塞 原理 示意 图 
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移动 闭塞 与 固定 闭塞 的 根本 区 别 在 于 闭塞 分 区 的 形成 方法 不 同 。 移 动 闭塞 系统 是 一 种 
区 间 不 分 割 、 根 据 连续 检测 先行 列车 位 置 和 速度 进行 列车 运行 间隔 控制 的 列车 安全 系统 。 
实际 上 该 系统 把 先行 列车 的 后 部 看 作 是 假想 的 闭塞 分 区 的 分 界 点 。 移 动 闭塞 分 区 的 长 度 与 
位 置 均 是 不 固定 的 ， 是 随 着 前 方 目 标点 (前 行列 车 位置、 后 续 列 车 的 实际 速度 以 及 线路 参 
数 ( 如 坡度 ) 而 不 断 改变 的 。 相 对 过 去 的 固定 闭塞 分 区 而 言 ， 这 里 的 “闭塞 分 区 ”是 移 
动 的 。 

移动 闭塞 借助 感应 环线 或 无 线 通信 的 方式 实现 。 早 期 的 移动 闭塞 系统 大 部 分 采用 基于 
感应 hei ee ep tei 现 车 载 计算 机 和 车 辆 控制 中 
心 之 间 的 通信 。 而 今 ， 大 多 数 先进 的 移动 闭塞 系统 已 采用 无 线 通信 系统 实现 各 子 系统 间 的 
通信 。 构 成 基于 无 线 通信 技术 的 移动 闭塞 。 

无 线 移动 闭塞 系统 的 组 成 主要 包括 无 线 数据 通信 网 、 dn 
心 等 。 其 中 ,无线 数据 通信 是 移动 闭塞 实现 的 基础 。 通 过 数据 通信 网 ， 列 车 将 
位 置 、 车 次 、 列 车 长 度 、 实 际 速度 、 制 动 潜能 和 运行 ; \ 以 无 线 的 方式 发 送 给 区 域 
控制 器 ; OO 送 移动 授权 。 车 载 设备 包括 无 

据 










































线 电 台 、 车 载 计算 机 和 其 他 设备 (如 传感器 、 查 )。 列 车 将 采集 到 的 数据 (如 机 车 信 


息 、 车 辆 信息 、 现 场 状况 和 位 置信 息 等 ) 通信 网 发 送 给 区 域 控制 器 ， 以 协助 
完成 运行 决策 ; 同时 对 接收 到 的 命令 i f 执 行 。 
定 


移动 闭塞 具有 如 下 特点 : wn 划分 的 闭塞 售 区 ， 列 车 间隔 是 动态 的 ， 并 随 
前 一 列车 的 移动 而 移动 ; @ 按 后 续 列车 所 需 的 制 动 距离 ， 加 上 安 
全 余 量 计算 和 控制 的 ， 图 制 动 的 起 点 是 动态 的 ， 轨 旁 设备 的 数量 与 列 
车 运行 间隔 关系 不 人 | 


; 回采 用 地 一 车 双向 传输 ， 信 息 量 
4 :a 
7. 移动 P 


移动 闭塞 的 线路 取消 了 物理 层次 上 的 闭塞 分 区 划分 ， 而 是 将 线路 分 成 了 若干 个 通过 
数据 库 预 先 定义 的 线路 单元 ， 每 一 个 单元 长 度 为 几米 到 十 几米 之 间 ， 移动 闭塞 分 区 即 由 
一 定数 量 的 单元 组 成 ， 单 元 的 数目 可 随 着 列车 的 速度 和 位 置 而 变化 ， 分 区 长 度 也 是 动态 
变化 的 。 

移动 闭塞 分 区 的 长 度 与 位 置 均 不 是 固定 的 ， 是 随 前 方 目标 点 (前 行列 车 的 位 置 、 后 续 
列车 的 实际 速度 以 及 线路 参数 的 变化 而 不 断 改 变 ， 这 个 “闭塞 分 区 ”是 移动 的 。 
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Eh 破 市 轨道 交 通车 站 行车 工作 a 全 


cb 2 操作 演示 或 动手 实践 


任务 2.1 铁路 (三 显示 ) 自 动 闭塞 





A 

> 任务 描 这 

组 织 列车 在 三 显示 自动 闭塞 区 间 运行 。 在 自动 闭塞 设备 正常 时 ， 能 够 发 给 列车 正确 行 
车 凭证 ， 当 设备 故障 时 ， 能 够 确定 使 用 非 正常 自动 闭塞 ,还 是 用 ,能 发 给 列车 正确 
行车 凭证 。 

















在 打 开 “ 三 水 和 用， 


自动 闭塞 区 间 出 站 信号 开放 杀人 件 














三 显示 自动 闭塞 设备 使 用 特点 如 下 。 

(1) 自动 闭塞 区 段 的 车 站 : 控制 台 上 有 邻近 车 站 的 两 个 闭塞 分 区 占用 情况 表示 ， 即 第 
一 接近 、 第 二 接近 和 第 一 离 去 、 第 二 离 去 。 当 列车 进入 第 一 接近 或 第 二 接近 区 段 时 ， 电 铃 
发 出 短 时 间 音 响 信号 ， 接 车 表示 灯亮 灯 ， 以 提醒 车 站 值班 员 注 意 ， 准 备 接 车 ;出 站 信和 号 机 
的 开放 受 第 一 离 去 和 第 二 离 去 分 区 占用 的 限制 ， 车 站 值班 员 在 开放 出 站 信号 机 前 ， 须 确认 
第 一 离 去 和 第 二 离 去 的 空闲 情况 。 

(2) 双 线 自动 闭塞 区 段 的 车 站 发 车 时 ,出 站 信号 机 发 给 司机 行车 凭证 。 出 站 信号 机 开 
放 条 件 为 : 加 第 一 、 二 离 去 闭塞 分 区 空闲 ; 回 发 车 进 路 准备 妥当 。 对 闭塞 分 区 空闲 的 检查 
是 由 出 站 信号 机 开放 来 进行 的 ， 必 须 人 工 办 理 , 但 为 了 便于 接 车 站 做 好 接 车 准备 ， 还 应 向 
接 车 站 通报 列车 车 次 ， 出 发 时 刻 及 有 关注 意 事项 。 

(3) 在 自动 闭塞 区 段 装 有 自动 按钮 的 车 站 ， 若 连续 运行 通过 列车 时 ， 可 以 将 进 路 开通 
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正 线 并 开放 出 站 信号 和 进 站 信号 机 后 ， 青 把 控制 台 上 的 自动 按钮 按 下 ， 则 进 站 、 出 站 信号 
机 均 纳入 自动 闭塞 系统 ， 其 作用 和 和 闭塞 分 区 的 通过 信号 机 相同 。 
A 

-位 务实 施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
. 学 生 自 行 总 结 设备 使 用 特点 。 
. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 











人 


任务 2.1.2 列车 进入 (三 显示 ) 闭 塞 分 区 的 行车 凭证 


A 
Em 伶 


讨论 意见 /操作 心得 









以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 
自动 闭塞 正常 时 发 给 列车 行车 凭证 、 发 给 凭证 根据 
当 某 车 站 出 站 信号 机 等 故障 时 ,发 给 列车 行车 氮 


根据 

根据 列车 运行 情况 和 设备 故障 情况 ， ee 
Min Wt 
1. 列车 进入 ( RN $2 


1) Nr 

在 三 显示 ， A 但 客车 及 跟随 
客运 列车 后 面 通过 的 列车 ,为 出 站 信号 机 的 绿色 灯光 。( 注 意 ; 铁路 有 客运 列车 和 货物 列 
车 ， 前 者 速度 较 高 ， 安 全 要 求 也 高 。) 

为 确保 客运 列车 的 安全 ， 对 客运 列车 及 跟随 客运 列车 后 面 在 车 站 通过 的 列车 ， 在 出 站 
信号 机 显示 绿色 灯光 的 条 件 下 方 准 从 车 站 出 发 或 通过 。 

2) 非 正 常情 况 ( 表 2-1) 

表 2-1 三 显示 自动 闭塞 区 段 特 殊 情 况 下 的 行车 凭证 及 发 给 行车 凭证 的 根据 
列车 出 发 情况 行车 凭证 发 给 行车 凭证 的 依据 附带 条 件 

1. 出 站 信号 机 不 能 显示 绿 | 出 站 信号 机 的 | 监督 器 表示 两 个 闭塞 分 区 空 
色 灯 光 ， 仅 能 显示 黄色 灯 | 黄色 灯光 , 发 | 闲 , 不 表示 时 为 接 到 列车 到 
光 时 ， 办 理 特 快 旅客 列车 | 给 司机 绿色 许 | 达 邻 站 的 通知 或 前 次 列车 发 
通过 可 证 (附件 二 ) 出 后 不 少 于 10 min 的 时 间 
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二 态 市 和 志文 通 车 站 行车 工作 so 靖 























续 表 
列车 出 发 情况 行车 凭证 发 给 行车 凭证 的 依据 附带 条 件 
ke 
2. 出 站 信号 机 故障 时 发 出 上 监督 器 表示 两 个 或 第 一 个 | 从 监督 器 上 不 能 确认 
闭塞 分 区 空间 (办 理 特快 旅客 | 第 “个 闭 于 分 区 宰 间 
列车 通过 必须 西 个 闭塞 分 区 | 时 公车 人 员 希 书面 
证 员 瑞 
空间 )， 不 表示 时 为 接 到 列车 | 汪汪 司机、 以 在 用 
3, 由 未 设 出 站 信号 机 的 线 到 达 邻 站 的 通知 或 前 次 列车 厂 次 的 他 随时 健 记 拘 
路 上 发 车 发 出 后 不 少 于 10min 的 时 间 | 进度 、 最 襄 不 st 
绿色 许可 证 ( 附 ee 20km/h， 运 行 到 第 一 
4. 超 长 列车 头 部 越过 出 站 | 件 二 ) 训 架 通过 信号 机 ， 
a 3. 单线 须 取 得 对 方 站 确认 区 ah a 
间 内 无 迎面 列车 的 电话 记 人 中 
5. 发 车 进 路 信号 机 发 生 故 
障 时 发 出 列车 列车 到 达 次 一 信号 机 
| 确认 道岔 售 二 六 辣 | 2 和 公 次 一 个 二 机 
6 超 长 列车 头 部 越过 发 车 按 其 显示 的 要 求 执行 
进 路 信号 机 发 车 
7. 自动 闭塞 作用 良好 ， 监 | 出 站 信号 机 的 绿 不 与 邻 站 车 站 值班 员 及 
督 器 故障 时 发 出 列车 色 或 黄色 灯光 本 站 信号 员 联 系 


绿色 许可 证 的 格式 如 下 .~ 


许可 证 
1. 在 出 ws 上 站 信号 机 SS 过 出 站 ( 进 路 ) 信 和 号 机 的 情况 下 ,准许 第 
-发 车 


次 列车 由 
2. ey 灯光 的 状态 下 ， 村 从 次 列车 由 线 上 发 车 。 
站 (站 印 ) 车 站 值班 员 (签名 ) 
年 月 日 填 发 








注 : 绿色 纸 ， 复 写 一 式 两 份 , 司机 一 份 ， 在 根 一 份 
不 用 的 字句 抹 消 。 

2. 非 正常 的 行车 凭证 发 给 

1) 绿色 许可 证 

绿色 许可 证 是 自动 闭塞 区 段 的 特殊 行车 凭证 ， 当 出 发 列车 不 能 或 无 法 取得 出 站 或 发 车 
进 路 信号 机 的 正常 显示 时 ， 发 给 列车 绿色 许可 证 ， 人 允许 列车 占用 第 一 闭塞 分 区 ;列车 进入 
第 一 闭塞 分 区 以 后 的 运行 ， 仍 按 其 运行 前 方 通过 信号 机 的 显示 要 求 执行 。 

2) 使 用 时 机 

(1) 出 站 信号 机 不 能 显示 绿色 灯光 ， 只 能 显示 黄色 灯光 时 发 出 客运 列车 。 

造成 出 站 信号 只 能 显示 黄色 灯光 ,不 能 显示 绿色 灯光 的 原因 ， 有 的 是 因 二 离 区 出 现 红 
光 带 ， 有 的 是 出 站 信号 机 本 身 故 障 的 原因 。 为 确保 列车 的 安全 , 《 技 规 》 明 确 规定 ， 自 动 
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闭塞 分 区 发 出 列车 的 凭证 是 出 站 信号 机 的 绿色 灯光 ， 所 以 当 出 站 信号 机 只 能 显示 黄 灯 的 情 
况 下 ， 为 避免 司机 在 出 站 信号 机 的 黄色 灯光 前 停车 (认为 不 具备 发 车 条 件 )， 发 给 司机 绿色 
许可 证 ， 等 于 向 司机 说 明了 发 出 客运 列车 的 区 间 条 件 是 符合 规定 的 。 

(2) 出 站 信号 机 故障 停 用 时 发 出 列车 (包括 发 车 进 路 上 道岔 区 段 、 无 岔 区 段 及 第 一 离 
去 区 段 出 现 红 光 带 不 灭 或 电动 道岔 故 障 造成 不 能 开放 出 站 信号 机 ) 。 

出 站 信号 机 故障 停 用 (包括 虽然 出 站 信号 机 并 未 故障 ， 但 发 车 进 路 上 的 轨道 电路 出 现 
红 光 带 不 灭 或 发 车 进 路 上 的 电动 道岔 故障 ， 或 第 一 离 去 轨道 电路 红 光 带 不 灭 ， 都 会 造成 出 
站 信号 机 不 能 开放 )， 就 不 能 显示 进行 信号 ， 也 就 是 说 失去 了 基本 凭证 ， 因 此 ， 必 须 用 绿 
色 许可 证 可 证 来 替代 出 站 信号 机 ， 作 为 进入 第 一 闭塞 分 区 的 许可 。 

(3) 未 设 出 站 信号 机 的 线路 上 发 出 列车 。 

Ri 


下 也 应 使 用 绿色 许可 证 发 车 
Co 
这 种 情况 同样 是 出 站 信号 机 不 能 显示 进行 信号 Nhl, nm- 
种 情况 应 视 情 况 区 别 对 待 ， 二 东兴 更 汪 对 列 和 车 进 站 后 ， 司 机 发 现 原 来 开放 的 
出 站 信号 机 突然 自行 关闭 (俗称 跳 信 号 ， 车 来 得 及 补办 )， 施 行 紧急 制 动 后 ， 如 
无 其 他 人 为 原因 ， 因 原 出 站 信号 机 是 说 明 列车 进入 区 间 的 条 件 和 发 车 进 路 都 是 符 
合 规定 要 求 的 ， Do 次 司 有 不 同 的 规定 办 法 ， 应 按 各 
公司 具体 规定 办 理 。 > 

3) 凭证 的 作用 

oa 0 




























AN 和 名 人 闭塞 法 行车 时 ， 在 出 站 信号 机 不 能 正常 
示 的 情况 机 介 许 列车 进入 第 洒 生计 分 区 的 许可 ， 起 到 了 替代 出 站 信号 机 显示 
规定 的 进行 信 


ee 列车 进入 第 一 闭塞 分 区 的 许可 。 应 注意 避免 一 种 
误解 ， 发 出 列车 必须 确认 第 一 、 第 二 两 个 闭塞 分 区 空闲 。 因 为 能 和 否 进 入 第 二 闭塞 分 区 ， 司 
机 还 要 看 第 一 架 通 过 信号 机 的 显示 ， 所 以 说 绿色 许可 证 只 是 列车 进入 第 一 闭塞 分 区 的 
许可 。 

4) 发 给 凭证 的 依据 

(1) 在 这 七 种 情况 下 仍 坚持 用 “自动 闭塞 法 行车 ”的 原因 。 

由 于 车 站 设备 原因 ， 仅 在 于 从 车 站 进入 第 一 闭塞 分 区 不 能 按 正 常 办 理 ， 而 在 其 后 的 多 
个 闭塞 区 间 仍 可 按 自动 闭塞 法 行车 。 如 果 停 自动 闭塞 改 电 话 闭塞 将 使 通过 能 力 降低 到 原来 
30% ~20%。 

(2) 采用 特殊 措施 依然 可 达到 自动 闭塞 法 行车 的 要 求 。 

Oz 保证 列车 之 间 的 空间 间隔 满足 要 求 的 方法 ,是 严格 发 凭 依据 的 执行 。 

监督 器 的 使 监督 器 表示 一 个 或 两 个 闭塞 分 区 空闲 。 

监督 器 不 表示 时 ， 接 到 到 达 邻 站 的 通知 ;或 前 次 列车 出 发 后 不 少 于 10 分 钟 的 时 间 。 
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Eh 破 市 和 并 交通 车 站 行车 工作 9 四 


加 发 车 权 由 上 下 行 方 向 线路 规定 。 

5) 有 关 规 定 和 注意 事项 

(1) 使 用 绿色 许可 证 时 ， 对 车 站 通过 的 列车 ， 除 预告 司机 外 ， 还 应 显示 通过 手 信号 
特别 要 注意 的 是 ， 在 出 站 信号 机 只 能 显示 黄色 灯光 的 情况 下 ， 对 通过 的 客运 列车 ， 同 样 应 
显示 通过 手 信号 ， 不 要 误 认为 反正 出 站 信号 机 处 于 开放 状态 ， 就 可 不 显示 通过 手 信和 号。 

(2) 如 一 离 去 出 现 红 光 带 ， 应 发 给 司机 以 在 睫 望 距离 内 能 随时 停车 最 大 不 超过 20km/h 
的 速度 运行 到 第 一 架 通 过 信号 机 前 ， 按 其 显示 要 求 执行 的 调度 命令 。 该 命令 对 在 本 站 通过 
的 列车 ， 准 在 后 方 站 通过 中 传递 ， 后 方 站 来 不 及 传递 时 应 在 本 站 停车 交付 ; 持 该 命令 的 列 
车 到 达 前 方 站 后 ， 确 知 是 电 务 故 障 时 ， 对 续 行 列车 可 不 再 发 此 命令 。 

(3) 填写 绿色 许可 证 ， 必 须 确认 区 间 条 件 符合 规定 和 发 车 进 路 准备 妥当 后 方 可 进行 。 


a 
-位 务实 施 和 

















下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完 







1 

2. 教师 先进 行 演 

3. 学 生 自行 总 结 技巧 。 

组 失当 人 和 的 信人 二 1 评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 2.1.3 te 
所 at > ve 
小 A NS 讨论 意见 /操作 心得 
当 某 列车 运行 KR 容 信 号 ， 


wm | x 

当 自 动 闭塞 电波 突 然 停电 时 ,调度 员 应 如 何 组 织 区 间 列车 

运行 ? 

调度 员 接 到 报告 ， 自 动 闭塞 区 间 有 两 架 通过 信号 机 故障 ， 现 要 

发 出 某 列 车 ， 应 如 何 处 理 ? 

加 二 必用 相 宙 时 调 
员 应 如 何 处 理 ? 

自动 闭塞 区 间 发 出 由 区 间 返 回 的 列车 时 ， 调 度 员 应 如 何 处 理 ? 


学 中 让 组 江城 f 






























A 

> 知识 准 各 

1. 自动 闭塞 设备 故障 

1) 通过 信号 机 故障 时 安全 应 急 处 理 

Q) 自动 闭塞 区 间 遇 一 个 通过 信号 机 显示 停车 信号 (包括 显示 不 明 或 灯光 熄灭 ) 时 。 
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列车 必须 在 该 信号 机 前 停车 ， 并 鸣 储 一 长 声 ， 通 知 运转 车 长 。 停 车 等 候 2 分 钟 ， 该 信号 
机 仍 未 显示 进行 信号 时 ， 即 以 遇 到 阻碍 能 随时 停车 的 速度 继续 运行 最 高 不 超过 20km/h， 
运行 到 次 一 个 通过 信号 机 ， 按 其 显示 的 要 求 运行 ， 如 果 确认 闭塞 分 区 内 有 列车 时 ， 不 得 
进入 。 

这 里 ， 应 该 注意 的 两 个 关键 点 ， 确认 闭塞 分 区 内 有 列车 ， 则 严禁 进入 未 到 达 次 一 通 
过 信和 号 机 ， 严 禁 加 速 。 

通过 色 灯 信号 机 显示 红色 灯光 的 原因 可 能 是 ， 前 方 闭塞 分 区 有 列车 或 机 车 、 车 辆 占 
用 ;钢轨 折断 、 轨 道 电路 短路 。 显 示 不 明 可 能 是 天 气 不 良 造成 或 通过 信号 机 发 生 故 障 。 灯 
光 炮 灭 可 能 是 灯泡 断 丝 或 松动 ， 也 可 能 是 临时 断 电 。 因 此 ， 列 车 进入 前 方 闭塞 分 区 有 发 生 
事故 的 可 能 性 ， 也 有 不 危及 行车 安全 的 可 能 。 为 不 打 乱 运 行 秩序 ， 除 司机 确认 或 通过 无 线 
电话 联系 得 知 前 方 闭塞 分 区 有 列车 不 能 进入 外 ， 其 他 情况 则 应 采取 如 上 折 中 办 法 行车 。 

Coy 各 用 续 式 机 信号 的 列车， 进香 过 全 号 机 条 交 的 革 信号 呈 未 直 行人 号 
时 ， 应 按 机 车 信号 的 显示 运行 。 KK 

3》 司机 开通 过 信号 机 下 辽 时 ， 帮 将 信 号 机 的 时 前 方 站 。 车 站 应 及 时 通知 信 
号 工区， 迅速 赶 往 修复 。 

2) 自动 闭塞 电源 突然 停电 

Q) 自动 闭塞 电源 停电 ， 车 站 值班 
间 状态 后 ， 若 区 间 有 一 个 列车 时 ， 




















































信号 机 显示 停车 信号 前 停车 ， 进 站 3 六 站 。 

0 得 员 应 立即 报 久 f 员 ， 经 两 车 站 值班 员 确认 区 
间 状 态 后 ， 若 区 间 有 多 从 列 某 仲 ， 则 用 无 线 列 东 j 通知 所 有 列车 司机 ， 命 令 所 有 列 
Doster el a de 离 挡车 站 最 近 的 列车 先 按 站 车 空间 间 







(1) 基本 闭塞 设备 发 生 故 障 (包括 自动 闭塞 区 间 内 两 架 及 以 上 通过 信号 机 故障 或 灯光 
熄灭 ) 。 两 架 及 以 上 通过 信号 机 发 生 故 障 或 灯光 熄灭 ， 列 车 虽 可 按 通 过 信号 机 故障 时 行车 
办 法 的 有 关 规 定 运行 ， 但 势必 造成 列车 在 区 间 内 一 再 停车 ， 不 仅 会 降低 列车 运行 速度 ， 而 
且 会 因此 导致 区 间 列 车 运行 间距 变 小 ,危及 行车 安全 ; 并 且 由 于 停车 2min 的 规定 ， 可 导 
致 同一 区 间 内 有 两 个 列车 的 可 能 。 

(2) 无 双向 闭塞 设备 的 双 线 区 间 反 方向 发 车 或 改 按 单 线 行车 时 。 一 方面 违反 了 上 下 行 
的 规定 ， 另 一 方面 闭塞 设备 不 能 充分 发 挥 其 作用 ,无 法 保证 列车 间隔 安全 间隔 。 

(3) 自动 闭塞 区 间 发 出 由 区 间 返 回 的 列车 时 。 

发 出 上 述 列 车 ， 因 基本 闭塞 设备 不 能 满足 这 种 列车 运行 安全 的 要 求 ， 故 应 停止 使 用 基 
本 闭塞 法 ， 改 按 电 话 闭 塞 法 行车 。 因 为 发 出 由 区 间 返 回 的 列车 和 挂 有 由 区 间 返 回 后 部 补 机 
列车 在 该 列车 返回 前 或 补 机 返回 前 ， 从 控制 台 上 无 法 保证 闭塞 分 区 腾空 后 不 再 向 该 区 间 发 
车 。 为 防止 该 列车 返回 前 再 发 出 续 行 列车 ， 必 须 停 用 自动 闭塞 改 按 电话 闭塞 行车 ， 使 用 路 
票 作 为 凭证 。 
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A 

> 位 务 实 苑 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 突 发 意外 处 理 规定 ， 组 织 指挥 列车 方法 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 





任务 2. 2 准 移动 闭塞 
A 


D> 任务 描述 恰 
组 织 列车 在 准 移动 闭塞 区 间 运 行 。 人 够 发 给 列车 正确 的 行 


一 、 


车 凭证 ， 当 设备 故障 时 ,能够 组 织 列车 运行 ， 发 给 正确 







任务 ?2.2.1 认识 装 有 ATC 系统 的 自动 闭塞 
A 

< 任务 单 

以 小 组 为 单位 


讨 次 > 讨论 意见 /操作 心得 
在 实 训 室 开通 准 移动 闭塞 设备 总 i 了 列车 运行 0 
准 移动 闭塞 工作 原理 人 
es N24 
列车 ea 发 车 表示 器 、 a 

































A 

LA 知识 准备 

装 有 ATC 系统 的 自动 闭塞 的 使 用 特点 如 下 。 

1. 有 闭塞 分 区 无 通过 信号 机 

由 于 城市 轨道 交通 的 铁路 和 轻轨 ， 不 适 于 在 隧道 、 路 面 或 高 架 上 设置 通过 信号 机 ， 在 
区 间 各 个 闭塞 分 区 的 入口 处 不 设置 地 面 通过 信号 机 ， 而 且 绝 大 多 数 采用 无 绝缘 轨道 电路 ， 
也 就 是 “闭塞 分 区 ”之 间 不 设 “ 绝 缘 节 ”， 完 全 采用 “电气 绝缘 ”的 办 法 加 以 分 割 ， 实 际 
轨道 电路 都 是 采用 不 同 的 “频率 ”区 分 ， 其 实 钢轨 并 没有 “隔断 ”。 

2. 装 有 ATC 的 自动 闭塞 工作 原理 类 似 于 自动 闭塞 

基于 轨道 电路 的 ATP 系统 是 实现 列车 运行 间隔 控制 的 重要 设备 ， 其 间隔 控制 的 工作 
原理 类 似 于 自动 闭塞 根据 前 行列 车 的 位 置 。 不 断 地 调整 后 方 各 闭塞 分 区 的 出 口 速度 ， 如 
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图 2.4 所 示 ， 自 动 闭塞 系统 由 防护 该 闭塞 分 区 的 通过 信号 机 显示 ， 向 司机 提供 不 同 的 速度 
等 级 指令 ; 而 城市 轨道 系统 的 ATP 系统 取消 了 区 间 的 通过 信号 机 ， 将 对 应 于 多 级 速度 的 
不 同 频率 直接 传递 给 列车 信号 ， 根 据 收 到 的 速度 命令 ， 通 过 列车 自动 运行 系统 (ATO)， 
自动 调整 列车 运行 速度 ， 由 于 其 轨道 电路 的 长 度 远 小 于 自动 闭塞 的 闭塞 分 区 长 度 ， 所 以 ， 
基于 轨道 电路 的 ATP 系统 的 两 列 列车 之 间 的 最 小 间隔 ， 必 须 有 一 个 轨道 区 段 的 防护 距离 ， 
约 200m。 

















0 20] 30-] 45] 55-] 65-] 80 
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名 和 
@ @ @ oO © © © 人 自 | 三 显示 自动 闭塞 的 信号 显示 

图 2.4 ATP 子 系统 的 速度 控制 示意 图 
后 续 列 车 与 先行 列车 的 间隔 距离 和 进 路 条 件 不 同 ， 的 闭塞 分 区 限 速 也 是 不 同 
的 。 如 图 2.4 所 示 ， 先 行列 车 在 0T 区 段 ，1T 必须 罕 P 列车 车 在 2T， 列 车 收 到 的 
限 速 应 为 0Okm/h， 该 列车 在 闭塞 分 区 2T 的 出 口内 性 令 停车 ， 并 有 1T 闭塞 分 区 作为 安 
全 保护 距离 ; 若 1T、2T 空 闲 ， a 后 续 列 车 接收 到 的 是 20km/bh 的 速度 


命令 ， 该 列车 由 3T 驶 入 2T 时 的 速度 为 Se 5 依 此 类 推 运行 于 nT 的 后 续 列车 ,其 
接收 到 的 速度 命令 为 80km/h rin NA en 80km/h， 则 其 前 方 
必须 至 少 空间 7 个 闭塞 分 区 。 ey 情况 ， 车 辆 性 能 、 轨 道 电路 特性 等 ， 应 进行 闭 
塞 设计 ， 划 分 合理 的 闭塞 分 区 s Aart 作为 ATP 速度 命令 选择 
的 逻辑 依据 。 以 

& dh NS 


ATC 系统 澳 jen 不 论 是 速度 码 系统 还 是 距离 码 系统 ， 其 轨 
Wise 当 轨 道 电 路 区 段 上 无 车 时 ， 轨 道 电路 发 送 的 是 轨道 电路 检测 信号 
或 检测 码 ; 当 列车 驶 人 轨道 电路 区 段 ， 立 即 转发 速度 信号 或 者 有 关 数 据 电 码 。 采 用 在 传统 轨 
道 电路 上 释 加 信息 报 文 方法 ,把 列车 占用 /空闲 检测 和 ATP 信息 传输 合 二 为 一 。 当 轨道 电路 
发 生 故 障 时 ，ATP 系统 接收 到 的 速度 码 为 零 ， 装 有 的 自动 闭塞 系统 必须 停止 使 用 。 

4. 采用 “跳跃 式 ” 连 续 速度 一 距离 曲线 控制 模式 

上 述 两 种 列车 控制 模式 均 为 基于 轨道 电路 的 列车 控制 系统 。 基 于 轨道 电路 的 速度 一 距 
离 曲线 控制 模式 的 ATP/ATO 系统 ,采用 “跳跃 式 ” 连 续 速度 一 距离 曲线 控制 模式 ,“ 跳 
跃 ” 方 式 按 列 车 尾部 依次 出 清 各 电气 绝缘 节 时 跳跃 跟随 。 采 用 在 传统 轨道 电路 上 又 加 信息 
报 文 方法 把 列车 占用 、 空 闲 检测 和 ATP 信息 传输 合 二 为 一 ， 它 们 的 追踪 间隔 和 列车 控制 
精度 除 取决 于 线路 特性 、 停 站 时 分 、 车 辆 参数 外 还 与 ATP/ATO 系统 及 轨道 电路 的 特性 
密切 相关 ， 如 轨道 电路 的 最 大 和 最 小 长 度 、 传 输 信息 量 的 内 容 及 大 小 、 轨 道 电路 分 界 点 的 
位 置 等 。 
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5. 列车 进 路 (道岔 与 信号 )、 发 车 表示 器 、 过 码 及 车 次 号 之 间 的 关系 

(1) 列车 进 路 上 的 道岔 与 有 关 道 岔 防护 信号 机 起 联 锁 作 用 。 

(2) 发 车 表示 器 与 列车 进 路 间 无 关系 。 

(3) 速 码 与 列车 进 路 间 有 无 锁 闭 有 关 ， 速 码 与 发 车 表示 器 间 无 关 。 

(4) 车 次 号 与 列车 进 路 无 关 。 

(5) 正常 情况 ， 列 车 进 路 自动 排列 、 发 车 表示 器 自动 显示 、 速 码 自动 接收 、 列 车 车 次 
号 自动 设置 。 

a 

<> 任务 实施 

. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 和 人 人， 人 和 





1 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 操作 ， 体 会 设备 使 

3. 学 生 自行 总 结 准 移动 闭塞 工作 特点 与 原理 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， So 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 2. 2. 2 行车 凭证 XY 


A 


以 小 组 为 单位 讨 
准 移动 闭塞 正常 情况 时 ， 区 间 运 行 刻 军 行 车 任 证 是 什么 ? ,发 能 


根据 是 什么 ? 
准 移动 闭塞 区 间 运 和 


二 六 ' 
知识 淮 备 


1. 列车 行车 凭证 
正常 情况 下 ， 列 车 行车 凭证 为 列车 收 到 的 速度 码 ， 车 站 列车 发 车 凭证 为 发 车 表示 器 显 
示 的 稳定 白色 灯光 。 

在 这 两 个 条 件 具备 的 情况 下 ， 司 机 立即 按压 ATO 发 车 按钮 ， 使 列车 进入 空闲 的 闭塞 分 区 。 

列车 在 区 间 和 运行 时 ， 由 闭塞 分 区 进入 闭塞 分 区 的 行车 凭证 为 列车 已 收 到 的 速 码 。 列 车 
在 区 间 和 运行 时 ， 因 受 前 行列 车 与 本 列 列车 间 ATP 运行 安全 自动 保护 ， 使 列车 自动 停车 ， 
待 列车 收 到 速 码 后 ， 仍 以 ATO 方式 继续 运行 。 

发 给 行车 凭证 的 根据 如 下 。 

(1) 保证 列车 正方 向 运行 。 

(2) ATP 已 保证 本 列车 与 前 行列 车 之 间 安 全 空间 间隔 。 采 用 ATC 列车 自动 控制 系统 
的 自动 闭塞 法 行车 时 ,前 后 相 邻 列车 之 间 的 安全 间隔 由 列车 自动 防护 系统 (ATP) 自 动 实 

一 般 情况 ，ATP 列车 自动 防护 系统 ， 前 后 相 邻 列车 之 间 的 安全 间隔 不 得 小 于 250m。 












讨论 意见 /操作 心得 
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2. 列车 区 间 运 行 


(1) 在 正常 情况 下 ,列车 在 区 间 以 ATO 方式 运行 。 
(2) 列车 在 区 间 运 行 ATO 故障 时 ,司机 应 立即 停车 ,报告 行车 调度 员 后 ， 由 行 














车 调度 员 发 布 调度 命令 后 ， 改 按 ATP 保护 下 的 人 工 驾 驶 。 列 车 的 起 动 、 运 行 和 制 动 
均 由 人 工控 制 ;， ATP 系统 随时 对 运行 速度 进行 监督 和 防护 ; ATP 系统 随时 为 列车 司 
机 提供 适时 的 目标 速度 码 。 进 入 下 一 个 区 间 后 ,如 果 能 收 到 速 码 ， 则 报告 行车 调度 
员 ， 由 行车 调度 员 下 令 按 ATO 方式 运行 。 行 车 调度 员 通 知 电 务 部 门 对 该 地 段 的 轨 旁 
设备 进行 检修 。 














(3) 区 间 线 路 进行 施工 时 ， 根 据 施工 对 行车 工作 的 影响 程度 ， 对 列车 区 间 运 行 做 出 限 


速 运行 规定 ， 此 时 采用 限制 的 人 工 驾 驶 方式 。 首 先 ， 由 行车 调 腐 成 下 达 调 度 命 令 规定 列车 


的 限 速 ， 由 司机 在 ATP 上 设置 限 速 。 列 车 的 起 动 、 运 行 和 基 
随时 对 列车 进行 速度 监督 ， 最 大 允许 速度 不 超过 限制 速 
动 。 列 车 运行 过 程 中 ，ATP 地 面 设 备 、 车 载 设备 
由 行车 调度 员 下 达 调 度 命令 ， 封 锁 区 间 ， 列 车 ; 


机 、 列 车 调度 和 车 站 值班 呈 舌 错 保 证 ， 运 行 
近 折返 线 车 站 清 客 ,, 室 










兴工 控制 ; ATP 系统 
| ATP 系统 将 实施 紧急 制 
司机 立即 向 行车 调度 员 报 告 ， 
由 司机 、 列 车 调度 员 、 车 站 值班 


员 共同 保证 > 
tampa ee 告 行车 调度 员 ， 由 行车 调 


度 员 下 达 调 度 命令 ， 行 车 调度 员 女 车 切除 车 载 ATP， 限 速 运行 ( 遇 防 护 信 号 机 
时 ， 须 按 信号 机 显示 要 求 =“%\ 梁 用 非 限制 人 工 ， 列 车 行车 安全 由 列车 司 


ji 任 行车 调度 员 命令 运行 至 就 
















(5) 一 个 及 其 他 人 礼 站 条 区 间 光 带 显示 
@ 列车 秆 六 锯 计 为 行车 调度 员 下 达 世 
@ 列车 运 全 方式 为 不 切除 ATP， 以 close-in 限制 的 人 工 驾驶 方式 进行 。 

@ 该 区 段 内 只 准 一 列车 占用 运行 。 

@ 行车 调度 员 要 做 好 重点 监控 指挥 ， 确 保安 全 。 

因为 一 个 及 以 上 的 站 间 区 间 光 带 显示 出 现 故 障 ， 进 入 该 区 间 的 列车 尽管 车 载 ATP 正 
， 但 收 不 到 迷 码 ， 因 此 在 该 区 段 的 行车 不 能 取得 行车 凭证 ,为 保证 行车 安全 ， 必 须 由 行 











车 调度 员 发 出 调度 命令 ,指明 行车 速度 等 。 并 且 ， 为 保证 列车 进入 正常 区 间 按 正常 速度 运 
行 ， 因此 ,不 切除 ATP。 列 车 的 起 动 、 运 行 和 制 动 均 由 人 工控 制 ;， ATP 系统 随时 对 列车 
进行 速度 监督 ， 最 大 允许 速度 不 超过 20km/h， 否 则 ATP 系统 将 实施 紧急 制 动 ， 列 车 运行 
的 安全 由 司机 、 列 车 调度 员 、 车 站 值班 员 共 同 保证 。 列 车 与 列车 之 间 的 安全 空间 间隔 为 一 
个 站 间 区 间 。 














列车 在 轨道 电路 故障 区 段 运行 方式 如 下 。 
0 图 2. 5 所 示 ， 故 障 区 段 在 联 锁 监 控 区 内 ， 这 种 情况 下 信号 机 Sl 只 能 开放 引导 信号 ， 








六 








然后 司机 按压 RM 按钮 ，RM 模式 运行 通过 故障 的 轨道 电路 ， 再 经 过 正常 的 轨道 区 段 以 
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后 ，RM 转 为 SM 模式 ， 列 车 以 SM 模式 运行 ; 再 按压 ATO 按钮 ， 列 车 以 ATO 模式 





| 联 锁 监控 区 





| | | | | | | | 
Isi | | | RM | RM | RM IsM/ATO| 

: :SM/ATO: 3 (9 3 ¥ 

| | |SMATO |SM/ATO| SM/ATO | | | | | 


着 | | 
了 ;S 
杰 |SMATO| 
式 ; 


图 2.5 故障 区 段 在 联 锁 监 控 区 内 的 运行 
如 图 2. 6 所 示 ， 故 障 区 段 不 在 联 锁 监 控 区 内 ， 列 车 正常 运行 到 故障 区 段 前 一 个 轨道 区 
段 的 停车 点 处 自动 停车 ， 司 机 按压 RM 按钮 以 后 ， 以 RM 过 故障 的 轨道 电路 ， 
再 经 过 两 个 正常 的 轨道 区 段 以 后 ，RM 转 为 SM 模式 ， 列 办 MNSM 模式 运行 ; 按压 ATO 
按钮 ， 列 车 以 ATO 模式 运行 。 对 - 








| 联 锁 监 控 区 









| | | 1 | | i | 

运 ; me : : : ; nr H ? 

行 

ls | ,iN | | 法 ma lm 
| M/ATO \S | swaro | nr | | 
I 1 I I 1 


礁 图 2.6 en 


1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完 成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ,学 生 分 组 按 工 作 单 完 成 任务 。 

3. 学 生 自 行 总 结 准 移动 闭塞 区 间 运 行列 车 行车 凭证 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 2.3 移动 闭塞 


A 

-位 分 描述 

组 织 列 车 在 移动 闭塞 区 间 运 行 。 在 移动 闭塞 设备 正常 时 ， 能 够 发 给 列车 正确 行车 全 
证 ， 当 设备 故障 时 ， 能 够 组 织 列 车 运行 。 
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任务 2.3.1 CBTC 移动 闭塞 使 用 特点 


种 
< 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
操作 使 用 CBTC 模拟 系统 ,组织 模拟 列车 运行 
CBTC 移动 闭塞 系统 使 用 特点 

















A 


< 知识 准备 
1，CBTC 移动 闭塞 系统 设计 原理 伦 
基于 CBTC 的 移动 闭塞 系统 的 主要 设计 原理 是 在 名 全 性 的 同时 ， 通 过 改良 的 





位 置 分 辩 能 力 和 移动 授权 更 新 率 ， 来 提供 更 大 的 运 人 能， 列车 间隔 距离 ， 系 统 的 设计 原 
则 就 是 “目标 距离 ”。 0 和 ) 范 围 
内 安全 移动 。 移 动 授权 设置 到 列车 前 方 障 丰 车 载 控制 器 确保 所 有 合适 的 出 于 安全 方 
ES 虑 包括 : 最 不 利 情况 下 的 停车 距离， 以 及 
不 确定 的 前 方 障碍 物 位 置 


ee Ne 根据 报告 的 列 sir 
站 


情况 下 的 列车 位 置 ; 控制 器 将 列车 视 车 的 障碍 物 ， 为 后 续 列 车 计算 
MAL， 和 直人 二 EE 近 该 车 ,与 前 车 革 籼 上 


9 安全 间隔 ， 是 根据 最 高 运行 时 速 、 
制 动 曲线 和 列车 7 ho 由 于 位 置信 号 的 分 辩 率 高 ， 后 续 列 车 可 
以 按照 该 段 线 吉 运 行 速度 在 与 最 新 验证 的 前 车 车 尾 位置 保 持 安全 制 动 距离 的 前 提 
下 ， 安 全 地 靠近 前 车 车 尾 “ 安 全 距离 ”是 列车 间 的 一 个 固定 值 ， 它 是 在 后 车 预定 的 停车 点 
与 确认 的 前 车 尾部 位 置 之 间 的 距离 。 这 个 距离 的 取 值 考虑 了 存在 一 系列 最 不 利 情况 ， 仍 能 
保证 安全 间隔 。 
2，CBTC 移动 闭塞 系统 系统 功能 


系统 组 成 如 图 2.7 所 示 。 
区 域 控制 器 即 区 域 的 本 地 计算 机 ， 与 联 锁 区 一 一 对 应 ， 通 过 数据 通信 系统 保持 与 控制 
区 域内 所 有 列车 的 安全 信息 通信 。 区 域 控制 器 根据 来 自 列车 的 位 置 报告 跟踪 列车 并 对 区 域 
内 列车 发 布 移动 授权 ， 实 施 联 锁 。 区 域 控制 器 采取 3 取 2 的 检验 元 余 配置 。 

ATS 可 实现 与 所 有 列车 运行 控制 子 系统 的 通信 ， 负责 执行 各 种 功能 ， 如 确认 、 跟 踪 
和 显示 列车 等 ， 它 有 人 工 和 自动 进 路 设置 以 及 调整 列车 的 运行 以 保证 运行 时 间 的 功能 。 

车 载 控制 器 与 列车 一 一 对 应 ， 实 现 列车 自动 保护 (ATP) 和 列车 自动 运行 (ATO) 的 功 
能 。 车 载 控制 器 也 采取 3 取 2 的 宛 余 配 置 。 车 载 应 答 器 查询 器 和 天 线 与 地 面 的 应 答 器 ( 信 
标 ) 进 行列 车 定位 ， 测 速 发 电机 用 于 测速 和 对 列车 定位 进行 校正 。 
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司机 显示 提供 司机 与 车 载 控制 器 及 ATS 的 接口 ， 显 示 的 信息 包括 最 大 允许 速度 、 当 
前 速度 、 到 站 距离 、 列 车 运行 模式 及 系统 出 错 信息 等 。 数 据 通信 系统 实现 所 有 列车 运行 控 
制 子 系统 间 的 通信 ， 系 统 采用 开放 的 国际 标准 


中 央 列 车 自动 
监控 子 系统 









人 
图 2.7 CBTC i 设备 


3，CBTC 移动 闭塞 系统 使 用 特点 < 
(1) 系统 配置 有 信号 


CBTC 运行 模式 下 ， A i 应 灯光 ， 
故障 恢复 后 ， 室 外 自动 显 承志 光 。 某 一 列车 ; 系统 自动 将 降级 列车 前 


方 的 第 一 架 信 号 机 的 蓝 公 好 光 熄灭 ， 点 这 为 相 由 
5 区 行 在 CBTC 牛 





蓝 色 灯光 : 

绿色 灯光 六 氏 而 浊 路 所 有 道岔 开通 垦 ;准许 列车 按 规定 迷 度 越过 该 交 架 信号 

黄色 灯光 : ett 
信和 号 机 。 


红色 灯光 : 禁止 列车 越过 该 架 信 号 机 。 

红色 灯光 十 黄色 灯光 : 引导 信号 显示 ， 准 许 列车 以 不 大 于 25km/h 速度 越过 该 架 信 号 
机 继续 运行 ， 并 随时 准备 停车 。 

(2) CBTC 信号 系统 运行 模式 。 

CBTC 信号 系统 运行 模式 分 为 3 个 级 别 : CBTC 模式 、 后 备 模式 、 完 全 后 备 模式 。 

其 中 CBTC 模式 为 信号 系统 正常 的 运行 模式 ， 后 备 模式 、 完 全 后 备 模式 为 信号 系统 降 
级 运行 模式 。 

后 备 模式 下 的 行车 组 织 采用 自动 站 间 闭 塞 模式 组 织 行车 ， 始 端 信号 机 至 终端 信号 机 之 
间 为 一 个 闭塞 区 段 。 联 锁 设 备 能 实现 进 路 的 自动 或 人 工 设置 ， 信 号 机 可 以 自动 或 人 工 开 
放 。 每 一 区 段 只 允许 一 趟 列车 占用 ,行车 凭证 为 轨 旁 信号 机 。 

当 CBTC 系统 与 后 备 系统 均 发 生 故 障 时 ， 导 致 部 分 区 段 联 锁 及 相关 信号 设备 功能 实 
效 ， 造 成 道岔 无 法 显示 与 远程 操作 ， 由 控制 主任 决定 采用 站 间 电 话 闭塞 法 组 织 行车 。 
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(3) 本 系统 支持 非 CBTC 列车 的 运行 。 


非 CBTC 列车 的 运行 以 地 面 信号 作为 主体 信号 ， 其 位 置 检测 由 辅助 列车 位 置 检测 系统 
( 计 轴 器 ) 完 成 ， 位 置信 息 传输 给 区 域 控制 器 ,用 于 CBTC 列车 的 移动 授权 计算 。 通 常情 况 
下 ，ATS 子 系统 自动 执行 功能 ， 不 需要 人 工 参 与 。ATS 子 系统 监督 并 显示 CBTC 列车 的 
位 置 以 及 被 非 CBTC 列车 占用 的 轨道 区 段 ; ATS 自动 调节 CBTC 列车 性 能 水 平 以 及 停 站 
时 间 ， 以 遵循 时 刻 表 ; ATS 还 提供 了 人 工 运行 控制 模式 人 工 运行 包括 在 车 站 扣 车 /取消 扣 
车 ， 建 立 解除 速度 限制 ， 以 及 临时 区 间 封 锁 取消 。ATO 始终 在 ATP 的 监督 下 运行 ， 系 统 
的 非 安全 列车 自动 运行 和 监控 功能 由 ATO 子 系统 完成 。 在 列车 运行 过 程 中 ，ATO 子 系 
统 执行 其 规定 功能 ， 同 时 与 ATP 交换 数据 。ATO 使 用 固定 储存 在 数据 库 中 的 车 站 和 进 路 
信息 ， 执 行程 序 站 停 。 在 人 工 ATP 模式 下 ，ATO 的 功能 会 受到 限制 。 

A 


-位 务实 施 
.下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， ee 和信 务 。 


1 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 
3. 学 生 自 行 总 结 移动 闭塞 设备 使 用 特点 
4 


A 
任务 2.3.2 “行车 攒 证 NS 


A 
LA 位 分 
小 i 讨论 意见 /操作 心得 
i 行车 凭证 及 发 赁 根据 
车 载 或 轨 旁 ATP 故障 时 ， 应 急 处 理 方法 


































E， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 




















A 
LA 知识 准备 
1. 行车 赁 证 
(1) 正常 情况 。 
正常 情况 下 ， 列 车 行车 凭证 为 目标 终点 和 速度 码 。 在 这 两 个 条 件 具 备 的 情况 下 , 司机 
立即 按压 ATO 发 车 按钮 ， 使 列车 进入 空闲 的 移动 闭塞 分 区 。 

发 给 行车 赁 证 的 根据 是 ， 列 车 运行 前 方 空闲 ，@ATP 已 保证 本 列车 与 前 行列 车 之 
间 的 安全 空间 间隔 。 

(2) 列车 无 速度 码 时 ， 使 用 调度 员 终端 发 布 调度 命令 ， 列 车 驾驶 模式 转换 为 RM 模式 
运营 至 前 方 站 恢复 自动 模式 ， 若 故障 仍 不 能 恢复 ， 则 组 织 列车 运行 至 终点 站 退出 运营 。 
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2. 区 间 运 行 

1) 车 载 ATO 设备 故障 

如 果 车 载 ATO 设备 发 生 故 障 ， 则 无 法 实现 列车 运行 的 自动 控制 ， 不 能 达到 自动 驾驶 
条 件 下 实现 的 根据 ATS 指令 进行 自动 走行 控制 、 站 台 精 确 停车 、 自 动 开关 车 门 、 列 车 自 
动 折返 以 及 自动 调整 运行 等 功能 ,不易 达到 规定 的 设计 间隔 和 旅行 速度 。 

该 故障 下 的 控制 方式 如 下 。 

(1) 司机 将 驾驶 模式 转换 为 SM 模式 (ATP 监督 下 的 人 工 驾 驶 模式 )， 然 后 按 转 换 后 
的 驾驶 模式 运行 。 

(2) 调度 员 应 尽早 安排 备用 列车 ， 在 备用 列车 替换 运营 以 前 ， 故 障 车 仍 按 SM 模式 继 


续 载 客运 行 
2) 车 载 ATP 设备 故障 的 
车 载 ATP 故障 或 完全 不 能 实现 车 一 地 信息 通信 时 ， De 统 只 能 给 故障 列车 提 


供 联 锁 进 路 防护 功能 。 故 障 列车 应 采用 URM( 非 限 ) 模 式 依照 地 面 信号 机 的 显 
示 和 调度 员 指 挥 行车 ， 该 模式 下 列车 的 安全 完全 4 机 手 里 。 由 于 移动 闭塞 系统 采用 
专门 的 车 一 地 双向 通信 设备 作为 列车 的 准确 你 彼 ， 列 车 的 运行 需要 前 车 主动 发 
时 、 准 确 的 位 置信 息 以 确定 自己 的 授权 点 ， 故 某 列车 的 车 载 ATP 设备 故障 势必 
a 必须 采取 安全 和 切实 有 效 的 措施 ， 以 确保 后 












续 列车 运行 安全 和 尽快 消除 运营 以 采取 如 下 的 诬 客 以 制 方式 。 
采取 紧急 制 动 并 报警 De 式 ， 同 时 在 中 央 调 度 员 MMI 
上 也 应 有 报警 提示 信息 列车 运行 处 理 方法 如 入 
(1) 行 调 命令 nn K 






驾驶 列车 至 前 方 站 。 

(2) 列车 站 (或 在 车 站 发 生 还 不 能 修复 时 ， 由 行 调 命 令 司机 和 车 站 ， 并 
et 上 驾驶 室 添 乘 (页 工 车 除外 )， 沿 途 协助 司机 用 望 ， 行 调 命令 司 
机 以 URM 模式 继续 驾驶 列车 至 前 方 终点 站 退出 服务 。 

(3) URM 监控 员 须 协助 司机 瞳 望 ， 监 控 速 度 表 .列车 按 规定 速度 运行 ,不 准 超速 ; 
在 有 屏蔽 门 的 车 站 ， 须 协助 司机 开关 屏蔽 门 。 如 遇 到 超速 时 ， 提 醒 司 机 控制 速度 ， 必 要 
时 ， 立即 按压 紧急 停车 按钮 。 

3) 轨 旁 ATP 计算 机 完全 故障 

轨 旁 ATP 计算 机 完全 故障 ， 则 其 控制 范围 内 的 列车 不 能 接收 到 地 面 控制 信息 ， 列 车 
不 能 以 ATO 模式 运行 。 这 时 的 后 续 控 制程 序 一 般 如 下 。 

(1) 故障 区 内 的 所 有 列车 紧急 停车 ,司机 与 行 调和 车 站 值班 员 通 信 ， 报 告 列车 停车 事 
件 ， 并 检查 列车 技术 状态 。 

(2) 相 邻 轨 旁 ATP 计算 机 对 故障 区 边界 进行 防护 。 控 制 中 心 采用 人 工 方式 中 止 接近 
故障 区 的 后 续 列 车 运行 。 

(3) 控制 中 心 行 调 确认 故障 后 通知 故障 区 所 有 的 集中 站 和 列车 司机 ， 在 该 故障 
间 闭 塞 方式 运行 。 
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(4) 司机 得 到 中 央 命令 后 将 驾驶 模式 转换 为 RM， 启动 列车 ,依照 地 面 信号 机 的 显示 
及 行 调和 车 站 值班 员 的 无 线 通 信和 侣 驶 指挥 ,将 列车 驾驶 出 故障 区 。 

(5) 出 清 故障 区 后 ， 列 车 进行 ATP 的 定位 同步 ， 以 及 与 中 央 控 制 器 的 列车 识别 号 身 
份 验证 。 完 成 后 列车 自动 转 为 ATP 监督 下 的 人 工 驾驶 模式 ， 司 机 可 以 手动 恢复 为 ATO 
自动 驾驶 模式 。 

(6) 故障 区 内 的 站 台 停车 精度 及 开 / 关 车 门 ， 屏 项 门 由 司机 控制 并 确保 安全 。 

(7) 在 故障 恢复 前 故障 区 段 按 站 间 闭 塞 及 RM 驾驶 模式 维持 列车 运行 。 

A 

















< 位 务实 邦 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 从 


3. 学 生 自行 总 结 移动 闭塞 设备 区 间 列 车 行车 任 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 沦 ] 的 任务 完成 情况 。 
任务 2.4 自动 站 间 闭 塞 RS 

下 

任务 描述 


组 织 列车 在 自动 站 间 闭 赛 癖 间 延 闻 。 在 自动 站 提 能 够 发 给 列车 正确 


的 行车 凭证 。 
任务 2.4.1 emo 
Sa 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
自动 站 闭塞 设备 使 用 特点 
自动 站 间 闭 塞 设备 使 用 时 机 














A 

> 知识 准 各 

基于 通信 的 列车 控制 技术 (CBTC) 目 前 主要 有 感应 环线 、 无 线 扩 频 等 传输 方式 。 通 党 
情况 下 ， 移 动 闭塞 系统 工作 在 ATC 模式 。 当 系统 出 现 某 些 ATC 模式 无 法 处 理 的 故障 (如 
环线 或 多 个 扩 频 电台 故障 、 区 域 控制 单元 故障 等 ) 时 ， 系 统 就 会 出 现 大 面积 的 瘫痪 。 另 外 ， 
在 日 常 运营 和 检修 中 ，ATP 故障 车 、 工 程 车 、 救 援 列 车 等 无 车 载 设备 的 车 辆 需 在 线路 上 
运行 ，ATC 系统 也 不 能 识别 这 些 无 车 载 设 备 的 “哑巴 车 ”。 为 了 解决 同 向 列车 间 的 安全 空 
间 间 隔 控制 问题 ， 人 们 使 用 站 间 自 动 闭 塞 设备 。 自 动 站 间 闭 塞 就 是 在 有 区 间 占 用 捡 查 的 条 
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Eh 破 市 轨道 交 通车 站 行车 工作 a 全 


件 下 ， 自 动 办 理 闭塞 手续 ,列车 凭 信号 显示 
动 站 间 闭 塞 的 列车 位 置 检 测 可 通过 计 轴 设备 
度 、 道 酒 电阻 的 影响 较 大 ， 轨 旁 设备 多 ， 后 
不 足 ， 其 轨 旁 设备 少 ， 维 护 量 小 ， 具 备 检查 
计 轴 设备 作为 降级 模式 的 列车 位 置 检测 设备 
1. 计 轴 系统 组 成 及 工作 原理 
1) 计 轴 系统 组 成 





发 车 后 ， 出 站 信号 机 自动 关闭 的 闭塞 方法 。 自 
和 轨道 电路 来 实现 ， 由 于 轨道 电路 受 温度 、 湿 
期 维护 量 较 大 ， 而 计 轴 设 备 可 克服 轨道 电路 的 
长 轨道 区 段 的 能 力 ， 因 此 ， 移 动 闭 塞 大 多 采用 


整个 计 轴 系统 (图 2. 8) 共 分 3 个 部 分 : 计 轴 探头 、 电 子 连 接 箱 (EAK)、 计 轴 评 估 器 。 
计 轴 探头 沿线 路 安装 在 钢轨 之 上 ， 其 位 置 也 是 闭塞 分 区 的 分 界 点 。 利 用 电磁 感应 的 原理 ， 














计 轴 探头 可 以 探测 到 通过 列车 的 轴 数 ， 并 经 EAK 单元 向 计 轴 评估 器 报告 。 通 常情 况 下 ， 
两 个 计 轴 探 头 可 以 确定 1 个 闭塞 分 区 。 


后 备 系统 
(设备 集中 站 ) 





计 轴 评估 器 


而 


计 轴 器 是 计 轴 子 系统 的 核心 部 件 ， 收 集 
轴 评 估 器 计算 相 邻 两 个 计 轴 探头 报告 的 轴 数 
2) 计 轴 系统 工作 原理 


计 轴 系统 


其 控制 范围 内 的 计 轴 探头 发 来 的 所 有 信息 。 计 
差 就 可 以 确定 该 闭塞 分 区 是 否 空闲 。 


在 检测 轨道 区 段 的 入口 处 和 出 口 处 ， 分 别 设置 计 轴 器 ， 每 个 点 的 传感器 配 有 两 套 磁 
头 ， 每 套 分 别 设置 发 送 磁头 和 接收 磁头 ， 如 图 2. 9 所 了 示 ， 当 列车 驶 入 该 轨道 区 段 时 ， 列 车 
车 轮 抵 达 计 轴 器 A 的 作用 区 域 ， 传感器 A 将 车 轴 脉 冲 经 电子 连接 箱 传送 给 室内 计算 机 主 
机 系统 ， 由 主机 系统 计算 车 轴 数 量 ， 并 根据 两 套 磁头 的 作用 时 机 ,判别 列车 运行 方向 ; 同 








样 ， 当 列车 车 轮 抵达 计 轴 器 B 的 作用 区 域 ， 
计算 机 主机 系统 ， 由 主机 系统 确定 对 轴 数 是 
点 和 驶 出 点 所 记录 轴 数 的 比较 结果 ,确定 该 
态 (输入 轴 数 等 于 输出 轴 数 ) 。 
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计 轴 器 也 将 车 轴 脉 冲 经 电子 连接 箱 传送 给 室内 
累加 计数 还 是 递减 计数 。 依 据 该 轨道 区 段 驶 人 
区 段 的 占用 (输入 轴 数 大 于 输出 轴 数 ?或 空闲 状 








根据 
轨道 
亲 ， 
车 站 


闭塞 


不 能 


塞 随 之 自动 解除 。 


警 ， 但 不 影响 
为 一 
应 将 控制 权 下 
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检查 区 自 
驶 和 A 人 ~、 驶 出 
gs -一 
®O @O 
计 轴 器 A 计 轴 器 B 


图 2.9 计 轴 基本 原理 图 
当 列 车 驶 人 轨道 区 段 时 ，A 的 计数 结果 为 N (列车 轴 数 )， 此 时 B 计数 结果 为 零 ， 所 以 
轴 数 信息 主机 系统 发 出 区 段 占 用 信息 ， 控 制 该 区 段 的 轨道 继电器 落下 ; 当 列 车 驶 离 该 
区 段 时 ，B 计数 也 为 N， 经 主机 系统 比较 ， 与 传感器 A 的 计数 结果 一 致 ， 确 认 区 段 空 
输出 控制 信息 使 该 区 段 的 轨道 继电器 吸 起 。 根 据 列车 占用 轨道 区 段 的 状态 不 同 ， 构 成 


联 锁 和 区 间 闭 塞 关系 。 徐 

2 自动 站 间 闭 塞 设备 使 用 特点 NK 

(1) 列车 运行 与 闭塞 系统 。 二 

ae 放出 站 信号 机 ， 必 须 连续 检查 
除 


























方式 正确 及 区 间 空 闲 
@ 列车 出 发 后 ， 出 站 信号 机 自动 关闭 > 
再 次 开放 。 列 车 到 达 接 车 站 ， 经 
名 问 玫 后， 发 车 进 路 解 二 


前 ， 发 车 站 对 该 区 间 的 出 站 信号 机 
空闲 后 ， 自 动 解除 闭塞 。 
除 闭塞 ， 取消 % 发 车 进 路 解锁 后 ， 







上 





(2) 有 区 间 占 用 检 上 6 间 只 准 有 一 wl 

(3) 一 般 情 况 a E 正 常 运营 中 ， 计 轴 设备 故障 ， 将 发 出 报 

但 不 影响 站 et 

A eT 轴 设备 故障 会 影响 列车 的 运行 。 中 央 调度 员 
上 车 站 ， 由 车 站 值班 员 确认 故障 区 段 是 否 被 占用 ， 然 后 将 道岔 强制 转换 到 


规定 位 置 并 锁 闭 ， 此 时 可 以 自动 或 手动 办 理 进 路 ， 列 车 仍 可 以 按 正常 自动 驾驶 模式 运行 。 


(4) ATC 后 通 模式 下 ， 轨 旁 信号 机 一 般 为 列车 运行 提供 3 种 显示 。 当 道岔 开通 直 股 ， 





且 进 路 空闲 ， 显 示 绿 灯 ， 当道 岔 开通 侧 股 ， 且 空闲 ， 显 示 黄 灯 ; 信号 机 内 的 计 轴 区 段 占用 
时 ， 或 道岔 开通 未 预选 定义 的 进 路 时 显示 红 灯 。 


3. 使 用 站 间 自 动 闭 塞 时 机 

遇 下 列 情况 之 一 时 ， 改 按 站 间 自 动 闭塞 法 行车 。 

(1) ATP 车 载 设备 故障 时 。 

(2) 未 安装 ATP 车 载 设 备 的 列车 运行 时 。 

(3) 需要 超过 ATP 允许 速度 进行 试验 时 。 

(4) 列车 受 轨 旁 ATP 设备 故障 影响 ,无 法 采用 移动 闭塞 法 行车 时 。 
(5) 列车 推进 运行 时 。 

(6) 列车 推进 救援 时 。 
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二 祖 市 儿 才 文通 车 站 行车 工作 四 


A 

-位 分 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 自动 站 间 闭 塞 设 备 使 用 特点 和 时 机 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 





任务 2.4.2 行车 凭证 发 给 


A 
> 任务 间 








以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 见 /操作 心得 
组 织 列车 在 自动 站 闭塞 区 间 运 行 


自动 站 闭塞 设备 行车 凭证 及 发 赁 根据 













A 
ns RS 
ee 为 信号 twit 
如 果 所 有 的 道岔 都 处 在 只 SiS 常 ” so 则 该 区 段 信号 机 自动 开放 ， 
ee 贫 都 处 在 要 求 的 正确 位 置 ， 则 该 区 段 信号 机 
机 才能 显示 开放 的 信号 (绿灯 或 黄 灯 )。 


自动 显示 “ 黄 灯 ”4 处 于 锁 闭 状态 # 轩 由 
pon ean 站 间 和 一 个 列车 运行 ， 同 时 又 保证 进 路 办 理 完 
成 。 发 赁 根据 是 ;站 间 区 间 空 闪 ， 加 发 车 进 路 准备 妥当 。 

2. 某 轻轨 公司 自动 站 间 闭 塞 设 备 使 用 

1) 特点 

后 退 模式 下 的 运行 是 单方 向 的 。 列 车 必须 在 限制 人 工 驾驶 模式 或 非 限制 人 工 驾驶 模式 
下 运行 。STC 子 系统 仅 能 为 列车 提供 安全 的 联 锁 逻 辑 ， 在 后 退 模式 下 不 再 具备 ATP、 
ATO、ATS 功能 ， 只 能 通过 计 轴 设备 为 行 调 人 员 和 车 站 值班 员 提供 列车 占用 状态 显示 ， 

2) 功能 

01) 进 路 与 道岔 控制 。 

由 中 央 调度 员 或 车 站 值班 员 设置 人 工 进 路 ， 并 将 进 路 上 有 关 道岔 设置 到 所 要 求 位 置 。 

STC 根据 中 心 SMC( 或 处 于 局 部 后 退 模式 的 VCC) 的 指令 或 SMC 本 地 工作 站 控制 指 
令 转 换 道 盆 ， 并 依据 联 锁 条 件 设置 信号 机 的 显示 。 若 接近 计 轴 区 段 及 道 贫 区 段 均 空间 ， 则 
STC 将 信号 机 设置 为 红 灯 后 ， 人 允许 转换 道人 。 

如 果 STC 收 到 道 盆 转 换 指令 时 接近 计 轴 区 段 有 车 且 道 岔 区 段 空 闪 ， 则 STC 控制 信号 
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机 显示 为 “ 红 灯 ” 后 60 s 计时 。 计 时 结束 ， 如 道岔 区 段 无 车 则 STC 开始 转换 道岔 到 规定 
的 位 置 。 
(2) 信号 显示 。 
后 退 模式 时 ， 轨 旁 信 号 机 平时 点 亮 红 灯 。 在 人 工 办 理 了 进 路 、 联 锁 条 件 满足 的 情况 下 
开放 允许 信号 。 在 禁止 信号 “ 红 灯 ” 不 能 点 亮 的 情况 下 ,不 允许 开放 任何 允许 信号 。 信 号 
开放 后 ， 应 实时 检查 其 联 锁 条 件 ( 如 道岔 位 置 、 锁 闭 状态 、 区 段 空闲 、 无 敌对 进 路 等 )。 非 
正常 情况 造成 已 开放 的 信号 关闭 ， 将 有 相应 的 报警 指示 ， 且 在 故障 恢复 后 ， 只 有 人 工 介入 
才能 重新 开放 此 信号。 

后 退 模式 可 以 提供 有 限 的 几 条 进 路 。 每 架 信号 机 有 1 一 2 条 进 路 与 其 相关 。 如 果 只 有 
一 条 ， 则 该 进 路 即 为 “正常 ” 进 路 。 所 有 信号 机 都 有 一 条 “正常 ” 进 路 。 有 些 信 号 机 还 有 
第 二 条 “变更 ” 进 路 。 








在 后 退 模式 下 ，STC 根据 区 段 占用 状态 和 道岔 位 置 F 来 设置 信号 机 的 显 
计 轴 区 段 时 ， 防 护 该 进 路 


示 。 因 此 ,一旦 调度 员 设置 了 人 工 进 路 ， 当 列车 占用 了 
所 有 的 道 贫 都 处 在 “正常 ” 


的 信号 机 将 显示 “ 红 灯 ”。 当 列车 出 清 该 占用 区 县 
进 路 所 要 求 的 正确 位 置 ， 则 该 区 段 信 号 机 自动 显示 “绿灯 ”， 如 果 所 有 的 道 贫 都 


处 在 “变更 ” 进 路 所 要 求 的 正确 位 置 ， 则 该 姜 段 信号 机 自动 显示 “ 黄 灯 ”。 当 道岔 处 于 
锁 闭 状态 时 ， ee 或 黄 灯 )。 开 放 信号 仅 意味 着 列车 能 够 安 











全 停靠 下 一 站 台 


3) Pere 党 | 

(1) 作业 程序 和 要 求 。 Wm 

diene SS FEF 秆 班 员 应 监护 中 心 办 理 进 路 情况 ， 
i 护 


并 与 行车 调度 员 车 运行 。 
@ 站 间 ce ， 道 岔 扳 动 、 排 、 开 闭 信 号 由 行车 调度 员 操作 。 
En 行车 值班 员 在 列车 到 达 、 发 出 后 及 时 向 控制 中 心 报 点 。 


图 列车 在 车 站 发 出 后 ， 站 台 人 员 应 监护 列车 运行 情况 ， 发 现 异常 情况 应 及 时 汇报 。 
回 列车 在 折返 时 ， 在 折返 线 停 稳 后 ， 司 机 应 主动 同行 车 调度 员 联 系 ， 行 车 调度 员 在 

得 到 司机 的 报告 后 ， 方 可 办 理 折返 进 路 ， 司 机 在 确认 折返 信号 开放 后 ， 主 动 联系 行车 调度 
员 ， 得 到 允许 后 方 可 动车 。 

@ 须 取 消 进 路 时 ， 行 车 调度 员 应 先 通 知 司机 ， 在 列车 尚未 启动 时 取消 进 路 。 

(2) 由 ATC 模式 转 和 人 到 全 局 后 退 模式 的 规定 ( 注 : 全 局 后 退 模式 采用 自动 站 间 闭 塞 ) 

@ 转 人 到 全 局 后 退 模式 之 前 ,行车 调度 员 要 与 车 站 行车 值班 员 、 列 车 司机 联系 ， 共 
同 确认 列车 位 置 。 

@ 所 有 在 区 间 内 的 列车 全 部 进入 前 方 站 台 后 ， 方 可 采用 站 间 自 动 闭塞 法 组 织 行 车 。 

@ 行车 调度 员 要 对 列车 司机 、 行 车 值班 员 发 布 全 线 转 入 全 局 后 退 模式 , 采用 站 间 自 
动 闭塞 法 组 织 行车 的 命令 。 

图 如 果 在 同一 闭塞 分 区 内 有 两 列车 ， 在 转 为 全 局 后 退 模式 时 ， 要 命令 后 车 原 地 待命 ， 
待 前 车 驶 离 该 闭塞 分 区 后 ， 方 可 命令 后 车 进入 车 站 。 
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Eh 破 市 轨道 交 通车 站 行车 工作 a 全 


(3) 由 全 局 后 退 模式 转 人 到 ATC 模式 的 规定 。 

名 转 和 人 到 ATC 模式 之 前 ， 行 车 调度 员 要 与 车 站 行车 值班 员 、 列 车 司机 联系 ， 共 同 确 
认 列 车 位 置 。 

@ 所 有 CUT 一 OUT 模式 列车 不 能 同时 投入 ， 各 次 列车 要 依次 进行 投入 。 

@ CUT 一 OUT 模式 列车 投入 时 ， 要 确保 前 方 投入 点 的 区 间 空 闲 。 

昌 投入 成 功 的 列车 要 在 站 台 待 命 ， 待 所 有 列车 全 部 投入 成 功 后 ,才能 动车 运行 。 

加 行车 调度 员 要 对 列车 司机 、 行 车 值班 员 发 布 全 线 转 和 人 ATC 模式 ， 采 用 移动 闭塞 法 
组 织 行车 的 命令 。 

A 

> 任务 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， We 





2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ,学 生 分 组 完成 任务 。 
3. 学 生 自 行 总 结 自动 站 间 闭 塞 行 车 凭 i 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 





学 们 的 任务 完成 情况 。 
任务 2. 5 电话 闭塞 RS 
A | 
< 任务 描述 NS 次 
a CE 和 车 和 单线 区 间 列车 的 电话 闭 
Es 


塞 ; 能 够 填写 路 票 B 行 发 赁 根据 ; 能 饶 办 理 双 线 区 间 电 话 闭塞 ; 能 够 办 理 电话 闭 
塞 解除 。 
加 次 
任务 2.5.1 话 闭塞 时 机 和 变更 
A 
任务 单 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
使 用 电话 闭 的 情况 并 说 明 为 什么 使 用 电话 闭塞 
停止 基本 闭塞 ， 使 用 电话 闭塞 的 转换 操作 














A 
<> 加 雇 准 各 
1. 电话 闭塞 的 使 用 时 机 


(1) 基本 闭塞 设备 故障 ， 不 能 使 用 基本 闭塞 设备 时 。 
名 自动 闭塞 设备 发 生 故 障 或 停电 (包括 区 间 内 两 架 及 其 以 上 的 通过 信号 机 故障 或 灯光 
熄灭 ) 时 。 自 动 闭 塞 设 备 发 生 故 障 ， 已 经 不 能 保证 同 向 列车 之 间 的 空间 间隔 ， 或 已 不 能 正 
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常 办 理 闭塞 ， 故 要 停止 使 用 ， 改 按 电话 闭塞 法 行车 。 


两 架 及 其 以 上 通过 信号 机 发 生 故 障 或 灯光 熄灭 ， 列 车 虽然 可 按 有 关 规 定 运 行 ， 但 势必 
造成 列车 在 区 间 内 一 再 停车 ,不 仅 会 降低 列车 运行 速度 ， 而 且 危 及 行车 安全 。 所 以 ,两 架 
及 其 以 上 通过 信号 机 故障 或 灯光 熄灭 时 ， 视 为 自动 闭塞 设备 故障 ， 停 止 使 用 基本 闭塞 法 ， 
改 用 电话 闭塞 法 行车 。 

@ 移动 闭塞 设备 发 生 故障 ， 如 果 仅 车 载 设 备 发 生 故 障 时 ， 按 站 间 自 动 闭塞 法 办 理 行 
车 ; 设备 集中 站 管辖 范围 内 全 部 计 轴 设备 故障 时 ; 未 安装 ATP 车 载 及 无 线 通信 设备 的 施 
工 列车 遇 出 站 信和 号 机 故障 时 ,使 用 电话 闭塞 行车 。 

如 果 是 ATP 地 面 设备 发 生 故 障 时 ， 同 向 列车 之 间 的 距离 间隔 无 法 保证 ， 因 此 ， 应 停 
用 移动 闭塞 设备 ， 改 按 电话 闭塞 行车 。 

















(2) 列车 反方 向 发 车 或 按 单 线 行车 时 [给 
在 双 线 区 间 ， 列 车 按 右 侧 单方 向 行车 ， 但 在 一 条 正 线 中 媚 行 啤 的 特殊 情况 下 ， 可 组 织 
反方 向 运行 。 双 线 区 间 反 方向 运行 ， 由 于 反方 向 无 闭塞 Dts 
i 
双 线 改 按 单线 行车 时 ， 虽 然 正 方向 闭塞 设 名 
法 不 同 ， 办 理 上 容易 产生 错误 ， 所 以 也 要 停 北 第 
(3) 因 故 发 出 由 区 间 返 回 的 列车 







， 但 由 于 下 方向 和 反方 向 闭塞 方 
本 闭塞 法 ， 改 用 电话 闭塞 法 行车 。 






自动 闭塞 区 间 发 出 由 区 间 返 回 ， 列 车 在 区 间 反 .向 运行 ， 违 反 右 侧 单 向 行车 的 
规则 ， oe A 前 ,再 次 向 该 区 间 发 出 列 
车 。 在 移动 闭塞 区 间 ， 外 区 问 返 回 的 车 在 区 间 反 向 运行 违反 右 侧 


单 向 行车 的 规则 ， es :列车 未 返回 车 站 之 后 ， 与 后 行列 车 
2 

(4) 当 es 采用 电话 闭塞 法 组 织 行车 。 
2, fe 止 电 话 闭 塞 


1) 闭塞 法 的 变更 

由 基本 闭塞 法 改 为 电话 闭塞 法 ， 称 为 变更 闭塞 法 。 由 电话 闭塞 法 变更 为 基本 闭塞 法 
时 ， 称 为 恢复 闭塞 法 。 无 论 变更 闭塞 还 是 恢复 闭塞 都 必须 “ 先 确认 区 间 空 闪 ” 后 ,再 进 
行 办 理 。 

闭塞 法 的 变更 与 恢复 ， he pn en ey 过 到 行车 调度 员 电 话 不 通 
时 ,闭塞 法 的 变更 或 恢复 应 由 该 区 间 两 端 站 的 车 站 值班 员 确 认 区 间 空 闲 后 ， 直 接 按 电话 记 
录 办 理 。 

2) 调度 命令 
站 间 电 话 闭塞 法 行车 命令 如 下 。 
令 者 : XX 站 至 XX 站 ，X XX 站 并 交 X X 驾 驶 员 。 
容 :“ 因 XX 联 锁 设 备 故障 ， 自 发 令 时 起 ，X X 站 至 XX 站 间 正 线 停止 基本 闭塞 设 
站 间 电 话 闭塞 法 组 织 行车 .” 








人 
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二 祖 市 儿 才 文通 车 站 行车 工作 四 


A 

-位 分 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 使 用 电话 闭塞 情况 并 分 析 原 因 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 





任务 2.5.2 电话 闭塞 办 理 


A 
> 任务 章 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 | < car 








填写 行车 凭证 
四 人 一 组 ,两 人 扮演 接 车 站 值班 员 和 站 务 员 ， 另 两 人 扮演 
站 值班 员 和 站 务 员 ， 按 程序 进行 演练 


， 从 
> 知识 准备 RN 


i > 










~ 


1) 行车 凭证 2 
Busnes Reason man 
/ 








式 如 下 。 5 和 
入 路 票 
电话 记录 第 号 
车 次 
新 闻 站 一 一 一 一 二 汉中 站 
新 闻 站 (站 印 ) 编号 123456 





注 : 路 票 为 预先 印 好 区 间 ( 即 站 名 ) 和 编号 的 硬 卡 片 (规格 75mm X88mm)。 


2) 填 发 路 票 的 根据 

(1) 单线 或 双 线 反方 向 发 车 时 ， 须 查 明 区 间 空 闲 ， 并 取得 接 车 站 承认 闭塞 的 电话 记录 
号 码 后 ， 方 可 填 发 路 票 。 双 线 正 方向 发 车 时 ， 根 据 到 的 前 次 发 出 的 列车 到 达 电话 记 录 号 
码 ， 填 发 路 票 。 

(2) 发 车 进 路 准备 妥当 。 双 线 正方 向 改 按 电话 闭塞 后 ,发 出 第 一 趋 列车 时 ,没有 前 次 
列车 到 达 邻 站 的 电话 记录 号 码 ， 因 此 ， 发 车 站 应 根据 接 车 站 发 出 的 承认 闭塞 的 电话 记录 号 
码 。 以 后 的 列车 ， 按 前 次 列车 到 达 的 电话 记录 号 码 填 发 路 票 。 


及 60 
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路 票 应 由 车 站 行车 值班 员 ( 或 值班 站 长 ) 亲 自 填写 ， 由 助理 值班 员 核 对 (无 助理 值班 员 


3) 路 票 的 填写 


时 ， 由 车 站 值班 站 长 负责 核对 )。 填 写 路 票 后 ， 车 站 行车 值班 员 应 根据 《行车 日 志 》 的 记 


载 进行 认真 检查 ; 确认 无 误 后 加 盖 站 印 后 , 方 可 送 交 司机 。 











在 未 得 到 电话 记录 号 码 前 不 得 预先 填写 路 票 。 因 特殊 原因 停止 发 车 时 ， 应 及 时 收回 已 





送 交 的 路 票 。 填 写 的 路 票 字迹 应 清晰 ， 不 得 涂改 ;， 当 填写 错误 时 ， 应 在 路 票 上 划 “X” 注 


销 ， 重 新 填写 。 
2. 电话 记录 号 码 


(1) 电话 记录 是 采用 电话 闭塞 法 行车 时 ， 区 间 两 端 站 办 理 行车 闭塞 事项 的 记录 。 车 站 


在 发 出 电话 记录 的 同时 ,还 要 编 以 号 码 ， 以 明确 办 理 的 事项 和 责任 ,并 将 电话 记录 登记 





《行车 日 志 )》 内 ， 作 为 办 理 电话 闭塞 手续 的 依据 ， 因 此 不 可 遗漏 
电话 记录 号 码 使 用 规定 如 下 。 
OD 以 站 ( 段 ) 为 单位 ， 每 满 100 个 号 循环 一 次 。 SS 
@ 相 邻 站 (有 段 ) 不 能 使 用 相同 的 号 码 。 Ne 
@ 每 个 号 码 在 本 循环 内 只 准 使 用 一 次 ， > 
@ 若 100 个 号 码 一 天 内 不 够 使 用 时 ， 


(2) 下 列 事项 应 发 出 电话 记录 号 
承认 闭塞 。 > 








均 应 在 《行车 日 志 》 上 登记 。 


己 在 


发 出 无 论 生效 与 否 ， 不 得 重复 使 用 。 


@ 列车 到 达 。 党 

@ 取消 闭塞 。 hs 

nn ere 时 记录 ， 车 站 值班 员 就 无 法 确认 
区 间 空 闲 或 占用 列车 运 短 过 生 错 误 ， 后 果 严 重 ， 而 且 无 法 查考 
所 以 ， 要 时 、 准确 地 记 在 记录 登记 簿 》 内 。 

RN 车 站 记载 列车 运行 情况 的 原始 资料 ， 它 可 以 记载 列车 到 发 时 刻 ， 记 载 


列车 运行 实际 情况 ， 作 为 向 行车 调度 员 报 告 的 资料 ;作为 确认 区 间 是 否 空闲 的 依据 。 
3. 电话 闭塞 解除 


城市 轨道 交通 中 站 间 间 距 较 小 ， 车 站 线路 较 少 ， 有 的 车 站 只 有 上 下 行 正 线 。 因 此 ， 
理 电 话 闭 塞 过 程 中 ， 有 一 些 特殊 处 理 。 


办 


电话 闭塞 的 解除 是 在 双 线 区 间 一 个 电话 闭塞 过 程 的 完成 、 又 一 次 电话 闭塞 开始 的 条 
件 。 在 双 线 区 间 为 了 提高 作业 的 效率 ， 除 第 一 列 列 车 在 发 出 时 没有 前 次 列车 到 达 邻 站 电话 
记录 号 码 外 ， 其 余 列车 按 前 次 列车 到 达 的 电话 记录 号 码 填 发 路 票 。 因 此 ， 在 办 理 电话 闭塞 




















时 ， 必 须 严 格 执行 闭塞 解除 时 机 。 


(1) 按 电话 闭塞 法 行车 ， 遇 下 列 情况 之 一 时 采用 电话 电报 记录 号 码 承认 闭塞 ， 其 余 列 


车 均 实 行 电话 闭塞 解除 法 。 
名 最 初 列车 。 
@ 反方 向 运行 的 列车 。 
加 跨 调度 区 段 运 行 的 列车 。 
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@ 进行 站 前 折返 的 列车 。 

@ 车 辆 段 与 相 邻 车 站 间 相 互 运行 的 列车 。 

(2) 电话 闭塞 解除 的 条 件 。 

加 接 车 站 接 到 发 车 通知 向 本 站 开 来 的 列车 已 经 到 达 本 站 ,并 已 由 本 站 出 发 , 或 已 经 
进入 折返 线 。 

@ 接 车 进 路 准备 妥当 。 

发 车 站 接 到 前 次 列车 闭塞 解除 的 通知 ， 即 是 接 车 站 对 后 一 次 列车 闭塞 的 承认 。 

4. 取消 电话 闭塞 

1) 方法 

(1) 闭塞 办 妥 后 ， 因 故 不 能 接 车 时 ， 立 即 发 出 停车 手 信号 进行 防护 ， 由 提出 一 方 发 出 


电话 记录 号 码 ， 作 为 闭塞 取消 的 依据 。 

(2) 如 列车 已 经 出 发 但 接 车 站 无 法 接 车 时 ， 应 派 专 人 到 进 站 | 减 辣 站 界 附近 ， 向 驶 近 列 
车 显示 停车 信号 。 列 车 由 站 间 的 途中 退回 发 车 站 时 ， 由 发 奈 出 电话 记录 号 码 作为 取消 
的 依据 。 


(3) 使 用 时 间 间隔 法 行车 时 ， 自 动 取消 。 信 
2) 用 语 > 

请 求 取消 XX X 次 闭塞 ， 入 
pa 


5. 列车 运行 3 
en 俐 驶 ， 运 行 到 接 车 站 后 ， 向 接 车 
站 交付 行车 凭证 路 票 。 在 经 行 过 程 中 ， 在 地 面 人 如 枫 筷 示 停车 信号 时 ， 必 须 停车 ， 联 系 确 


认 信号 机 了 后 老人 信号 机 。 * 

a Ke 

(1) 单线 双 线 反方 向 运行 的 列车 或 双 线 正方 向 运行 的 第 一 列车 ， 发 车 站 须 向 车 站 请 
求 闭塞 ， 在 取得 接 车 站 承认 、 发 车 进 路 准备 妥当 后 ， 方 可 填写 路 票 。 

(2) 双 线 正方 向 第 二 次 及 其 后 列车 发 车 时 ， 根 据 收 到 的 前 次 发 出 列车 在 到 达 接 车 站 发 
出 电话 记录 号 码 ， 就 完成 下 次 列车 闭塞 ， 在 发 车 进 路 准备 妥当 后 ， 即 可 填 发 路 票 。 

(3) 路 票 由 车 站 值班 员 或 值班 站 长 填写 , 填写 路 票 必须 字迹 工整 。 对 于 填写 的 路 票 。 
应 根据 《行车 日 志 》 的 记录 .进行 认真 检查 ， 确 认 无 误 并 加 盖 行 车 专用 章 后 ， 方 可 送 交 司 
机 ， 路 票 中 的 中 间 站 名 ， 司 机 到 达 时 将 站 名 画 “X” 

(4) 路 票 交 接地 点 为 司机 所 在 驾驶 室 旁 的 站 台 上 ， 路 票 交 接 必 须 由 车 站 值班 员 或 值班 
站 长 指定 的 行车 人 员 负责 。 

(5) 闭塞 区 站 在 列车 到 达 并 由 本 站 发 出 后 ， 向 行车 调度 员 及 相 邻 闭塞 区 车 站 通报 发 车 
车 次 和 时 分 。 

A 

<> 位 分 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
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2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 ， 按 下 面 程序 进行 演练 。 
电话 闭塞 办 理 程序 如 下 。 
(1) 单线 及 双 线 区 间 第 一 列 列车 电话 闭塞 办 理 简 要 程序 ( 表 2 -2)。 
(2) 双 线 区 间 电 话 闭 塞 办 理 简 要 程序 ( 表 2 -3)。 

表 2-2 单线 及 双 线 区 间 第 一 列 列车 电话 闭塞 办 理 简 要 程序 














车 站 
发 车 站 接 车 站 
1. 确认 区 间 空 间 ， 请 求 “xX ※ 次 闭塞 ” 
2 确认 区 间 空 间 及 接 车 线 可 以 接 车 ， 
si 答 :“ 电 轩 狠 录 X 号 X 时 X 分 ,同意 








x 疗 同 时 填写 《行车 日 志 》 
3. 复 诵 并 记 和 人 《行车 日 志 》 \ 


4. 确认 发 车 进 路 准备 妥当 
5. ep 
™ 
发 车 与 接 车 6. 填写 路 票 交 给 司机 指示 ,通知 接 


车 站 “Xx x ER 车 
调度 员 报 点 Ne 














涉 re 开放 信号 


. 列车 到 达 收 回路 票 划 “XX” 注销 。 
上 NS 向 发 车 站 办 理 区 间 开 通 手续 “电话 记 
~ 入 录 X 号 ， XXx 次 Xx 时 xX 分 到 ,区 间 开 

FE 通 ”， 并 记 入 《行车 日 志 》， 向 行车 调 
度 员 报 点 





9. 复 诵 电话 记录 ,并 记 入 《行车 日 志 》 





表 2-3 双 线 区 间 电话 闭塞 办 理 简要 程序 





车 站 
程序 发 车 站 接 车 站 





1. 预计 开车 “XX 次 预计 X 时 X 分 开 ” 





2. 复 诵 “※X 次 Xx 时 ※ 分 开 ” 





预计 发 车 3. 办 理 进 路 并 确认 准备 妥当 
4. 根据 前 次 发 出 列车 到 达 接 车 站 的 电话 
记录 号 码 填写 路 票 ， 并 进行 自 检 及 互 检 
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车 站 





程序 发 车 站 接 车 站 





5. 将 路 票 交 司 机 ， 指 示 发 车 
6. 通知 接 车 站 “X X 次 X 时 X 分 开 ” 并 
发 车 与 接 车 报 行车 调度 员 








7. 复 诵 :“X X 次 X 点 X 分 开 ”， 准 备 
进 路 开放 信号 

8. 列车 到 达 收回 路 票 划 “X” 注 销 。 
通知 发 车 站 : “电话 记录 ※* 号 ,XX 


| 次 X 时 兴 和 个 到 ， 区 间 开通 "， 并 记 入 
区 癌 开 过 SN 向 行车 调度 员 报 点 











9. 复 诵 : “电话 记录 X 号 XX 次 X 时 x 
分 到 ,区 间 开 通 ” 并 记 入 《行车 日 志 》 











按 上 面 的 程序 进行 模拟 练习 。 


3, 学 生 自行 总 结 办 理 电 话 闭塞、 取 祥 有. 
4. rt 评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
a a 

< 拓展 知 识 小 六 

二 Wns 0 i WW 

和亲 和 和 。 塞 分 区 仅仅 人 与 实际 线路 并 无 
物理 上 的 对 应 , | 内 此 ， 移 动 闭塞 在 it 实现 上 与 固定 闭塞 有 比较 大 的 区 别 。 其 中 列 
Se 、 安 全 距离 (Safety Distance) 和 目标 点 (Target Point) 是 移动 闭塞 技 
术 中 最 重要 的 3 个 概念 ， 可 以 称 为 移动 闭塞 的 3 个 基本 要 素 。 

1) 列车 定位 

列车 定位 是 移动 闭塞 技术 的 基础 。 要 实现 闭塞 分 区 的 动态 移动 ， 首先 必须 实时 、 准 确 
地 掌握 列车 的 位 置信 息 ， 确 定 列车 间 的 相对 距离 。 系 统 不 断 地 将 该 距离 与 所 要 求 的 运行 间 
隔 距 离 相 比较 ， 确 定 列车 的 安全 运行 速度 。 所 以 说 ， 没 有 准确 的 列车 定位 ， 就 没有 移动 闭 
塞 。 列 车 定位 由 地 面 设备 和 车 载 设 备 共同 完成 。 

2) 安全 距离 

安全 距离 是 后 续 追 踪 列 车 的 命令 停车 点 与 其 前 方 障碍 物 之 间 的 一 个 固定 距离 。 障 碍 物 
可 以 是 确认 了 的 前 行列 车 尾部 的 位 置 或 者 无 道岔 表示 (道岔 故障 ) 的 道岔 位 置 。 该 距离 是 基 
于 列车 安全 制 动 模型 计算 得 到 的 一 个 附加 距离 ， 它 保证 追踪 列车 在 最 不 利 条 件 下 能 够 安全 
也 停止 在 前 行列 车 的 后 方 不 发 生 冲 撞 。 所 以 ,安全 距离 是 移动 闭塞 系统 中 的 关键 ， 是 整个 
系统 设计 的 理论 基础 和 安全 依据 。 如 图 2. 10 所 示 ， 可 以 看 出 ， 安 全 距离 是 附加 在 列车 常 
制 动 距离 上 的 一 段 安 全 富余 量 。 列 车 行驶 过 程 中 ,追踪 列车 和 前 行列 车 始终 保持 一 个 常 
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制 动 距离 再 加 上 一 个 安全 距离 的 移动 闭塞 间隔 ,确保 在 最 不 利 条 件 下 ， 追 踪 列 车 和 前 行 
列车 不 发 生 碰 撞 。 安 全 距离 与 线路 状况 、 列 车 性 能 等 因素 有 关 。 在 系统 设计 阶段 ,通常 规 
定 了 系统 能 使 用 的 最 小 安全 距离 ， 同 时 在 满足 运营 时 间 间 隔 的 前 提 下 ， 采 用 比 理论 计算 值 
大 的 安全 距离 ， 提 高 系统 运行 的 安全 性 。 


速度 A 

















紧急 制 动 曲线 






不 确定 位 置 




















常用 制 动 曲线 
1 
党 用 制 动 距离 NR 
常用 si 距离 
B 
图 2.10 安全 距 A- 
3) 目标 点 







a 
行 至 该 点 , 但 不 能 超过 该 点 。 移 动 闭塞 系统 
| 车 在 线路 上 安 念 这 全 。 


列车 只 有 获得 了 目标 点 ， 才 能 够 向 
个 位 置 点 ,一 旦 设 定 ， 即 表明 列车 马 
就 是 通过 不 断 前 移 列车 的 目标 点 


2. 有 本 区 间 达 行家 男科 多 全 % 

ND 

GD) 正面 冲突 % 侈 ~- 线 路 ， 若 两 并 蔷 吐 加 3 从 区 间 发 车 时 ， 这 两 列车 痢 没 有 发 现 ， 则 
mh ere 修补 事故 的 原因 是 两 端 车 站 没有 解决 好 这 两 个 
车 站 中 谁 有 发 华科 的 问题 。 


(2) 尾 追 事故 ;两 列车 在 区 间 同 方向 运行 时 ， 若 后 续 列 车 运行 的 速度 大 于 前 行列 车 的 
速度 ， 则 后 续 列 车 就 会 在 某 一 时 刻 追 上 前 行列 车 ， 发 生 列 车 追尾 事故 。 

如 何 避 免 发 生 以 上 两 类 事故 ,是 行车 闭塞 法 应 解决 的 基本 问题 ， 可 以 将 解决 这 两 种 事 
故 的 方法 归纳 如 下 。 

(1) 如 何 处 理发 车 权 的 取得 和 转让 。 

(2) 如 何 实现 同 向 列车 之 间 的 安全 间隔 距离 的 保证 。 

3. 闭塞 法 工作 原理 


1) 发 车 权 分 配 
闭塞 过 程 是 包括 区 间 占 用 权力 即 发 车 权 的 取得 、 列 车 出 发 占用 区 间 、 列 车 由 区 间 出 
清 、 区 间 重 新 空闲 的 全 过 程 。 在 闭塞 全 过 程 中 变更 闭塞 方式 就 会 出 现 同一 区 间 同 一 时 间 内 
使 用 两 种 闭塞 法 ， 将 危及 行车 安全 ， 酿 成 严重 后 果 。 

虽然 区 段 条 件 不 一 ,采用 行车 闭塞 法 也 不 尽 相同 ， 但 采用 行车 闭塞 法 首要 问题 都 是 为 
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了 解决 行车 制度 中 的 发 车 权 问题 。 

在 单线 区 间 ， 区 间 两 端 站 都 有 可 能 向 该 区 间 发 出 列车 。 为 保证 同一 时 间 内 ， 一 个 区 间 
只 有 一 个 列车 占用 ， 发 车 站 必须 在 确认 区 间 空 闲 的 条 件 下 ， 取 得 相 邻 站 同意 接 车 的 通知 ， 
并 办 理 规定 的 闭塞 手续 ， 得 到 发 车 权 后 ， 方 可 向 区 间 发 出 列车 。 

双 线 区 间 的 行车 ， 采 用 上 、 下 行列 车 分 别 固定 在 上 下 行 运行 线 上 运行 的 办 法 。 

双 线 下 正方 向 运行 时 ， 有 闭塞 设备 控制 。 发 车 权 归 发 车 站 所 有 。 发 车 站 只 要 确认 区 间 空 
闲 ， 收 到 前 次 列车 到 达 通 知 后 ,不 必 征 得 到 达 站 的 同意 ， 即 可 发 出 双 线 正方 向 运行 的 列车 。 

双 线 反 方向 运行 列车 时 ， 由 于 发 车 权 为 邻 站 所 有 ， 所 以 必须 确认 区 间 空 闲 ， 还 须 征 得 
行车 调度 员 的 命令 准许 改变 行车 闭塞 法 ， 征 得 邻 站 同意 接 车 ， 办 理 电话 闭塞 手 续 取得 发 车 
权 后 ， 方 可 发 出 反方 向 运行 的 列车 。 

2) 保证 空间 安全 间隔 
en 



































隔 为 一 个 及 其 以 上 的 闭塞 分 区 。 移 动 闭 塞 条 件 下 的 安全 间 个 列车 制 动 距离 。 
A 


< 入 能 提升 YY 
1. 行车 闭塞 法 变更 作业 > 
下 


1) 闭塞 变更 方法 与 规定 
无 论 变 更 闭塞 还 是 恢复 闭塞 ,者 必然，… 先 确认 区 间 空 图 ”后 ， 再 进行 办 理 。 
rani rr 。 过 到 行车 调度 员 电 话 不 通 


时 ,闭塞 法 的 变更 或 恢复 应 前 代 区 间 两 端 站 的 车 认 区 间 空闲 后 ， 直 接 按 电话 记 
录 办 理 。 
2 过 


hey 守法 之 间 无 相互 从 5 备 尖 系 及 办 理 人 员 习 惯 上 的 影响 ， 变 更 行车 半 
赛 法 时 容易 出 现 让 列 差错 。 

(1) 不 同 闭塞 法 的 混用 。 

不 同 的 闭塞 法 性 能 不 同 ， 且 相互 之 间 无 制约 的 关系 ， 加 上 有 关 人 员 办 理 习惯 上 的 影 
响 ， 极 易 发 生 两 种 闭塞 法 混用 的 情况 。 无 双向 闭塞 设备 的 双 线 区 间 反 方向 行车 或 改 按 单线 
行车 时 ， 该 线路 的 正 向 方向 自动 闭塞 设备 良好 ， 而 该 线 反方 向 无 自动 闭塞 设备 ， 工 作 人 员 
图 省 事 ， 便 使 用 基本 闭塞 法 办 理 行车 ， 另 一 方面 使 用 电话 闭塞 法 办 理 行车 。 无 论 正 反 两 个 
方向 都 应 该 停 用 基本 闭塞 而 改 按 电话 闭塞。 
(2) 变更 时 机 不 当 。 

闭塞 法 是 自 请 求 列 车 占用 区 间 到 列车 由 区 间 出 清 开始 、 至 区 间 开通 为 止 的 一 个 全 过 
程 。 在 列车 自 区 间 出 清 前 ， 该 闭塞 法 的 一 个 闭塞 过 程 还 未 完成 ， 也 说 不 上 停止 使 用 。 如 果 
在 此 时 发 布 变更 闭塞 法 的 调度 命令 ， 实 际 上 已 构成 两 种 闭塞 法 的 同时 存在 。 所 以 行车 调度 
员 发 布 变更 闭塞 法 的 调度 命令 ， 原 则 上 应 在 列车 已 完整 到 达 接 车 站 。 区 间 已 出 清 ， 区 间 已 
开通 行 的 情况 下 发 布 。 特 殊 情 况 下 ， 为 减少 延误 时 间 而 提前 发 布 时 ， 必 须 在 命令 中 指明 
“x x 次 列车 到 达 X X 站 后 ”变更 。 
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© | 
(3) 受 令 对 象 不 全 。 


变更 闭塞 法 的 调 令 ， 必须 同时 向 该 区 间 两 端 站 车 站 值班 员 发 布 ， 不 得 只 向 一 个 车 站 发 
布 而 让 其 转告 另 一 站 。 因 为 闭塞 法 是 由 区 间 两 端 车 站 值班 员 共同 掌握 使 用 的 ， 变 更 闭塞 法 
也 必须 由 两 端 车 站 值班 员 共同 变更 。 如 果 变 更 闭塞 法 的 调度 命令 只 发 给 一 端 站 ， 实 际 上 也 
构成 一 个 区 间 两 种 闭塞 法 的 同时 存在 。 若 两 端 车 站 值班 员 联 系 疏 漏 ， 极 易 造 成 向 占用 区 间 
发 车 的 险 性 事故 。 

(4) 调 令 传达 不 彻底 。 

受 令 人 员 应 包括 直接 操纵 闭塞 设备 、 办 理 行车 闭塞 的 有 关 区 间 两 端 值班 员 ， 接 受 行车 
凭证 并 操纵 列车 运行 的 司机 以 及 担任 监督 列车 安全 运行 责任 的 运转 车 长 。 在 基本 闭塞 法 临 
时 停 用 而 改 用 电话 闭塞 法 行车 时 ， 如 果 仅 给 车 站 值班 员 和 司机 发 布 调 令 而 未 向 运转 车 长 传 
达 ， 司 机 按 电话 闭塞 法 行车 而 运转 车 长 仍 按 基 本 闭塞 法 条 件 下 的 ee 

然 地 会 判断 为 司机 不 顾 停车 信号 误 入 区 间 ， ne ?从 而 造成 行车 事故 ， 

















甚至 会 造成 拉 断 车 钧 等 重大 事故 。 
2. 区 间 的 状态 与 列车 在 封锁 区 间 运 行 组 织 


1) 区 间 空 闲 、 占 用 、 封 锁 

(1) 区间 空闲 : 区 间 未 被 列车 、 机 要 
车 手续 时 ， 称 为 区 间 空 闲 

(2) 区 间 占 用 : 区 间 被 列车 : 
手续 时 ， 称 为 区 间 占 用 。 这 


(3) 区 间 封 锁 ， 按 曙 法 、 移 动 闭 5 a 
塞 分 区 前 ， ey nn : 一 是 该 区 间 必 须 空闲 ， 自 动 闭塞 


ee 3 er 
路 、 洞 等 行车 设备 必须 处 得 完 好 状态 。 二 者 缺 一 或 唱 到 破坏 ， 就 要 中 断 正 
hale ean) 
由 于 施工 或 区 间 发 生 事故 等 原因 ,根据 调 度 命令 ， 除 指定 列车 外 ,禁止 其 他 列车 进入 
区 间 ， 称 为 区 间 封 锁 。 
2) 列车 在 封锁 区 间 运 行 组 织 
(1) 区 间 封 锁 、 开 通 的 手续 。 
名 封锁 区 间 : 发 生 行车 事故 时 由 运转 车 长 (无 运转 车 长 时 为 司机 )， 施工 时 由 施工 领 
导 人 ， 将 事由 报告 行车 调度 员 ， 不 可 能 时 则 报告 最 近 车 站 的 车 站 值班 员 ， 再 转 报 行车 调度 
员 。 行 车 调度 员 接 到 报告 后 ， 向 该 区 间 两 端 站 车 站 值班 员 发 布 封锁 区 间 的 调度 命令 ， 方 可 
组 织 事故 抢救 、 抢 修 。 需 要 施工 封锁 时 ， 行 车 调度 员 接 到 请 求 后 ， 按 施工 计划 调整 行车 计 
划 ， 向 区 间 两 端 站 车 站 值班 员 和 施工 领导 人 发 布 封锁 区 间 施 工 的 调度 命令 ， 方 可 配合 
施工 。 

@ 开通 区 间 : 开通 区 间 时 ， 仍 由 上 述 现场 有 关 人 员 将 区 间 情 况 报告 行车 调度 员 ， 不 
可 能 时 经 就 近 车 站 车 站 值班 员 转 报 行车 调度 员 。 行 车 调度 员 查 明 区 间 确 已 空闲 ， 达 到 确 能 


RS 且 相 邻 两 站 未 办 妥 闭 塞 手续 及 出 站 调 







: 辆 占用 ， aa 
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连续 通行 客 、 货 列车 条 件 ， 向 区 间 两 端 站 车 站 值班 员 ( 施 工 封锁 时 包括 施工 领导 人 ) 发 布 开 























通 区 间 、 人 恢复 行车 的 调度 命令 。 必 要 时 还 应 发 布 限 速 运行 的 调度 命令 。 

@ 封锁 区 间 命 令 。 受 令 者 : XXX 站 、XX 站 并 交 义 X 驾 驶 员 。 内 容 :“ 自 时 
起 , 至 时 止 ， 段 (站 ) 发 次 至 站 (站 外 /折返 线 )， 站 (站 
外 /折返 线 ) 至 站 (站 外 /折返 线 ) 封 闭 , 准 次 赁 令 进 入 封锁 区 间 。 

次 至 站 (站 外 /折返 线 ) 后 ， 封 锁 区 间 自 行 解除 。” 








(2) 列车 封锁 区 间 运 行 。 

列车 进入 封锁 区 间 凭证 为 调度 命令 ,列车 在 封锁 区 间 内 的 运行 不 办 理 行车 闭塞 
手续 。 

G@ 封锁 区 间 的 所 有 道岔 应 保持 开通 于 列车 运行 方向 ， 了 

3 某 城市 轨道 公司 行车 闭塞 法 相关 规定 

1) 移动 闭塞 sk 

Q) 移动 闭塞 在 CBTC 模式 下 使 用 ， 2 动 追踪 运行 、 问 隔 控 制 、 超 
速 防护 、 自 动 驾驶 、 精 确定 位 停车 、 自 动 折返 进 路 自动 触发 、 自 动 按 图 
调整 、 自 动 控制 运行 等 级 、 we 


(2) CBTC 模式 下 列车 驾驶 模式 色 A we EAM 模式 。 
(3) 列车 凭 aocc 于 员 ay 











(4) 信号 控制 以 OCC 或 oem 人 
2) 自动 闭塞 
eng 式 下 使 用 ， a 


同方 向 一 个 闭塞 分 许 一 nc 
(2) 列车 下 模式 为 NRM， io 赁 地 面 信号 机 显示 运行 


(3) 信 混 尔 及 意义 如 下 。 

一 个 绿灯 :前方 信 号 机 防护 的 区 间 空 闲 以 及 本 区 间 的 防护 区 段 空 闲 ， 且 该 区 间 道 岔 已 
锁 闭 并 开通 直 向 ， 准 许 列车 按 规定 速度 越过 该 架 信 号 机 ， 至 下 一 架 信号 机 前 停车 。 

一 个 黄 灯 : 前 方 信号 机 防护 的 区 间 空 闲 以 及 本 区 间 的 防护 区 段 空闲 ， 进 路 中 至 少 有 
一 组 道岔 开通 侧 向 位 置 ， 准 许 列车 按 规定 速度 越过 该 架 信号 机 ， 至 下 一 架 信号 机 前 
停车 。 

一 个 绿灯 和 一 个 黄 灯 : 前 方 信号 机 防护 的 区 间 空 闲 ， 但 本 区 间 的 防护 区 段 占 用 ， 区 间 
道岔 已 锁 闭 并 开通 直 向 ， 禁 止 越过 。 

一 个 红 灯 : 前 方 信号 机 防护 的 区 间 占 用 ,禁止 越过 。 

(4) 特殊 情况 下 ， 列 车 越过 地 面 信号 机 的 禁止 信号 必须 得 到 行 调 批准 ， 行 调 在 批准 列 
车 越过 地 面 禁止 信号 前 必须 会 同 车 站 值班 员 共 同 确认 本 信号 机 至 前 方 信号 机 间 线 路 空闲 、 
道岔 位 置 正确 且 锁 闭 。 

(5) 全 线 各 站 记 点 ， 有 需要 时 ， 行 车 调度 员 通知 车 站 报 点 。 

(6) 信号 控制 以 OCC 为 主 ， 必 要 时 可 以 将 控制 权 下 放 到 集中 站 。 
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3) 电话 闭塞 法 


(1) 电话 闭塞 法 为 在 移动 闭塞 、 自 动 闭塞 无 法 使 用 时 的 代用 闭塞 法 ， 在 联 锁 故 障 、 大 
面积 计 轴 故障 或 其 他 情况 下 采用 。 

(2) 电话 闭塞 的 闭塞 区 间 为 :以 本 站 的 出 站 信号 机 至 前 方 站 的 出 站 信号 机 为 一 个 闭塞 
区 段 ( 即 一 个 区 间 加 一 条 站 线 视 为 一 个 闭塞 区 段 ， 简 称 区 段 ) 。 

(3) 同方 向 一 个 闭塞 区 段 内 只 允许 一 列车 运行 。 

(4) 列车 以 路 票 作 为 占用 闭塞 区 的 凭证 ， 路 票 在 闭塞 区 车 站 交接 。 

(5) 所 有 车 站 均 为 闭塞 车 站 ， 由 报 点 站 向 行 调 报 点 ( 报 点 站 由 行 调 指定 )， 所 有 车 站 必 
须 向 邻 站 报 点 ;单个 或 部 分 联 锁 区 信号 联 锁 系 统 故障 时 ， 故 障 车 站 及 相 邻 车 站 均 为 闭塞 车 
站 ， 联 锁 故 障 两 端 站 向 行 调 报 点 ， 闭 塞 区 间 相 邻 车 站 之 间 报 点 。 

(6) 接 车 站 确认 发 车 站 至 本 站 及 本 站 至 本 站 的 前 方 站 无 闭塞 怀 线 路 区 间 、 车 站 (本 站 、 
前 方 站 空闲， 准备 本 站 的 接 车 进 路 后 ， 方 可 同意 闭塞 。 铃 

0 




















须 人 工 现场 办 理 ， 进 路 上 
道岔 必须 使 用 钩 锁 器 锁定 ， 折 返 道岔 使 用 钩 锁 器 只 挂 

(8) 列车 进出 折返 线 或 存 车 线 时 ， 按 调 车 于 。 进 折返 线 时 ， 车 站 准备 好 进 路 
后 ， 由 值班 站 长 亲自 或 指定 人 员 显 示 “ 道 盆 有 i 信号 通知 司机 。 出 折返 线 时 ， 车 站 准 
备 好 进 路 后 ， 先 用 手持 台 联 系 司机 (手持 各 ,由 现场 人 员 口 头 通知 )， 然 后 在 指定 地 
点 显示 “道岔 开通 ” 手 信 和 号。 

(9) ong, ee ， 在 确认 停车 位 







所 方 站 出 站 信号 机 之 间 线 路 无 
km/h 进 站 后 待 令 ; 在 确认 停 
ee 人 时 ， 行 调 须 在 道岔 人 工 钧 锁 后 口 
头 命 令 司 机 以 NRE 篇 式 NO 


列车 占用 且 无 道岔 时 ， 司 机 令 以 NRM 


(10) 电话 上 时 ， 列 车 以 NRM 行 ， 每 个 闭塞 区 段 首 列车 限 速 25km/h， 之 
后 限 速 45km 


os 项 目 小 结 


列车 在 区 间 安 全 运行 是 城市 轨道 交通 列车 安全 运行 的 重要 组 成 部 分 ， 要 保证 列车 安全 
运行 必须 严格 按 行车 闭塞 法 规定 ,使 用 行车 闭塞 设备 ， 正 确 发 给 列车 行车 凭证 ,组 织 列车 
在 区 间 运 行 。 
通过 本 项 目的 学 习 ， 要 求学 生 能 够 组 织 列车 在 自动 闭塞 、 准 移动 闭塞 、 移 动 闭塞 、 站 
自动 闭塞 和 电话 闭塞 区 间 运 行 。 
(1) 能 够 组 织 列车 在 自动 闭塞 区 间 运 行 ， 正 确 发 给 列车 行车 凭证 。 能 够 根据 设备 情况 
决定 使 用 正常 、 非 正常 或 停止 使 用 自动 闭塞 设备 。 

(2) 能 够 组 织 列车 在 准 移动 和 移动 闭塞 区 间 运 行 ， 发 给 列车 行车 凭证 ， 对 于 列车 运行 
过 程 中 发 生 的 意外 能 够 及 时 处 理 ， 组 织 列 车 安全 运行 。 

(3) 能 够 在 适当 时 机 使 用 自动 站 间 闭 塞 ， 组织 列车 安全 运行 ， 发 给 列车 正确 行车 凭证 。 


694 














豆 











Eh 祝 市 和 志文 通车 站 行车 工作 o 国 


(4) 能 够 在 适当 时 候 ， 使 用 电话 闭塞 ， 能 够 根据 情况 办 理 电话 闭塞 ， 能 够 填写 路 票 并 
严格 执行 发 凭 根据。 能 够 根据 情况 决定 使 用 电话 闭塞 解除 法 ,能够 严格 执行 电话 闭塞 解除 
时 机 。 


co 村 2 习 题 


1. 填 一 填 

(1) 的 方法 叫 闭塞 法 。 闭 塞 法 一 般 采 用 和 两 种 形 
式 。 是 指 列车 占用 区 间 ( 闭 塞 分 区 ) 的 许可 。 

Pd 





放 条 件 为 ， 四 ; 四 
(3) 在 三 显示 自动 闭塞 区 间 ， 为 出 站 或 通过 信号 机 的 ; 绿色 许可 证 是 自动 
ee ， 当 出 发 列车 不 能 或 无 法 取 和 有 或 发 车 进 路 信号 机 的 正常 显示 


时 ， 发 给 列车 司机 ， 元 许 列车 本 用 
ee。 本 列车 收 到 的 ， 车 站 列车 发 


车 凭证 为 

(5) CBTC 信号 系统 运行 模式 __。 其 中 CBTC 模式 为 信号 系 
统 正 常 的 运行 模式 ， 后 备 模式 运行 模式 。 当 CBTC 系统 与 
后 备 系统 均 发 生 故 障 时 ， 导 发 区 段 联 锁 及 相关 信 咯 设 符 功 能 失效 ， 造 成 道岔 无 法 显示 
与 远程 操作 ， 由 控制 主 




















(6) 移动 半 阁 情 况 下 ， 到 生 站 进入 闭塞 分 区 的 行车 凭证 ,为 
rat 评 一 ; @ 已 保证 本 列车 与 前 行 

列 丰 之 问安 人 3 
(7) ee 当 发 车 站 办 理发 车 进 路 时 ， 自 动 构成 闭塞 状态 。 开 放 
出 站 信号 机 ， 必 须 连续 检查 闭塞 方式 正确 及 。 列车 出 发 后 ， 出 站 信号 机 
。 闭塞 解 除 前 ， 发 车 站 对 该 区 间 的 出 站 信号 机 不 能 再 次 开放 。 列 车 到 达 接 车 
让， 经 检查 区 间 空 六 后， 自动 。 在 自动 站 间 闭 塞 正常 时 ， 行 车 赁 证 为 信号 机 
的 








(8) 采用 电话 闭塞 行车 时 ,列车 占用 区 间 的 行车 凭证 , 不 论 单线 或 双 线 均 为 
。 填 发 路 票 的 根据 。 双 线 正方 向 发 车 时 ,根据 到 的 前 次 发 出 的 列 
车 到 达 电 话 记 录 号 码 ， 填 发 路 票 。@ 
(9) 电话 闭塞 解除 的 条 件 中 ; 四 。 
(10) 或 双 线 正方 向 运行 的 第 一 列车 ,发 车 站 须 向 车 站 请 求 闭塞 ,在 取得 
接 车 站 承认 、 发 车 进 路 准备 妥当 后 ， 方 可 填写 路 票 。 列车 发 车 时 ， 根 据 收 到 的 
前 次 发 出 列车 在 到 达 接 车 站 发 出 电话 记录 号 码 ， 就 完成 下 次 列车 闭塞 ,在 发 车 进 路 准备 妥 
当 后 ， 即 可 填 发 路 票 。 
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(1) 简 述 行车 凭证 的 作用 。 

(2) 简 述 移动 闭塞 的 工作 原理 。 

(3) 简 述 采用 非 正常 自动 闭塞 法 行车 的 原因 。 

(4) 简 述 自动 闭塞 区 间 遇 一 个 通过 信号 显示 停车 信号 (包括 显示 不 明 或 灯光 熄灭 ) 时 列 
车 运行 规定 。 

(5) 使 用 移动 闭塞 系统 时 ， 列 车 进 路 (道岔 与 信号 ) 、 发 车 表示 器 、 速 码 及 车 次 号 之 间 
的 关系 如 何 ? 

(6) 移动 闭塞 系统 车 载 ATP 设备 故障 时 ， 行 车 应 如 何 组 织 ? 

(7) 使 用 站 间 自 动 闭塞 的 时 机 是 什么 ? 


(8) 哪些 事项 应 发 出 电话 记录 号 码 ? 伦 
(9) 列车 区 间 运 行 容易 发 生 的 事故 有 哪些 ? 了 


(10) 区 间 有 哪儿 种 状态 ? 站 























所 示 。1060、1062、1064、1066 相隔 ， 先 后 由 乙 站 出 发 ， 甲 乙 区 间 运 行 时 间 为 5 分 
钟 ，1060 次 10:10 由 车 站 出 发 ， ee a 


0 “my 设备 修复 。 
1062 1066 


3 综合 填空 题 NY 
re 













图 2.11 某 城市 轨道 组 成 示意 图 
要 求 :将 乙 站 列车 出 站 凭证 ， 发 凭证 的 根据 及 附带 条 件 填 入 表 2 - 4。 
表 2-4 行车 凭证 与 发 赁 根据 填写 














车 次 出 站 凭证 发 凭证 根据 
1060 (1) (2) 
1062 (3) (4) 
1064 (5) (6) 
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do.2: 实 训 题 


(1) 请 总 结 绿色 许可 、 路 票 的 可 能 种 类 ， 并 在 实验 室 中 完成 填写 样张 练习 。 
(2) 四 人 一 组 ,练习 电话 闭塞 办 理 过 程 。 


RARI 2、 
项 目 车 厂 调 车 与 试车 工作 


0 


教学 目标 «KR 


热 息 车 厂 调 车 和 试车 的 特点 ， 熟 各 车 厂 主要 行 Nm 掌握 车 厂 调 车 方法 
和 调 车 计划 编制 方法 ， 能 够 熟练 按 作业 程序 完成 清 狼 但 汪 ， 能 够 熟练 按 作业 程序 完成 车 厂 


试车 工作 。 . 


教学 要 求 人 
netr tm 
礁 TT 


ee NX> ia 


编制 调 车 作业 计划 
业 | 能 够 按 作业 程序 完成 调 车 工作 





















调 车 工作 项 目 和 规定 











技 
能 调 车 作业 程序 
熟悉 车 厂 试车 方法 
能 够 按 作业 程序 完成 试车 工作 试车 工作 规定 





车 厂 试车 工作 程序 





职业 | 遵 章 守 纪 的 工作 态度 
素质 | 团结 合作 精神 
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C22 引 例 与 学 习 情境 


引 例 : 2003 年 8 月 31 日 ， 赤 沙 车 辆 段 ( 车 辆 段 平面 如 图 3.1 所 示 ) 工 程 车 运输 作业 ， 
由 车 务 部 两 名 工程 车 司机 驾驶 机 车 G201 挂 平板 车 配合 。8: 00 工程 车 在 15B 完成 印 渣 ， 
司机 使 用 对 讲 机 通知 信号 值班 员 作业 完毕 ， 信 号 值班 员 询 问 将 进 哪 一 股 道 ， 司 机 说 要 进 
L29 道 。 值 班 员 立 即 解锁 15B 至 牵 26 进 路 ， 排 列 牵 26 至 走行 线 2 道 ， 再 至 转换 轨 2 道 的 
进 路 ， 并 通知 司机 ， 司 机 没有 认真 确认 。8: 15 分 车 列 运行 到 W4 号 道岔 前 时 ， 调 车 员 确 
认 进 路 不 对 ， 发 出 紧急 停车 信号 ， 车 体 跳 动 ， 司 机 没有 及 时 采取 紧急 制 动 ， 导 致 W4 号 道 
贫 被 挤 ， 机 后 两 节 车 辆 脱轨 。 本 次 事故 中 ,首先 信 号 值班 员 盲目 办 理 进 路 ， 其 次 调 车 员 未 
能 认真 确认 进 路 ， 最 后 司机 不 ephedra 
再 次 提醒 地 铁 行车 工作 人 员 必 须 认真 学 习 车 厂 调 车 知识 和 技 格 执行 相关 规定 。 





















a 图 3. 1“ 攻 辆 段 平面 图 


工作 情境 描述 : 认识 车 厂 线路 和 站 场 等 基本 设备 后 
基本 技能 。 在 实 训 室 ， 根 据 任务 单 进行 分 组 ， 运 用 角色 扒 演 
调 车 工作 和 试车 工作 





学 习 组 织 车 厂 调 车 和 试车 的 
学 生 使 用 实 训 室 设备 ， 组 织 





c 各 2 ,项目 描述 


在 演练 场 进行 项 目 教学 。 

1. 人 员 安 排 

学 生 按 车 厂 数 分 组 ， 安 排 每 个 车 三 各 配 车 三 调度 员 1 人 、 行 车 值班 员 两 人 和 调 车 员 各 
1 名 。 

按照 已 经 分 好 的 组 ， 各 车 三 调度 员 、 行 车 值班 员 在 各 车 厂 车 控 室 ， 通过 显示 屏 监控 本 
站 列车 运行 情况 ， 通 过 控制 台 办 理 各 种 行车 作业 ， 调 车 员 室外 调 车 。 
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全 。 项 03 车 厂 衣 车 与 区 革 王 作 KE 
2. 场地 、 工 具 准 备 


车 厂 信号 控制 仿真 演练 室 、 各 种 行车 报表 、 联 系 电话 、 各 种 行车 备品 、 调 车 作业 通知 
单 等 。 
3. 教学 组 织 


(1) 下 发 任务 单 。 

(2) 使 用 实验 室 设备 完成 工作 任务 。 

开通 城市 轨道 车 厂 信号 仿真 设备 ， 引 导 学 生 认 识 ， 介 绍 设备 使 用 的 特点 ， 并 且 通 过 现 
场 实证 ， 加 深 学 生 的 理解 ; 引导 学 生 掌握 调 车 计划 编制 技能 ;组织 学 生 使 用 实 训 室 车 厂 仿 
真 设备 ， 进 行 调 车 和 试车 作业 模拟 演练 。 

(3) 总 结 归纳 ， 技 能 考核 。 

















(4) 组 织 评价 

本 项 目 实 操 性 强 ， 通 过 本 项 目 学 习 ， eye 人 nr， 
(1) 能 够 正确 操作 车 厂 行车 设备 。 

(2) 能 够 编制 调 车 作业 计划 。 AN 

(3) 能 够 熟练 准备 和 确认 调 车 进 路 。 ws 


~ 


(4) 能 够 根据 调 车 工作 特点 确定 调 生 半 类 
(5) 能 够 完 ey 
(6) 能 够 进行 试车 工作 。 


sy 背 识 
骏 ) 
tr 奖 
车 厂 行车 一 般 有 以 下 几 种 。 
1) 调 车 作业 


车 厂 内 部 的 调 车 作业 由 电气 集中 联 锁 设 备 (或 计算 机 联 锁 设备 ) 保 障 进 路 安排 ， 由 车 辆 
基地 信和 号 楼 指挥 调 车 作业 。 司 机 操纵 机 车 完成 调 车 作业 。 车 厂 调 车 作业 的 特点 是 作业 量 大 
和 作业 复杂 ， 除 列车 折返 调 车 外 ， 其 他 各 种 类 型 的 调 车 都 有 。 

(1) 列车 解体 与 编组 作业 。 

列车 需要 检修 作业 时 必须 进行 解体 、 编 组 作业 。 

(2) 列车 取 送 车 作业 。 

车 厂 与 铁路 车 站 通过 联络 线 相通 ,城市 轨道 交通 运营 与 生产 所 需 物质 可 通过 取 送 作业 
送 达 。 

(3) 转 线 作业 。 

车 厂 内 有 各 种 线路 ,列车 在 完成 各 种 作业 时 必须 进行 转 线 作业 。 

2) 车 厂 试车 作业 

3) 车 厂 接 发 列车 
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2. 车 厂 行 车 工作 原则 和 指挥 机 构 


1) 组 织 原 则 

(1) 贯彻 “安全 第 一 ”的 生产 方针 ， 坚 持 高 度 集 中 、 统 一 指挥 的 原则 ， 与 行车 有 关 的 
单位 主动 配合 ， 紧 密 联 系 ， 协 同 动作 ， 安 全 、 高 效 、 有 序 运作 车 厂 。 

(2) 车 厂 内 行车 组 织 工作 由 车 厂 调度 统一 指挥 ， 与 行车 相关 岗位 人 员 积极 配 合 ， 严 格 
遵守 运作 手册 规定 。 

(3) 编 人 列车 的 车 辆 技术 状态 须 良好 ， 投 入 运用 的 客车 须 经 检修 调度 签 认 方 可 投入 














使 用 




















(4) 车 厂 内 行车 、 施 工 等 作业 应 以 接 发 列车 优先 ， 其 他 作业 不 得 影响 列车 出 入 车 厂 。 
(5) 办 理 列车 出 入 车 厂 时 ,发 生 联 锁 设 备 故障 或 其 他 突 发 事件 时 ， 坚 持 “ 先 通 后 复 ” 
的 组 织 原 则 。 

(6) 精心 组 织 、 灵 活 调度 ,结合 车 厂 线路 布局 ,合理 六 
行车 效率 ,减少 不 必要 的 调 车 转 线 作业 。 

(7) 联 锁 设 备 正 常 时 ， 应 在 邻 站 开车 或 车 厂 环 藻 紧 提 前 20 分 钟 停止 影响 列车 出 入 厂 
进 路 的 其 他 作业 ， 准 备 接 发 车 进 路 。 


(8) 联系 统 障 人 工 准备 接 发 列 区 汉 赔 各、 停止 车 作业 ， 现场 办 再 接 发 列车 过 
WA 

2) 行车 指挥 机 构 > 
: 厂 (或 车 辆 段 ) 行 车 组 织 > “x 3.2 所 示 。 党 
人 












计 ， 运 用 平行 进 路 ， 提 高 





世 





值班 员 





图 3.2 车 厂 行车 组 织 指挥 机 构 
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全 。 项 03 车厂 调 车 与 斌 守卫 < 
(1) 车 厂 调度 员 。 


由 持 有 地 铁 运营 事业 总 部 颁发 的 《岗位 资格 证 (车 厂 调 度 )》， 且 具备 上 岗 资 格 的 人 员 

担任 ， 负 责 车 厂 的 统筹 管理 ， 负 责 车 厂 内 的 行车 组 织 、 设 备 维修 施工 组 织 等 。 

(2) 车 厂 派 班 员 。 

由 持 有 地 铁 运 营 事业 总 部 颁发 的 《岗位 资格 证 (车 厂 派 班 员 )》， 且 具备 上 岗 资 格 的 人 

员 担任 ;负责 办 理工 程 车 、 客 车 乘务 员 、 屏 蔽 门 操作 员 出 / 退 勤 作业 ， 制 定 和 组 织 实施 乘 

务 员 的 派 班 计划 ， 及 时 汇报 分 部 生产 信息 ， 准 确 统计 相关 台 账 等 ;负责 发 生 突 发 事件 时 ， 

调配 好 乘务 员 的 派 班 。 

(3) 乘务 值班 员 ( 或 车 厂 值班 员 ) 。 

由 持 有 地 铁 运营 事业 总 部 颁发 的 《岗位 资格 证 (值班 员 )》， 且 具备 上 岗 资 格 的 人 员 担 

任 ; 负责 在 信号 控制 室 操作 计算 机 与 监督 操作 。 人 和 的 有 疯 多 名 值班 员 ， 其 中 一 名 负 

ES | 
人 员 ， 




















台 值班 员 ， 另 一 名 负责 接收 计划 、 指 挥 并 监督 前 台 的 台 值班 员 。 

(4) 调 车 员 a 

由 持 有 地 铁 运营 事业 总 部 颁发 的 《司机 驾 工程 车 )》， 且 具备 上 岗 资格 的 乘务 员 
担任 ;负责 车 厂 内 调 车 作业 的 现场 指挥 ， 负 







任务 ， 并 监控 调 车 作业 按 计 划 实 施 等 
(5) 车 长 。 NN 
由 有 上 和 有人 驾驶 证 (工程 汞 NS 且 具 备 上 岗 资 格 的 乘务 员 担 
任 ; 负责 工程 车 在 正 线 运 行 挥 , 与 施工 / 检 铬 作 责 人 沟通 、 落 实 作业 要 求 及 


安全 措施 ， 0 负责 引导 工作 等 

(6) 客车 调 车 

Mae ce 省 
的 乘务 员 担 从 厂 内 的 客车 转 线 、 
任务 等。 

3. 主要 岗位 工作 职责 

1) 车 厂 调度 员 

(1) 在 车 厂 组 长 直接 指导 下 ,统筹 兼顾 ， 积 极 与 单位 协调 ， 安 全 、 高 效 组 织 车 厂 内 的 
行车 、 施 工作 业 ， 竞 现 各 项 作业 计划 。 

(2) 工作 中 服从 上 级 安排 ， 自 觉 遵守 和 严格 执行 各 项 规章 制度 ， 坚 决 制止 、 举 报 违章 
行为 和 抵制 违章 指挥 ， 发 现 安全 隐患 ， 及 时 汇报 、 妥 善 处 理 。 

(3) 以 身 作 则 ， 指 导 、 监 督 本 调度 班 所 有 人 员 严格 执行 作业 程序 和 规定 ， 发 现 违章 作 
业 、 违 反 “ 两 纪 一 化 ”现象 坚决 指出 并 提出 批评 教育 ,带领 本 调度 班 人 员 出 色 完 成 车 厂 内 
各 项 作业 计划 。 

(4) 认真 学 习 业 务 知识 ， 牢 固 掌 握 本 岗位 专业 知识 ， 积 极 参加 业务 培训 及 各 项 演练 、 
技术 比武 。 

(5) 认真 带 教 ， 严 格 履行 带 教 合同 ， 并 监控 好 带 教学 员 按 章 操作 ， 确 保 运作 安全 。 


》( 电 客车 二 级 以 上 ) ， 且 具备 上 岗 资格 
、 和 车厂 加 开车 、 客 车 整备 及 救援 列车 的 开行 
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(6) 根据 《运营 时 刻 表 》、 转 轨 作 业 计 划 单 和 车 厂 股 道 运用 情况 ， 科 学 合理 编制 接 发 
列车 计划 、 车 厂 内 调 车 转 线 计 划 ， 并 监督 执行 彻底 。 

(7) 根据 《施工 、 行 车 通告 》 及 各 施工 补充 计划 , 合理 安排 ， 办 理 请 销 点 审批 手续 ， 
严谨 组 织 实施 车 厂 施工 作业 及 开行 工程 车 配合 作业 。 

(8) 车 厂 内 发 生 突 发 事件 或 设备 故障 时 ， 负 责 立 即 报告 ， 并 组 织 按 相 应 的 应 急 预 案 及 
指引 ， 冷静、 及时、 果断 地 进行 处 理 ， 尽 快 恢复 运营 。 

(9) 由 于 特殊 情况 ， 接 到 需 支 援 的 通知 后 ,积极 承担 任务 并 确保 顺利 完成 。 

2) 乘务 值班 员 

(1) 在 车 厂 组 长 直接 指导 下 ， 当 班车 厂 调度 员 的 带领 下 ， 服 从 安排 ,自觉 遵守 和 严格 
执行 各 项 规章 制度 ， 坚 决 制止 、 举 报 违章 行为 和 抵制 违章 指挥 ， 发 现 安全 隐患 ， 及 时 汇 





报 、 妥 善 处 理 。 2 

(2) 认真 学 习 业 务 知识 ,牢固 掌握 本 岗位 专业 知识 ， 驮 做 参 蚀 于 务 增 训 及 各 项 演练、 
技术 比武 。 
(3) 认真 带 教 ， 严 格 履行 带 教 合同 ， 并 监控 好 ree 确保 运作 安全 。 
(4) 负责 根据 《运营 时 刻 表 》、 调 车 作 ED mite 正确 操作 
计算 机 ， 排 列 进 路 或 设置 施工 防护 等 。 六 


(5) el 并 按 相 应 的 应 急 预案 及 指南 的 指 
dn 复 运营 。 -~ 

(6) 旬 责 做 好 车 三 内 行 于 区 业 、 ee - 作 。 
次 06.2- 撞 信 注 尝 或 动手 实 中 
入 > 


任务 3.1 车 厂 行车 设备 操作 





A 

< 二 > 任务 描 这 

本 次 任务 就 是 要 求学 生 掌 握 基本 行车 设备 的 操作 技能 。 

A 

> 相关 知识 

1. 车 厂 信 号 及 显示 

(1) 地 铁 信号 设备 是 保证 行车 安全 ， 提 高 运输 效率 ， 改 善行 车 有 关 人 员 劳 动 条 件 的 设 
备 。 信 号 是 指示 列车 运行 及 调 车 工作 的 命令 ， 有 关 行 车 人 员 必 须 严格 执行 。 

(2) 信号 分 为 视觉 信号 和 听觉 信号 。 视 觉 信号 的 基本 颜色 有 红色 、 蓝 色 、 和 白色、 黄 
色 ， 听 觉 信号 有 口 笛 发 出 的 音响 和 机 车 车 辆 、 列 车 的 鸣 笛 声 。 
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a。 项 93 | 
(3) 信号 机 。 


车 厂 内 所 有 信号 机 设置 在 列车 运行 方向 的 右 侧 ， 按 作业 目的 分 为 和 人 厂 信 号 机 、 出 厂 信 
号 机 、 调 车 信号 机 。 

@ 入 厂 信号 机 。 

作为 列车 入 车 厂 的 凭证 ， 指 示 列 车 由 转换 轨 开 往 车 厂 走行 线 、 洗 车 线 停车 , 采用 三 显 
示 信 号 机 ， 如 图 3. 3 所 示 ， 显 示 方 式 如 下 。 

。 黄 灯 一 一 sl 

。 红 灯 一 一 禁止 越过 该 

。 黄 / 红 灯 一 一 引导 信号 ， Pn 进 车 厂 ( 黄 、 红 灯 位 间 设 空 灯 位 )。 

@ 复 示 信号 机 

由 于 入 厂 信号 机 受 地 形 、 地 物 影 响 ， 达 不 到 规定 的 显示 距 8 在 该 信号 机 前 装 设 了 复 
示 信 号 机 ,表示 入 厂 信号 机 开放 状态 。 de 其 显 Ne 

。 绿灯 : 表示 入 厂 信号 机 在 开放 状态 ， 允 许 越过 该 复 窟 信号 机 ， 任 入 厂 信号 机 入 厂 。 

。 无 显示 : 表示 入 厂 信号 机 在 关闭 状态 ， 对 该 复 示 信号 机 ， 须 在 和 人 厂 信号 机 
前 停车 。 KX 


@ 出 厂 信号 机 。 
得 示 列车 由 走行 线 开 到 信和 号 机 前 信 人 痛 号 机 开放 占用 转换 轨 ， 如 图 3. 3 所 示 。 


显示 信和 号 机 的 显示 方式 如 下 。 
， 划 打 一 允许 列车 发 ye x 


。 红 灯 一 i 4 

。 月 白 灯 一 一 准许 辣 过 该 信 i 

@ 调 车 信号 uh Ss 

调 车 各 TD 机 的 防护 区 段 或 线路 上 进行 调 车 作业 。 


车 厂 内 运用 线 NM 匀 装 设 有 调 车 信号 机 ， 如 图 3.4 所 示 。 





















图 3.3 入 厂 信号 机 图 3.4 调 车 信号 机 
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调 车 信号 机 均 为 两 显示 ,显示 方式 如 下 。 

。 蓝 灯 一 一 禁止 越过 该 信号 机 调 车 。 

。 月 白 灯 一 一 准许 越过 该 信号 机 调 车 。 

@ 停车 线 调 车 信号 机 显示 方式 。 

。 红 灯 一 一 禁止 越过 该 信号 机 。 

。 月 白 灯 一 一 准许 越过 该 信号 机 调 车 。 

@ 尽头 式 调 车 信号 机 。 

矮 柱 尽头 调 车 信号 机 设置 于 试车 线 尽 头 、 运 用 库 内 尽头 , 均 为 单 红 显示 ， 禁 止 越 过 该 
信号 机 。 

2. 计算 机 联 锁 设 备 操作 

0 联 全 人 、 信 号 机 、 进 路 三 着 之 癌 按照 一 定 的 程 放 允 和 建 立 昌 来 的 ， 玫 下 
Et Te 
统 与 车 厂 微机 联 锁 系统 的 联 锁 分 界 点 为 信号 机 。 正 线 E 关 闭 的 情况 下 ， 调 车 或 列车 
不 能 越过 ， 因 作业 需要 ， 须 取得 行 调 同意 和 乘 权 才 能 越过 。 


(2) 车 厂 信号 联 锁 设 备 。 部 > 
Q@ 车 厂 采用 微机 联 锁 ， 由 信号 楼 操作 控 效 < 


@ 车 厂 与 联络 站 的 信号 接口 、 照 查 进 路 电路 。 即 列车 从 车 厂 进入 正 线 或 正 
线 列 车 进入 车 厂 时 ， 确 认 照 碍 不 训 才 能 开放 [的 信号 ， 
(3) 计算 机 联 锁 功能 。 


Oz 计算 机 联 锁 根 况 可 办 理 列车 壕 灶 车 八 作 业 、 调 车 转 线 作 业 、 引 导 接 车 或 
总 锁 闭 接 车 等 。 可 实现 单独 操纵 rd 
封锁 和 清 直 由 收 查 等 ， 操 作 方式 中标 在 屏幕 上 单 击 按钮 进行 操作 ， 若 办 理 进 
路 的 操作 有 误 或 撞 岔 、 断 丝 时 ， 在 屏幕 上 将 显示 提示 或 语音 报警 等 。 

@ 向 被 占用 线路 上 排列 列车 进 路 时 ,信和 号 机 不 能 正常 开放 。 

@ 能 监督 是 否 挤 岔 ， 并 于 挤 岔 的 同时 ， 使 防护 该 进 路 的 信号 机 自动 关闭 。 被 挤 道 贫 
未 恢复 前 ， 有 关 信号 机 不 能 开放 。 

@ 在 显示 屏 上 应 能 监视 线路 与 道岔 区 段 是 否 被 占用 ， 进 路 开通 及 锁 闭 ， 复 示 地 面 信 
号 机 的 显示 状态 。 

@ 当道 岔 第 一 连接 杆 处 的 尖 轨 与 基本 轨 间 有 4mm 及 以 上 间隙 时 ， 不 能 锁 闭 或 开放 信 
号 机 。 

@ 车 厂 与 下 线 联 络 站 方面 出 入 车 厂 设 照 查 电路 ， 并 将 轨道 条 件 复 示 至 车 厂 信号 楼 ， 
当 向 转换 轨 排 列 出 厂 列 车 进 路 时 需 检查 车 站 未 往 出 入 车 厂 线 排列 进 路 、 轨 道 电路 空闲 及 虚 
拟 信 号 开放 条 件 ; 向 转换 轨 排 列 调 车 进 路 时 只 检查 车 站 未 往 出 入 车 厂 线 排列 进 路 和 轨道 电 
路 空闲 条 件 。 
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任务 3.1.1 车 三 信号 设备 基本 操作 


A 
< 任务 间 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
操作 每 一 功能 按键 
办 理 调 车 和 列车 进 路 
设置 施工 防护 

















2 知识 准 各 伦 

计算 机 联 锁 操 作 如 下 。 NK 

(1) 计算 机 联 锁 功能 按键 的 用 途 、 操 作 见 表 3 - gL 
表 3-1 计算 机 显示 屏 上 的 用 途 、 操 作 
























































单 击 按钮 后 
名 称 用 。 途 有 效 时 间 范围 | 。 操作 后 现象 
We | 道 贫 数 字 编 号 变 
总 定 “| 将 道岔 转动 到 定位 14s 
| 0 | 道岔 数字 编号 变 
总 反 “| 将 道岔 转动 到 反 ds 
pp 道岔 上 有 圆圈 ( 定 
单 锁 | 单 14s 位 是 绿色 ， 反 位 
是 黄色 ) 显 示 
单 解 | 单独 解锁 道人 14s 道岔 显 示 正常 
道 贫 数字 编号 在 
工 道岔 14s 
盆 封 “| 单独 封闭 施工 道 盆 js 
用 鼠标 左 键 单 击 “ 贫 解 ”按钮 后 道 贫 数 字 编号 
工 封闭 
名 解 | 单 解 施工 封闭 道 仇 | 再 单 击 道 盆 数 字 编号 攻 显示 正 党 
用 鼠标 左 键 单 击 “ 钮 封 ”按钮 后 信号 机 数字 编号 
钮 锁 信 号 机 14s 
| 再 单 击 信号 机 数字 编号 在 黄色 方 框 内 
用 鼠标 左 键 单 击 “ 钮 解 ” 按钮 后 | RE 
钥 解 | 单独 解 镇 信 号 机 。 | 再 单 志 信 和 号 机 数字 编号 14s 信和 号 机 显示 正常 
用 鼠标 左 键 单 击 “ 取 消 ”按钮 后 将 原来 的 占用 进 
正 没 
取消 人 有 | 再 单 击 信号 机 (列车 进 路 ) 或 信号 i 路 解锁 为 空闲 
机 编号 ( 调 车 进 路 ) 进 路 
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续 表 
单 击 按钮 后 
名 称 用 途 操作 步骤 半数 时 间 范围 | 。 操作 后 现象 
用 鼠标 左 键 单 击 “ 人 解 ” 按钮 后 ， 将 原来 的 占用 进 
人 解 ee 屏幕 出 现 键盘 框 ， 输 入 888 后 按 回 i 路 解锁 为 空闲 
> 车 键 再 单 击 进 路 的 始 端 信号 按钮 进 路 
解锁 列车 或 车 列 经 
示 “区 解 ” 六 
秆 渤 际 、 办 通 语 取 | 中 格 标 全 多 于 前 区 解 ” 区 他 后 将 进 路 上 无 岔 区 
再 单 击 进 路 的 未 能 解锁 的 部 分 或 
区 解 | 消 或 人 工 解锁 后 ， l4s 的 占用 区 段 解锁 
相 邻 道 贫 区 段 ， 屏 幕 出 现 键盘 框 ， 
如 台 条 进 路 或 部 分 | 和 ggg 后 按 占 蒜 键 为 空 亲 
区 段 未 能 解锁 的 进 路 机 
显示 屏 下 方 显示 
用 鼠标 左 键 单 击 “ 总 锁 ” 按 钮 后 ， 格 
ee 出 和 上 本 各 输入 888 sf 引 各 站 借用 
人 贫 不 能 转动 加 寺村 | 注 ; 再 单 击 一 下 
总 锁 即 复位 
操作 前 确认 道岔 于 生 党， 
i 
Se 引导 | 不 能 正常 开放 信号 | 用 展 标 左 刍 PR "按钮 | ee 
Sc 9|= S ET 局 - 
人 厂 信号 后 ,屏幕 E， 输 入 888 过 
人 
号 RD es 
,下 时 | 不 能 正常 开放 估 号 ee “Sr dt Ce 
Sr 引 有 刁 ds 示 3 车 
”| 和 三 信 号 和 屏幕 出 现 键盘 枪 v 输 僚 888 二 
2 后 按 回 车 键 
3 示 信 忆 标 四 击 击 后 复 示 信 号 隐 
ep NS 示 信 | 用 鼠标 左 键 香 六 多 本， 右键 间 立即 。。 | 单 后 和 示 信号 隐 
号 机 显示 “按钮 隐 ” 按钮 含 ， 再 单 击 出 现 
用 鼠标 左 键 单 击 即 可 ,右键 单 击 
立国 击 后 报警 声 消除 
清 报警 | 清除 报警 ep 单 击 后 报警 声 消除 
用 于 隐 含 微机 上 的 | 用 鼠标 左 键 单 击 即 可 ， 右 键 单 击 | 单 者 后 协 算 机 二 
文字 隐 合 | 文字 pt 立 下 的 文字 隐 合 ,再 
~ 单 击 出 现 
道 贫 名 | 用 于 隐 售 道人 数字 | 用 鼠标 左 刍 单 击 即 可 右键 音 击 | 。 单 击 后 道岔 编号 隐 
隐 含 | 编号 显示 “道岔 名 ”按钮 含 ， 再 单 击 出 现 
信号 名 | 用 于 隐 售 信号 机 数 | 用 鼠标 左 键 单 击 即 可 ， 右 键 单 击 | ee 
隐 含 “| 字 编 号 显示 “信号 名 ”按钮 二 
轨道 各 | 用 于 隐 含 轨道 数字 | 用 鼠标 左 刍 单 击 即 可 右键 音 击 | 。 ， 单 击 后 轨道 编号 隐 
隐 含 “| 编号 显示 “轨道 名 ”按钮 含 ， 再 单 击 出 现 
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续 表 
单 击 按钮 后 
局 
名 称 用 途 操作 步 村 二 效果 间 范 国 | 。 操作 后 现象 
计数 器 ee 用 和 鼠标 左 键 单 击 计数 器 即 可 立 上 
试车 请 求 .| 用 于 信号 申请 试车 | 确认 “试车 请 求 ”表示 灯 闪 烁 时 ,| 。 ee 
允许 试车 | 线 调试 按 下 “允许 试车 ”按钮 即 可 人 
同 用 鼠标 左 键 单 击 “ 备 机 故障 ” 按 
备 机 故障 oc 钮 后 ,屏幕 出 现 键盘 框 , 输入 | 。 立 消除 报警 声音 
888 后 按 回 车 键 
用 鼠标 左 刍 单 击 “ 控 显 切换 ” 按 | és - 
A 与 B 控 制 显示 
控 显 切换 | 控制 显示 机 转换 。 | 钮 后 ,屏幕 出 现 键盘 框 ， 输 人 Si ee 
888 后 按 回 车 键 AH 上 
用 于 计算 机 停电 后 | 用 鼠标 左 刍 单 击 “ 力 计算 机 显示 屏 左 
加 电解 | 开启 时 需要 单 击 进 | 后 ， 屏 幕 出 现 键 输入 888 立 昌 下 显示 加 电解 
行 电路 解锁 后 按 加 车 键 /长 ， 文字 
用 于 联 锁 双 机 非 监 | 用 鼠 村 i“ 倒 机 解 ” 按 et 
倒 机 解 | 测 机 方式 进行 双 机 现 键盘 框 ， 输 入 立 旧 l 3 
ae 处 于 锁 闭 状态 ， 操 
作 后 全 站 道岔 解 圭 





(2) 开放 列车 y 
Ko 表 3-2 DS pis 


作 方式 见 表 














名 称 用 途 操作 步骤 备注 
用 鼠标 左 键 单 击 计算 机 上 股 道 对 应 的 信 
列车 进 路 “| 办 理 列车 出 入 车 厂 | 号 机 按钮 ( 始 端 )， 再 用 鼠标 左 键 单 击 目 
的 进 路 上 信号 机 按钮 (终端 )。 1 操作 时 必须 做 到 
放 更 不 内 缠绕 | 用 岂 祭 在 全 单 击 计算 机上 股 首 对 应 的 人 ne 人 从 
调 车 进 路 | 号 机 数字 编号 ( 始 端 )， 再 用 鼠标 左 键 单 
作业 人 2. 排 路 时 鼠标 箭头 必 
击 目的 进 路 上 信号 机 数字 编号 (终端 
- 须 沿 着 线路 位 置 指 到 
将 目的 过 路 上 道 盆 转 换 开通 接 车 进 路 | w ， 
引导 信号 “| 路 出 现 红 光 送 不 能 | 出现 888 后 按 车 键 ， 引 | 标 箭头 指向 右 屏 左 下 
(Sr SD) | 下 党 下 天 习 生 进 直 | 导 信 号 开放 。 在 14 秘 内 列车 未 本 用 该 引 | 朋 室 折 处 
所 导 信号 进 路 ,引导 信号 自动 关闭 ， 需 重 
新 开放 引导 信号 
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(3) 设置 施工 防护 操作 方式 ， 见 表 3 -3。 
表 3-3 设置 施工 防护 操作 方式 


























类 型 防护 操作 方式 备 注 
人 道岔 检修 “| 道岔 封闭 和 单独 锁定 接 到 车 厂 调度 通知 认真 
股 道 检修 | 信号 机 戴 帽 和 道岔 开通 邻 线 并 锁定 核对 《车 厂 施工 登记 
停电 的 防护 信号 机 戴 帽 和 道 贫 开通 邻 线 并 锁定 本 》 和 《车 厂 列车 运行 
i Ee 日 志 )， 经 确认 后 做 好 
将 运行 线路 开通 后 ， 两 端 信号 机 戴 帽 并 
车 辆 运行 进 路 封锁 记 方 可 操作 
Rt 锁定 进 路 上 的 道岔 ( 含 侧 向 道岔) 生 下 必 可 移 作 


A 
< 任务 实施 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， sii . 
2. 教师 先进 行 演示 操作 ， Ce 
3. 学 生 自行 总 结 设备 操作 经 验 。 
4 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 六 给 评判 同学 们 的 任务 完成 情况 ， 


任务 3.1.2 道 驳 的 保养 和 清扫 从 
: SS 浴 - 
> 位 务 音 小 2 
以 小 论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
化 > 











道岔 保养 制度 
清扫 一 次 道岔 








A 
LA 知识 准备 


1. 道岔 的 日 常 维护 保养 规定 


(1) 车 站 的 道岔 由 行车 调度 值班 员 负 责 维护 保养 ， 当 班 值班 员 要 对 包干 的 道岔 ( 正 、 
反 位 ?保养 一 次 ， 遇 雨 、 雪 、 冰 冻 天 气 应 视 情 况 及 时 上 油 。 

(2) 车 站 值班 员 擦拭 道岔 须 经 得 行车 调度 员 同 意 ， 控制 台 处 于 站 控 状态 下 道岔 单 锁 ， 
确认 bosch 机 与 行车 调度 员 通 话 正常 后 ， 才 可 以 离开 车 站 控制 室 ， 氛 拭 工 作 在 30 分 钟 内 
完成 ,不 得 影响 其 他 施工 作业 。 

(3) 擦拭 完毕 后 ,车 站 行车 值班 员 应 对 站 内 所 有 道 盆 检测 一 次 ,确认 后 才 可 上 交 控制 
权 ， 并 在 《道岔 擦拭 登记 本 》 上 做 好 记录 ， 遇 有 蜡 常情 况 及 时 向 行车 调度 员 、 段 调度 员 汇 
报 ， 并 及 时 报修 。 

(4) 各 车 站 要 制定 《道岔 清扫 制度 》、 道岔 落实 包干 ， 每 周至 少 上 油 一 次 ， 每 半月 氛 
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拭 一 次 ， 分 管 行车 的 站 长 要 不 定期 对 道岔 进行 检查 评比 。 

2. 道 贫 的 擦拭 制度 及 办 理 程序 

1) 道岔 的 擦拭 规定 

(1) 道岔 必须 由 专人 定期 擦拭 ， 目 的 是 保证 道岔 的 正常 使 用 。 

(2) 擦拭 道岔 ， 必 须 与 行车 调度 员 联系 ,办 理 车 站 的 控制 方式 的 转换 后 ， 由 车 站 控制 
站 内 后 ， 才 能 进行 道岔 的 擦拭 。 

(3) 道岔 的 氛 拭 时 ， 车 站 的 控制 室 要 有 专人 监护 ， 不 准 随 意 操纵 道岔 控制 按钮 ， 如 需 
转换 道 贫 ， 室 内 监护 人 员 与 现场 擦拭 人 员 应 进行 联系 ， 说 明道 贫 号 码 及 定 反 位 ， 现 场 氛 拭 
人 员 离 开道 贫 后 ， 才 能 扳 动 道岔 ;擦拭 道 贫 时 ， 无 关 人 员 不 得 进入 道 贫 区 ， 以 免 误 动 和 
误伤 。 

(4) 擦拭 道人 当 人 员 在 擦拭 前 ， 应 准备 好 工具 ， 一 律 穿 绝 带 防护 用 具 和 木 枫 。 

(5) 擦拭 完毕 ， 要 认真 清理 现场 ， 确 认 无 妨碍 列车 运 贫 转 动 的 物品 。 

beta tlre tn 写 《 道 岔 擦拭 登记 德 》。 


(7) 清扫 时 间 一 般 不 超过 30 分 钟 。 
2) 道岔 清扫 保养 程序 。 x 


道岔 清扫 保养 程序 见 表 3 -4。 
、 清扫 保养 程序 _ 


项 目 扳 道 员 这 和 车 行车 值班 员 
.联系 行车 调度 员 尝 WL 办 理 控制 权 的 下 放 ， 实 现 站 控 


.确认 道岔 位 置 泊 NS 定 ( 反 ) 位 锁 闭 
2 0 妆 林 和 全 
NX Da 











~ 























(3) 擦 清 滑板 
(4) 谦 锈 斑 
3. 现场 作业 (5) 擦 清 滑板 
(6) 涂 油 
(7) 清扫 
(8) 检查 
4. 确认 道岔 位 置 
5. 试 排 
6. 汇报 
A 
a 
任务 实施 


1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任 务 内 容 ， 学 生 自 己 学 习 道岔 管理 和 清扫 制度 。 
2. 教师 先进 行 演示 操作 ,学 生 分 组 按 作业 程序 清扫 道岔 练习 。 
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二 丰 市 夫 送 交通 车 站 行车 工作 4 辐 


3. 学 生 自行 总 结 道岔 清扫 经 验 。 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 3.1.3 道 盆 扳 动 


A 
< 任务 单 
使 用 实 训 室 仿真 车 厂 信号 控制 台 和 实物 道岔 。 





以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





办 理 进 路 ， 观 察 道岔 转换 





单独 操纵 ， 单 独 锁 闭 道岔 











进行 一 次 人 工 扳 动 道 从 -s 
a a 


行 “ 


理学 将 注意 分 


> 知识 准备 KC 
.电气 集中 操纵 > 


电气 集中 (或 计算 机 联 锁 ) 道 岔 、 dnt ane 行 方向 ,顺序 按压 进 路 


的 始 端 、 终 端 按钮， sl 路 ， 同 时 信息 自动 开放 。 操 纵 按钮 时 ， 严 格 执 
民 看 、 手 指 、 口 呼 ” 制度 


展 看， 看 准 应 操纵 的 按 千 2 

手 ( 笔 ) 指 : 中 、 食 拆 汗 拢 成 “ 剑 指 "， 指 向 届 饮 从 的 按钮 。 

1 呼 ， 规 定 用 短信 性 字 清 楚 。 和 间 刀 

a en 意 密切 相关 ， 事 故 和 不 注意 是 李 生 姐妹 。 心 
种 :一 种 叫 有 意 注意 ， 一 种 叫 无 意 注意 。 我 们 在 会 议 室 开会 ， 大 家 要 聚 








精 会 神 地 听 领 导 讲 话 , “聚精会神 ”是 通过 自己 的 主观 意志 达到 的 ， 这 叫 有 意 注 意 。 突 然 
有 人 不 小 心 把 一 个 茶杯 掉 在 地 上 ,“ 叭 ”的 一 响 ， 大 家 不 约 而 同 地 把 目光 转向 摔 茶 杯 的 方 
向 ,“ 目 光 转 向 ”这 是 受 外 界 刺激 的 影响 ， 这 叫 无 意 注 意 。 在 接 发 列车 作业 环节 中 工作 人 
员 通 过 3 个 动作 的 过 程 达 到 自我 控制 的 要 求 ， 这 就 是 一 种 对 有 意 注 意 的 促进 和 加 强 。 在 三 
动作 中 “眼看 ”可 谓 主体 , “手指”、“ 口 呼 ”可 使 眼看 这 个 有 意 注意 的 动作 更 稳定 ,更 强 


化 。 人 的 生产 活动 在 思维 意识 的 指导 下 进行 ， 而 思维 活动 必 有 语言 


语言 ， 











参加 ， 它 可 能 是 有 声 的 
也 可 能 是 无 声 的 语言 。 离 开 语言 的 作用 ,思维 难以 进行 。 确 认 这 项 生产 活动 毫 无 例 











外 地 也 要 在 思维 意识 的 指导 下 进行 。 因 此 在 眼看 、 手 指 的 同时 要 伴 有 口 呼 ,可 以 起 到 加 强 
自我 控制 ， 提 高 确认 质量 的 作用 。 
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2. 道岔 人 工 扳 动 
1) 人 工 摇动 道岔 
集中 联 锁 车 站 在 停电 或 故障 时 ， 对 内 锁 闭 的 电动 转 攻 机 需 使 用 手 摇 把 就 地 操纵 道岔 


全 。 项 03 车厂 志和 与 试车 人 < 


时 ， 所 使 用 的 电动 转 狼 机 钼 匙 及 手 摇 把 是 在 固定 地 点 存放 的 ， 并 应 进行 编号 。 平 时 由 电 务 
信号 工区 加 封 ， 由 车 站 值班 员 、 扳 道 员 或 清扫 员 保管 。 遇 电气 集中 联 锁 设 备 故障 时 ， 车 站 
值班 员 应 立即 通知 信号 工区 并 在 《行车 设备 检查 登记 德 》 内 登记 ,为 保证 不 间断 接 发 列 
车 ， 应 在 车 站 值班 员 指 示 下 ,由 扳 道人 员 在 现场 手 摇 道 岔 ( 手 播 转换 道 贫 如 图 3.5 所 示 )。 
手 摇 道岔 时 ， 应 在 《站 细 》 (全称 《 车 站 行车 工作 细则 》， 以 下 简称 同 此 ?规定 地 点 取 来 钥 
匙 ， 将 钥匙 孔 盖 上 的 锁 打 开 , 使 钥匙 孔 盖 向 下 方 转动 ， 露 出 手 摇 把 孔 。 将 手 摇 把 插入 和 孔 内 ， 
手 播 转动 3 一 38 圈 ， 听 到 “ 味 ” 的 声音 后 ， 即 表示 道 贫 已 手 授 到 位 ， 人 尖 轨 被 锁 闭 。 由 于 
“ 味 呆 ” 的 声音 很 小 ， 加 上 现场 声音 嗜 杂 ， 必 须 注意 观察 ， 切 不 可 未 手 授 到 位 即 抽出 手 摇 把 。 
对 应 加 锁 的 道岔 ， 即 使 授 到 位 ， 听 到 “ 味 腔 ”的 声音 ， 也 必须 加 锁 ， 以 确保 进 路 安全 。 
经 过 手 播 的 道岔 ， 不 能 自动 恢复 集中 操纵 。 转 才 机 底 壳 内 的 安全 接点 是 非 自 复式 的 ， 
由 于 抽出 手 摇 把 后 安全 接点 亦 不 能 接 通 ,钥匙 孔 盖 亦 不 能 恢复 原 末 的 位 置 ， 电 动 转 才 机 还 
处 于 断 电 状 态 。 即 便 恢复 供电 ,该 道 当 的 电动 转 输 机 仍 不 能 甸 人 工 转换 后 的 道岔 不 
改变 其 开通 方向 ， 保 证 进 路 的 正确 。 
电 所 人 中 刘 和 人 和正。 个 上 人 ， 丰 的 丰 四 全 部 直入， 和 
车 时 出 发 列车 应 整 列 出 站 ， 再 由 电 务 人 员 使 用 专 是 河 开 电动 转 糙 机 机 盖 ， 经 确认 设备 
处 于 正常 状态 ， 接 通 安全 接点 ,钥匙 孔 羡 恢 篇 原 杀 和 位置， 手 反 把持 孔 被 莉 盖 ， 人 工 转换 停 
止 。 此 时 ,对 电动 转 红 机 及 钥匙 孔 六 加 外 贫 操 纵 电 路 恢复 后 ， 即 列 入 集中 操纵 。 




































手 扬 把 插 孔 
3.5 人工 转 换 道岔 示意 图 


2) 人 工 排列 进 路 的 作业 程序 
人 工 扳 动 道岔 所 使 用 工具 如 图 3.6 所 示 ， 其 作业 程序 如 下 。 
(1) 值班 员 和 站 务 员 两 人 携带 有 关 备 品 : 信号 灯 / 旗 、 手 摇 把 、 道 岔 钥匙 、 端 墙 门 钥 
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二 衫 市 儿 才 文通 车 站 行车 工作 四 


匙 、 钩 锁 器 、 扳 手 、 对 讲 机 、 无 线 调度 电台 、 手 电 简 ,着 荧光 衣 、 戴 手套 。 

(2) 下 线路 前 得 到 行 调 允许 ， 人 工 准备 进 路 必须 从 距 列车 最 远 的 道岔 开始 ， 从 远 到 近 
依次 排列 。 

(3) 现场 确认 道 贫 ， 需 要 转向 时 应 一 人 操作 ， 一 人 防护 、 确 认 。 操 作者 用 工具 按 正确 
程序 打开 盖 孔 板 (二 号 线 需 先 切断 电源 ) ， 手 摇 道 贫 ， 准 备 好 进 路 ， 另 一 人 确认 道岔 位 置 正 
确 后 加 锁 。 

(4) 确认 进 路 上 各 道岔 的 开通 位 置 时 ， 相 互 用 对 讲 机 联络 ， 同 时 用 手 信号 显示 正确 
情况 。 

(5) 当 上 (下 ) 行 线路 的 进 路 准备 妥当 并 出 清 线路 后 ， 报 告 站 控 室 (对 讲 机 工作 盲区 可 
由 行 调 中转 ) ， 再 准备 下 (上 ) 行 线路 进 路 。 













\Y 


Ne 下 依次 为 ， 多 亿 生 用 l 抢 扳手、 对 讲 机 、 盖 和 孔 板 铀 是 


右 侧 由 上 至 下 依次 光 有 2 红 闪 灯 、 手 套 、 荧 光 衣 
图 3.6 人 工 扳 动 道岔 工具 


(6) 值班 站 长 接 到 进 路 准备 妥当 、 线 路 出 清 的 汇报 后 ,立即 做 好 相应 线路 的 接 车 或 发 
车 准备 工作 并 报告 行 调 。 

(7) 人 工 播 动 道 岔 时 须 严 格 执行 “六 步 曲 ”程序 ， 执 行 互 控 、 他 控 程 序 。 

一 看 : 看 道岔 开通 位 置 是 否 正确 ， 是 否 需 要 改变 位 置 。 

二 开 : 切断 电源 (二 号 线 )， 打 开 盖 和 孔 板 及 钩 锁 器 的 锁 ， 拆 下 钩 锁 器 。 

三 摇 : 摇 道 贫 转 向 所 需 的 位 置 ， 在 听 到 “ 嗅 ” 的 落 模 声 后 停止 。 

四 确认 : 手指 尖 轨 呼 “ 尖 轨 密 贴 开 通 左 (或 右 ) 位 ”并 和 另 一 人 共同 确认 。 

五 加 锁 : 另 一 人 在 确认 道岔 位 置 开通 正确 后 ， 用 钧 锁 器 锁定 道岔 尖 轨 。 

六 汇报 : 向 站 控 室 汇报 道岔 开通 位 置 。 

3. 道岔 的 单 操 单 锁 

在 使 用 6502 电气 集中 设备 或 使 用 国产 计算 机 联 锁 的 车 三 ,道岔 可 以 在 控制 台 上 进行 
单 操 单 锁 。 
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Os 0s pl\ 
1) 单 操 单 锁 道岔 操作 


单 操 道岔 时 ， 应 按 下 道岔 操纵 按钮 及 道岔 总 定位 或 总 反 位 按钮 ， 使 道岔 转 换 ， 道 贫 需 
单 锁 闭 时 ， 按 下 设 在 单 操 道岔 按钮 下 方 的 道岔 单 锁 按钮 ， 将 该 道岔 单独 锁 闭 ， 其 按钮 表示 
灯亮 红 灯 。 

2) 操作 中 的 注意 事项 

(1) 单独 操纵 道岔 比 按 进 路 行 选 动 道岔 具有 优先 权 ， 而 在 选 路 过 程 中 ， 如 果 单 操 进 路 
正在 选 动 的 道 贫 ， 该 道岔 则 根据 单 操 转换 ， 如 须 进行 这 种 操作 ， 应 取消 进 路 ， 否 则 单 操 结 
束 后 ， 道 岔 又 根据 原 选 进 路 位 置 转动 。 

(2) 在 日 常 维修 转 攻 机 、 更 换 配 线 、 测 试 电缆 后 ， 应 先进 行道 贫 单 独 试验 ， 以 确认 控 
制 表示 灯 与 现场 道岔 位 置 一 致 。 

(3) 单独 操纵 和 单独 锁 闭 仅 由 车 站 控制 中 心 不 控 制 时 ， 人 在 中 心 控制 状态 
时 ， 车 站 行车 值班 员 严 禁 擅自 进行 道岔 单独 操纵 及 单独 锁 | 扰 正常 运行 。 

(4) 如 果 道 贫 被 阻 ， 不 能 转动 到 底 ， i 如 正在 排列 进 


路 ， 车 站 值班 员 就 将 所 排列 进 路 取消 ， 单 独 操纵 道 
A 
> 任务 实施 


1. 下 发 任务 单 ， 所 党 a 
2. 教师 先进 行 演示 操作 ， E 业 要 求 进行 扳 动 道岔 的 练习 。 


ne > 
大 Peerage ea 学 们 的 任务 完成 情况 。 

















任务 3.2 调 车 作业 计 


人 


-位 分 描述 

在 轨道 交通 调 车 时 ， 能 够 根据 情况 选择 正确 的 调 车 方法 ， 能 够 根据 设备 和 车 组 情况 纺 
制 调 车 作业 计划 。 

A 

< 二 > 相关 知识 


1. 调 车 概念 


轨道 运输 过 程 中 车 辆 的 运行 调 移 可 分 为 两 大 类 : 凡是 跨 站 点 的 运行 为 “列车 运行 工 
作 ”， 属 于 路 网 层面 的 行车 组 织 工 作 ， 其 最 小 移动 实体 是 “列车 ”， 其 中 包括 组 织 运 行 的 工 
程 车 等 非常 规 列车 ， 对 之 赋予 列车 车 次 号 ， 利 用 “列车 运行 图 ”组 织 运行 ， 凡 在 车 站 范围 
内 或 超出 该 范围 但 未 进入 另 一 站 的 调 移 为 “ 调 车 工作 ”， 属 于 站 点 层面 的 行车 组 织 工作 ， 
其 最 小 移动 实体 可 以 是 “车 列 ”， 也 可 以 是 细 化 后 的 “车 组 ”、“ 和 车辆” 等， 通常 以 动车 为 
动力 ， 当 然 也 包括 单机 调 移 ， 它 们 因 不 跨 站 点 运行 而 无 须 冠 以 车 次 号 ， 利 用 “ 调 车 作业 通 
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知 单 ” 组 织 调 车 工作 。 调 车 工作 也 可 简称 为 “ 调 车 ”。 





2. 调 车 方法 

城市 轨道 调 车 作业 种 类 为 平面 调 车 。 平 面 调 车 的 作业 方式 分 为 以 下 两 种 。 

1) 推送 调 车 

这 是 用 机 车 将 车 辆 调 移 至 适当 地 点 ， 停 稳 后 再 摘 车 的 调 车 方式 ， 其 调 车 作业 过 程 示意 











如 图 3. 7 所 示 。 利 用 该 方式 调 车 ， 便 于 控制 运行 速度 ， 作 业 安 全 。 但 车 辆 实现 调 移 要 发 生 
推送 和 折返 两 个 过 程 ， 因 此 消耗 的 作业 时 间 长 ， 效 率 较 低 。 当 不 允许 溜 放 作 业 时 应 采用 推 
送 调 车 方式 ,例如 调 移 客车 和 禁 溜 车 辆 ， 向 货场 、 专 用 线 取 送 车 ,在 特定 线路 上 车 列 转 线 
及 车 组 连 挂 等 ， 一 般 均 采用 本 方式 。 
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2) 汐 放 ,人 将 

机 车 通常 访 推 闫 车 列 的 方式 行进 ， 在 到 到 一 定 速度 后 按 计划 摘 解 的 车 组 ( 车辆) 脱离 车 
列 自 行 溜 出 的 调 车 方式 为 溜 放 调 车 方式 。 为 此 ,在 车 列 行进 时 应 相机 摘 钩 ， 然 后 机 车 制 
动 ， 以 形成 摘 解 车 组 与 机 带 车 列 的 速度 差 ， 即 发 生 两 者 的 脱离 及 车 组 汶 出 。 为 使 溜 出 车 组 
能 汶 至 预定 位 置 或 实现 安全 连 挂 ， 由 制 动 员 对 之 施行 手 闸 制 动 或 铁 鞋 制 动 。 其 作业 过 程 如 
图 3.8 所 示 。 
正确 把 握 车 组 的 溜 出 速度 是 保证 调 车 安全 、 提 高 调 车 效率 的 重要 前 提 。 溜 出 速度 过 
低 ， 车 组 不 能 溜 至 预定 位 置 ; 速度 过 高 ， 不 仅 使 机 车 的 往返 牵 推 过 程 延 长 ， 而 且 也 难以 对 
溜 出 车 组 实现 制 动 操作 ,产生 安全 隐患 。 车 组 溜 出 速度 的 大 小 主要 取决 于 溜 行距 离 、 溜 行 
阻力 及 车 辆 自身 的 溜 行 性 能 。 因 此 ， 调 车 人 员 要 熟悉 有 关 的 线路 及 车 辆 情况 ， 应 具有 准确 
测 距 、 测 速 的 技能 。 

与 推送 调 车 方式 相 比 ， 溜 放 调 车 方式 的 分 解 行程 短 . 使 用 的 调 车 程 数 少 ， 可 显著 提高 
调 车 效率 ， 在 条 件 允 许 时 均 应 采用 之 。 

当 机 车 推动 车 列 加 减速 各 一 次 ， 若 同时 溜 出 几 个 车 组 时 ， 为 多 组 溜 放 方式 。 此 时 ， 同 
批 渔 出 的 各 车 组 借助 自身 的 不 同 走行 性 能 和 利用 手 阅 调 速 而 形成 溜 放 间 隔 ， 才 能 分 别 渔 和 人 
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预定 的 线路 。 多 组 溜 放 时 机 车 速度 的 变化 情况 如 图 3.9 所 示 。 显 然 ， 用 多 组 溜 放 方式 分 解 
车 列 ， 其 调 车 程 比 一 般 溜 放 方 式 要 少 得 多 ， 调 车 效率 更 高 ， 但 需要 有 更 好 的 调 车 技术 。 














人 wb 一 





图 3.8 mi ws 
3 2 和 
Ee be 
7 6 
LD 


sd 图 3.9 snips 


和 机 车 力 一 次 将 车 组 溜 出 局 同 批 溜 出 的 是 单 组 还 是 多 组 ， 机 车 可 拖 动 
i 以 便 进行 后 续 溜 放 ; 若 线路 等 作业 条 件 允 许 ， 也 可 以 不 回 拉 ,在 原 
行进 方向 继续 调整 速度 实现 后 续 批 次 的 溜 放 ， 这 就 是 “连续 溜 放 方式 ”。 于 是 ， 对 溜 放 调 
车 ， 按 一 批 溜 放 后 是 否 回 拉 、 每 批 溜 放 是 单 组 多 组 以 及 在 连续 溜 放 过 程 中 机 车 调 速 是 否 利 
用 惯性 惰 行 等 ， 可 以 将 这 些 状态 组 合成 诸如 单 组 溜 放 、 连 续 ( 单 组 ) 溜 放 、 多 组 渔 放 、 连 续 
多 组 汶 放 、 惰 力 (连续 ) 单 组 溜 放 和 惰 力 (连续 ) 多 组 溜 放 等 多 种 细 分 的 溜 放 调 车 方式 。 
因为 城市 轨道 交通 车 辆 具有 许多 精密 仪器 ,所 以 一 般 不 采用 溜 放 法 进行 调 车 作业 ， 只 
使 用 推送 法 进行 调 车 作业 。 

3. 衡量 调 车 工作 的 指标 

为 科学 组 织 调 车 工作 、 合 理 评 价 调 车 水 平 及 客观 体现 作业 人 员 的 劳动 贡献 等 ， 需 要 采 
用 调 车 作业 量 和 调 车 作业 时 间 标 准 等 衡量 指标 。 由 于 调 车 工作 的 复杂 性 ， 在 解 编 等 量 列车 
或 车 辆 的 条 件 下 ,不 同 车 流 构 成 、 不 同 设备 条 件 以 及 不 同调 车 决策 等 都 会 造成 调 车 作业 量 
和 调 车 作业 时 间 的 较 大 差别 。 引 入 “ 调 车 钧 ”和 “ 调 车 程 ” 的 概念 既 有 利于 对 调 车 作业 
量 、 调 车 作业 时 间 等 进行 相对 精确 的 计算 ， 也 便于 描述 调 车 作业 过 程 。 
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1) 调 车 钧 


调 车 作业 计划 是 以 调 车 钧 为 基本 单位 对 作业 做 出 安排 的 ， 故 它 又 称 为 “ 钓 计划 ”。 
调 车 钧 是 指 机 车 连 挂 或 摘 解 一 组 车 辆 的 作业 。 
一 是 连 挂钩 ， 又 称 “ 挂 车 钩 ”， 表 示 机 带 车 列 中 
表示 机 带 车 列 中 车 辆 数 将 减少 。 
要 用 这 两 种 调 车 钩 来 计算 调 车 作业 量 。 实 际 上 钩 


仅 就 钩 计划 的 作业 描述 而 言 ， 
使 用 两 类 调 车 钩 即 可 简明 表达 作业 程序 。 


车 辆 数 将 增加 ; 一 是 溜 放 钩 ,又 称 “ 摘 车 钧 ”， 
划 中 调 车 钧 的 种 类 少 ,便于 统计 ， 目 前 3 





计划 在 简明 表达 调 车 作业 的 同时 也 省 略 了 一 些 中 间接 续 过 程 或 作业 过 程 差 别 ， 


著 
于 是 钓 计划 只 





由 于 钩 计 





因而 没有 充 


分 体现 全 部 作业 内 容 ， 据 此 计算 的 调 车 作业 量 也 是 粗略 的 。 


2) 调 


个 


车 程 


次 有 目的 的 调 移 ， 通 常 不 改变 运行 方向 。 
调 车 程 的 目的 在 了 
程 设 定 的 目的 就 没有 达到 
程 发 生 。 
车 程 ， 
调 





因此 调 车 程 的 实质 在 于 体现 调 车 作业 的 和 
车 程 含 有 “距离 ”概念 ， 有 长 短 之 











调 车 钧 可 分 解 为 一 个 或 几 个 调 车 程 。 调 车 程 是 指 机 车 或 机 带 车 列 ( 车 辆 ) 发 和 


F 体 现 相 应 调 车 钩 必 须 完成 的 


， 其 中 即使 出 现 中 停 、 个 行 等 和 
本 





步 表明 调 车 作业 量 的 大 小 ， 










E 的 一 


逐个 步 
的 变化 也 不 能 视 为 新 调 车 
的 调 移 却 未 必 只 属于 一 
， 而 不 是 其 他 。 


Wo 则 调 车 
自 个 调 


目的 既定 的 条 件 下 ， 调 移 车 辆 的 多 少 


显然 也 影响 调 车 程 的 长 度 。 借 助 于 调 东 即 调 车 作业 量 
不 仅 与 钩 数 有 关 ， Et 四 

ee i pled 
到 减速 停止 告终 的 过 程 ， 和 否 有 定 速 、 惰 行 候 延 行 状 态 以 及 停止 是 在 制 动 条 件 下 还 
ee 
型 、 加 速 加 速 一 定 速 一 加 速 一 定 速 一 惰 行 型 以 及 加 速 一 定 速 一 
惰 行 一 制 动 此 调 车 程 类 型 依 调 再 局 屯 的 性 质 和 调 车 程 长 短 对 应 出 现 ， 其 类 型 划分 
人 调 移 时 分 、 确 定 调 车 进度 等 提供 帮助 。 

4. 列车 编组 


1) 编组 形式 


城市 轨道 交通 车 辆 的 编组 形式 受 车 型 及 运 量 的 影响 ， 而 编组 形式 又 影响 到 城市 轨道 交 
通 工 程 的 规模 、 车 辆 段 的 用 地 面积 及 设备 容量 等 方面 。 按 地 下 铁道 设计 规范 、 地 下 铁道 设 
计 年 限 分 为 近期 和 远 期 两 类 。 考 虑 到 客流 量 将 逐年 增加 ， 地 下 铁道 列车 在 近 、 远 两 期 应 采 


用 不 同 的 编组 形式 。 
(1) 全 动车 编组 。 


全 动车 编组 可 以 根据 客流 变化 ， 灵 活 调整 车 辆 编组 辆 数 ， 而 且 具 有 整 车 性 能 不 降低 的 


优点 ， 轴 重 均匀 ， 全 部 可 以 采用 电动 制 动 ， 易 于 控制 ， 


反应 快 ， 机 械 磨 损 小 。 但 是 这 种 编 





组 形式 要 求 每 辆 车 都 有 独立 的 牵引 控制 系统 ， 轴 邓 
维修 和 保养 工作 量 增加 。 
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E 较 大 ， 电 机 总 功率 较 大 ， 耗 电量 增加 ， 


全 。 项 03 车 厂 鹿 车 与 斌 车工 作 < 二 
(2) 动 拖车 混合 编组 。 


动 拖 车 混合 编组 根据 具体 情况 ,适当 地 增加 动车 和 拖车 ， 电 机 功率 利用 率 较 高 ,设备 
集中 ,维修 方便 ,维修 工作 量 小。 但 车 辆 种 类 增加 ,动车 轴 重 较 大 ， 拖 车 轴 重 较 小 ， 全 列 
车 重量 分 配 不 均匀 。 

(3) 单元 车 组 编组 。 

所 谓 单元 车 组 ， 是 将 几 辆 动车 和 拖车 通过 半 永 久 式 车 钩 固 定 连接 成 一 个 车 组 ， 根 据 客 
流量 确定 列车 单元 个 数 的 多 少 。 这 种 编组 形式 ， 可 统一 考虑 设备 布置 ， 设 备 数量 减少 ， 设 
备 能 得 到 充分 利用 ， 重 量 分 配 均匀 ， 维 修 工 作 量 减少 。 由 于 列车 由 几 个 单元 车 组 组 成 ， 可 
能 造成 乘 载 率 过 高 或 过 低 现象 。 

2) 编组 规定 

(1) 在 列车 中 的 机 车 和 车 辆 的 制 动 机 ， 应 全 部 加 入 列车 的 制 

加 客车 : 客车 始 发 不 准 编 挂 空气 制 动 系统 故障 的 车 辆 /在 
时 故障 时 ， 允 许 切除 一 辆 ， 到 达 终 点 站 后 退出 服务 或 











统 ， 具 体 规定 如 下 。 
E 途中 发 生 制 动 系统 临 
故障 处 理 指南 》 的 要 求 










处 理 六 
@ 工程 列车 : 编 人 工程 列车 的 车 辆 不 准 有 凑 , 
障 ， 报 告 行 调 并 按 其 指示 办 理 。 本 


es 


0 在 运行 途中 自动 制 动 机 发 生 故 


@ 车 体 倾斜 超过 规定 限度 的 
@ 曾经 发 生 脱轨 或 冲 W re 
@ 装载 超出 限界 、 kK 名 货物 时 ， 不 云 输 装 载 搬 运 安全 控制 规 
程 》 的 。 
ee 反 装载 和 加 加 技术 
中 


© 板 的 。 0 
@ 制 动 系 绽 峻 障 的 车 辆 。 I 
@ 未 按 规定 维护 保养 或 清洁 的 客车 。 

A 
A> 任务 单 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 








编制 编组 和 解体 列车 的 调 车 作业 计划 各 一 份 





A 

D> 知识 准 各 

1. 调 车 作业 计划 形式 

调 车 作业 计划 以 “ 调 车 作业 通知 单 ”的 形式 编制 ， 其 形式 如 下 。 在 其 上 部 给 出 通知 单 
的 编号 、 执 行 计划 的 调 车 ， 拟 解 编 的 车 次 (只 对 到 发 列车 填 ) 、 列 车 所 在 股 道 ( 只 对 解体 列 
车 填 ) 以 及 作业 的 规定 开始 终了 时 分 等 。 在 其 下 部 给 出 计划 编制 人 以 及 编制 时 间 等 。 
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调 车 作业 单 
编号 : 地 运营 记 xxxx 
机 车 (客车 ) 号 码 班组 第 号 
作业 “| 作业 
a = 道 安 妆 
项 目 | 时 间 | 顺序 号 | 股 多 车道 种 数 安全 事项 及 其 他 交代 
1 制 动 系统 是 否 正 常 ，[ 口 是， 口 否 ] 
悬挂 系统 是 否 正常 ，[ 口 是， 口 否 ] 
接触 网 设备 是 否 正常 [ 口 是 , 口 否 ] 
: 线路 、 道 贫 是 否 正 常 ，[ 口 是 ， 口 否 ] 
4 信号 设备 是 否 正常 ，[ 口 是 ， 口 否 ] 
5 特殊 运行 速度 限制 ，km/h 以 内 
调试 时 驾驶 模式 ， 
存 车 情况 : 
7 其 他 事项 SS 
SS 车 厂 调度 员 ， 
年 月 日 
调 车 员 /值班 员 ， 确认 时 间 ， 2 


司机 /信号 员 : 





确认 时 间 





注 : 四 《 调 车 作业 单 ) 一 式 


为 存根 ， 
@@ 调 车 员 、 司 机 、 an 安全 事 
@ 确认 、 注 销 有 体 时 分 ， 调 车 四 联 填写 确认 、 A 


os 他 交代 栏 时 ， 需 要 ee 口 ” 内 画 “V/”。 如 果 “V/” 理 ， 
ON 车 情况 需要 标 画 铁 奎 / 木 闺 具体 位 置 。 


， 第 三 联 交 车 厂 值班 员 ， 第 四 联 





2. 调 车 作业 计划 编制 


为 了 说 明 调 车 作业 计划 编制 的 方法 ， 在 此 用 举例 方法 来 说 明 。 
例 1， 设 某 车 列 A 一 B 一 C 一 C 一 B 一 A 分解 ，A 车 存 于 1 股 道 ，B 车 存 于 2 股 道 ，C 车 
存 于 3 股 道 。 开 始 调 车 前 存 于 4 股 道 ， 如 图 3. 10 所 示 。 试 编制 调 车 作业 计划 。 
1 








图 3. 10 调 车 场 平面 示意 图 
其 调 车 作业 计划 见 表 3 -5。 
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表 3-5 调 车 作业 计划 
作业 内 容 
股 道 摘 / 挂 辆 数 备 注 

















~ 
| 








~ 
1 

















例 2，A 车 存 于 1 股 道 ，B 车 存 于 2 股 道 ，C 车 存 于 3 股 道 。 调 车 前 存 于 4 股 道 。 
现 要 编组 车 列 A 一 B 一 C 一 C 一 B 一 A， 然 后 停 于 4 股 道 。 调 车 作业 计划 ， 见 表 3 - 6。 






































> 任务 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 自己 预习 调 车 作业 计划 相关 知识 。 

2. 教师 先进 行 演示 操作 ， 学 生 分 组 按 作业 要 求 进行 编制 调 车 作业 计划 的 练习 。 
3. 学 生 自行 总 结 编制 经 验 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 3.3 调 车 作业 


A 

-位 分 描述 

能 够 根据 调 车 作业 计划 ， 进 行 调 车 作业 。 首 先 ， 能够 正确 完成 基本 调 车 项 目 。 最后， 
能 够 顺利 在 演练 场 完成 调 车 作业 程序 。 
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二 态 市 志文 通 车 站 行车 工作 o 靖 


计划 单 执行 。 


起 
相关 知识 
1. 调 车 指挥 
(1) 车 辆 段 调 车 工作 由 车 场 调度 员 统一 领导 ， 调 车 作业 人 员 必 须 按 本 标准 和 调 车 作业 





(2) 车 场 调度 员 应 根据 车 辆 、 线 路 、 设 备 检修 计划 和 现场 作业 情况 ， 合 理 、 科 学 、 正 


确 地 编制 调 车 作业 计划 ,组 织 调 车 人 员 安全 、 及 时 地 完成 调 车 任务 。 


(3) 调 车 作业 巾 调 车 员 单一 指挥 。 根 据 调 车 作业 计划 单 ， 正确 、 及 时 地 显示 信号 ， 指 


挥 调 车 机 和 运行， 并 注意 行车 安全 。 


(4) 调 车 司机 必须 根据 调 车 员 的 信号 准确 、 平 稳 地 操纵 机 车 ， 时 刻 注意 确认 信和 号， 不 





间断 进行 上 辽 望 ,正确 、 及 时 地 执行 信号 显示 要 求 ， 负 责 调 车 作 


2. 遇 下 列 情况 禁止 调 车 SS 
(1) 设备 或 障碍 物 侵入 线路 设备 限界 。 将- 
(2) 禁止 提 活 钧 ， 汐 放 调 车 作业 。 

(3) 客车 转向 架 液压 减 震 器 被 拆除 并 且 空 气 品 多 无 气 。 


(4) 禁止 两 组 车 组 或 列车 同时 在 同 性 上 相对 移动 。 

(5) 机 车 车 辆 制 动 系 统 故 障 影响 

46》 有 维修 大 员 正 在 机 村 在 tt 端 车 钩 处 挂 有 “禁止 动 
车 ”警示 牌 。 

(7) 机 车 车 辆 底部 ; 落 。 Wt 






(8) 客车 停放 上 册 秆 接 a 
人 
(10) 其 S 响 到 调 车 作业 安全 。 


3. 调 车 安全 
(1) 在 带电 区 段 调 车 作业 时 ， 严 禁 攀 登 机 车 车 辆 或 装载 货物 项 上 ， 严 禁 碰 触 接触 轨 。 
(2) 任何 人 所 携带 的 物体 (包括 长 杆 、 扶 梯 等 ) 与 接触 网 / 轨 带 电 部 位 需 保持 1 米 以 上 


的 距离 。 
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(3) 上 下 车 时 ， 须 选 好 地 点 停车 ， 注 意 地 面 障碍 物 、 接 触 轨 、 感 应 板 。 
(4) 在 机 车 、 车 辆 移动 中 ， 禁 止 下 列 行 为 。 

名 在 平板 车 的 侧 板 或 端 板 、 支 架 上 坐 立 。 

四 站 在 车 梯 上 探 身 过 远 。 

@ 在 装载 易于 窜 动 货物 的 车 辆 间 和 货物 空 阶 间 站 立 或 坐 污 。 

@ 骑 坐 车 帮 ， 跨 越 车 辆 。 

@ 进入 线路 内 摘 管 或 调整 钩 位 。 

@ 严禁 在 机 车 前 后 端 坐 立 。 

(5) 作业 中 严禁 吸烟 ， 班 前 禁止 饮酒 。 





图 。 项 03 车 厂 词 车 与 斌 守卫 人 < 二 
(6) 处 理 机 车 、 车 辆 作业 时 。 


名 摘 车 时 ， 应 执行 一 关 ( 关 折 角 塞 门 )、 二 摘 ( 摘 风 管 )、 三 提 钩 的 作业 程序 。 
@ 摘 接 风 管 、 调 整 钧 位 、 处 理 钧 销 时 ,应 等 待 车 辆 、 车 列 停 受 . 并 向 司机 显示 防护 


i 
Zl 
nm 


图 调整 钧 位 、 处 理 钧 销 时 ， 不 要 探 身 到 两 钩 之 间 。 

@ 使 用 折 释 式 手 闻 ， 须 在 停车 时 竖 起 疗 杆 ， 确 认 方 套 落下 ,月 牙 板 关 好 ,插销 上 好 
后 方 可 使 用 。 注 意 检查 手 闸 链条 良好 。 

(7) 行走 线路 规 

二 届 示 员 应 运 而 二 局 志 疝 时 条 牛 本 。 并 注意 邻 线 的 机 车 车 辆 。 严 禁 在 道 心 、 感 应 板 、 
枕 木 头 上 行走 ， 在 有 接触 轨 的 线路 必须 远离 接触 轨 的 一 边 行走 ， 然 止 肢 路 角 轨 面 、j 道岔 连 
接 杆 、 尖 轨 、 接 触 轨 等 。 

@ 横越 线路 时 ， 应 一 站 、 二 看 、 三 通过 ,注意 左右 机 9 动态 及 脚下 有 无 障 
碍 物 。 

@ 横越 停 有 机 车 车 辆 的 线路 时 ， i 移动 ， 然 后 在 该 机 车 车 辆 较 远 














处 通过 。 严 禁 在 运行 中 的 机 车 车 辆 前 面 抢 越 
@ 不 准 在 钢轨 上 、 车 底下 、 枕 木头 
(8) 个 人 防护 用 品 使 用 规定 。 


或 站 立 ， 不 准 跨越 地 沟 。 





O@ 个 人 防护 用 品 必须 专人 专 | 立定 期 检测 ， 如 发 现 不 符合 使 用 
要 求 应 及 时 更 换 。 

@ 进入 试车 线 及 出 人 We Sim “无 电 当 有 电 ” 的 
观念 ， 确 保 个 人 人 身 安 Xe 
任务 3.3.1 的 准备 ”六 迪 - 

Ne 党 
A 
< 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





模拟 练习 调 车 计划 的 布置 与 传达 
进行 一 次 调 车 作业 前 准备 工作 








A 

< 知识 准 各 

调 车 作业 计划 及 准备 工作 

车 厂 调度 员 应 根据 车 辆 、 线 路 、 设 备 检修 计划 和 现场 作业 情况 , 合理、 科学、 正确 地 
编制 调 车 作业 计划 ,组 织 调 车 人 员 安 全 、 及 时 地 完成 调 车 任务 。 

调 车 作业 计划 是 调 车 作业 的 依据 ， 因 此 ， 做 好 调 车 作业 计划 的 布置 、 交 接 、 传 达 及 准 
备 工作 ， 是 安全 、 正 确 、 及 时 地 完成 调 车 任务 的 重要 保证 。 
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Eh 戌 市委 志文 通 车 站 行车 工作 四 


(1) 编制 调 车 作业 计划 资料 来 源 。 

巴 车 辆 部 检修 调度 提供 的 车 辆 检修 、 调 试 计划 及 签 认 的 临时 维修 计划 。 

@ 开行 工程 车 计划 。 

图 设备 主办 部 门 的 计划 ， 接 轨 站 到 达 车 辆 的 预报 。 

@ 物资 部 的 车 辆 装卸 情况 。 

@@ 维 调 提供 的 维修 工程 部 、 承 建 商 动车 计划 。 

@ 车 辆 部 设备 车 间 扣 修 计划 和 工程 车 故障 报 活 单 。 

@ 其 他 。 

(2) 车 厂 调 度 员 应 亲自 编制 调 车 计划 单 并 制定 安全 防范 措施 及 注意 事项 ， 向 调 车 员 交 
递 书 面 计 划 及 《机 车 、 车 辆 动车 需求 计划 单 》 和 《调试 、 试 验 作业 任务 书 )。 调 车 员 应 根 
ee rer 















《调试 、 试 验 作业 任务 书 》。 
GG 二条 人、 机、 这 对 RN 愉 训 的 员 且 和 
诵 ， 确保 清楚 无 误 地 掌握 计划 。 


(4) 各 接 计划 人 员 接 完 计 划 后 ， 需 准确 向 达 ， 以 确保 计划 执行 到 位 和 充分 





发 挥 互 控 作用 。 "> 

(5) 调 车 计划 布置 和 传达 。 拓 

车 厂 调度 员 编制 《 调 车 计划 单 六 四 ;考虑 周全 ， 避 免 作业 执行 过 程 中 变更 计划 ， 一 
且 需 变更 计划 时 ， 变 更 作业 不 契 吉 从 CR et et 
划 的 有 关 人 员 应 复 诵 ,车 | 须 确 认 其 复 诵 无 训 信 变革 作业 超过 三 钧 时 ， 须 收回 原 计 
划 ， 重 新 出 具 书面 计划 ,X 以 确保 计划 准确 。 

当 一 批 作业 ( 张 调 车 作业 通知 单 ) = 钩 时 ， 人 允许 以 口头 方式 布置 。 由 于 口 


头 布置 没有 》 为 确保 作业 人 员 等 调 一 致 ， 确 保 作 业 安 全 ， 有 关 人 员 必 须 复 
ww sw 
划 ， 既 不 安全 也 影响 效率 。 但 调 车 作业 涉及 的 因素 较 多 ， 且 多 为 活 的 因素 ,产生 计划 变 
更 是 难免 的 。 如 何 正 确 了 解 和 掌握 情况 ， 增强 预见 性 ， 不 变更 或 少 变更 计划 ， 这 是 对 调 
车 领导 人 的 一 项 重要 要 求 。 变 更 计划 应 用 书面 方式 重新 按 规定 程序 下 达 。 对 于 一 批 作业 
( 指 一 张 调 车 作业 通知 单 ) 变 更 股 道 不 超过 三 钧 时 ， 人 允许 以 口头 方式 布置 ， 但 必须 停车 传 
达 ， 有 关 人 员 复 诵 。 变 更 股 道 超 过 三 钧 时 ,应 重新 填写 调 车 作业 通知 单 。 仅 变更 作业 方 
法 或 辆 数 时 ， 不 受 口头 传达 三 钩 的 限制 ， 可 不 停车 传达 ,但 调 车 指挥 人 必须 向 有 关 人 员 
传达 清楚 。 

(6) 调 车 作业 前 的 准备 。 

@ 调 车 作业 前 ， 调 车 员 应 充分 做 好 准备 ( 按 规定 着 装 、 佩 戴 防 护 用 品 ， 确 认 无 线 对 讲 
机 良好 )， 并 认真 检查 调 车 组 其 他 人 员 准 备 情况 。 

@ 对 线路 进行 检查 ， 确 认 进 路 、 车 辆 底下 和 上 部 无 障碍 物 。 

回 对 车 辆 进行 检查 ， 内 容 包 括 车 辆 防 溜 措施 情况 、 是 否 进行 技术 作业 、 是 否 有 侵 限 
物 搭 靠 、 装 载 加 固 是 否 良好 、 是 否 插 有 防护 红牌 ( 红 灯 ) 。 
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个 。 项 03 车 厂 调 车 与 会 车工 咱 < 
A 

> 位 务 实 苑 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 自己 预习 调 车 准备 工作 相关 知识 。 
2. 教师 先进 行 演示 操作 ， 学 生 分 组 ， 按 角色 扮演 ， 完 成 调 车 准备 工作 的 练习 。 
3. 学 生 自行 总 结 调 车 工作 准备 内 容 经 验 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 








任务 3.3.2 调 车 进 路 准备 、 确 认 与 信号 显示 


A 
> 任务 单 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 Re arn 
在 仿真 控制 台 上 ， 办 理 调 车 进 路 RS 


在 学 校 线路 轨道 实 训 场 ， 运 用 角色 扮演 ， 练 习 “ 要 道 还 道 ” 
练习 手 信号 显示 
























: "RS 
< 知识 准备 从 

1. 调 车 进 路 准备 与 确认 NS> 汐 
ee 一 点 的 全 部 路 径 。 调 车 用 的 进 


路 称 为 调 车 进 路 。 进 路 要 吐 A oo 





长 调 车 进 路 。 短 间 从 开始 调 车 信 ， 到 下 一 架 阻 挡 信 号 机 为 止 的 一 个 单元 
调 车 进 路 。 则 由 两 个 以 上 的 a : 进 路 组 成 。 
1) 信号 常 时 进 路 准备 


进 路 的 准备 是 由 操作 值班 员 按 调 车 作业 通知 单 进行 的 ， 进 路 布置 妥当 后 调 车 信号 开 
放 。 集 中 联 锁 车 站 的 准备 可 以 分 段 进行 ， 但 要 注意 先 远 后 近 ， 切 不 可 以 由 近 及 远 ， 以 免 造 
成 调 车 人 员 看 到 调 车 信号 开放 而 动车 ， 造 成 行车 事故 。 

2) 无 联 锁 线路 的 调 车 进 路 办 理应 该 执行 要 道 还 道 制 

要 道 还 道 是 非 电气 集中 或 非 计算 机 联 锁 控 制 的 调 车 进 路 上 ， 调 车 人 员 间 联系 、 办 理 、 
确认 调 车 进 路 是 否 准 备 妥 当 ， 而 采用 相互 监督 、 人 工 联 锁 、 区 域 联防 、 互 相 检 查 的 一 种 人 
工 互 控制 度 。 

其 作业 方法 是 : 要 道 由 近 而 远 。 还 道 由 远 而 近 。 在 要 道 还 道 时 ， 应 统一 为 “ 进 X 道 要 
X 道 "、“ 出 X 道 要 X 道 ”。 

要 道 还 道 分 为 两 方 ， 要 道 方 和 还 道 方 。 两 方 的 划分 有 两 种 情况 : 一 种 情况 是 以 司机 、 
调 车 长 为 一 方 ， 以 扳 道 员 为 另 一 方 , 来 确认 进 路 是 否 准备 妥当 、 正 确 ; 另 一 种 情况 是 ， 当 
调 车 进 路 上 配 有 两 名 以 上 扳 道 员 时 ， 相互 检查 、 确 认 调 车 进 路 是 否 正 确 。 

要 道 还 道 的 程序 ， 常 见 有 以 下 几 种 。 
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Eh 祖 市 轨 才 文通 车 站 行车 工作 四 


en 首 人 员 间 的 要 道 还 道 程序 。 
道 : 单机 或 机 车 牵引 车 辆 运行 时 ,由 司机 鸣 笛 二 短 一 长 声 “ 要 道 ”; 推进 车 辆 运行 

时 ， ee td er “要 道 ”。 

扳 道 : 将 进 路 上 的 有 关 道 岔 扳 到 指定 的 位 置 。 

还 道 : 调 车 进 路 上 的 检查 确认 进 路 是 否 准 备 妥 当 ， 确 认 进 路 准备 妥当 后 ， 向 要 道人 员 
先 显 示 股 道 号 码 信号 ， 再 显示 道岔 开通 信号 “还 道 ”。 

回 示 : 要 道人 员 接 到 还 道 信 号 ， 调 车 组 人 员 复 示 还 道人 员 的 道岔 开通 手 信号 或 口 笛 鸣 
示 一 短 一 长 声 “ 回 示 ”， 司 机 鸣 示 一 短 声 “ 回 示 ”。 

(2) 扳 道 人 员 之 间 的 要 道 还 道 程 序 。 

要 道 ， 靠近 机 车 车 辆 方面 的 扳 道人 员 由 近 而 远 地 向 进 路 上 相 邻 的 扳 道人 员 显示 股 道 
号 码 信 号 “要 道 "。 由 车 列 前 端的 调 车 组 人 员 





we 
扳 道 ， 将 进 路 上 的 有 关 道 贫 扳 到 指定 的 位 置 。 
还 道 四 的， 人 


先 显示 股 道 号 码 信号 ， 再 显示 道岔 开通 信 Rn 
回 示 要 道人 员 ln 道岔 开通 手 信号 或 口 笛 鸣 示 一 短 一 长 
声 “ 回 示 ”。 

(3) 使 用 无 线 调 车 电话 时 要 道 ; 

要 道 ， 单 机 或 机 车 牵引 车 leah eval 司机 呼喊 “XX， 我 
是 司机 ， 进 (出 )X 道 ” 扳 i a 进 (出 )X 道 ，X 号 明白 ”。 

推进 车 辆 运行 时 ， 记 给 列 前 端的 调 车 组 人 员 要 道 时 ,司机 呼喊 “XX， 我 
是 调 车 长 ,开通 % 八 3 报道 人 员 收 到 要 道 疆 请 局 应 答 :“ 开 通 X 道 ，X 号 明白 ”。 

扳 道 : 站 的 有 关 道 盆 扳 到 指 

还 道 ， 扳 道 岗 答 查 确认 进 路 是 否 准 备 
“Xx XxX， 我 是 xX 号 ，X 道 开通 ”。 

回 示 : 司机 听 到 调 车 长 、 扳 道人 员 的 还 道 通 话 后 ,应答 :“X 道 开通 ,司机 明白 ”。 

3) 进 路 部 分 信号 设备 故障 时 

能 够 使 用 的 设备 尽量 使 用 ， 联 锁 设备 良好 的 道岔 可 用 单独 操纵 、 单 独 锁 闭 的 方法 ， 其 
他 电气 故障 的 道 贫 用 人 工 扳 动 、 人 工 加 锁 。 在 办 理 进 路 过 程 中 ,要 严格 执行 要 道 还 道 
制度 。 

4) 确认 进 路 

牵引 车 辆 运行 时 ， 前 方 进 路 的 确认 由 司机 负责 ;推进 车 辆 运行 时 ， 前 方 进 路 的 确认 由 
调 车 指挥 人 负责 ， 调 车 指挥 人 确认 前 方 的 进 路 有 困难 时 ， 可 指派 调 车 组 其 他 人 员 确 认 。 

5) 相关 安全 措施 

(1) 线路 两 旁 堆 放 货物 ( 含 设备 、 工 器 具 ) 的 规定 。 

线路 两 劳 堆放 货物 ， 距 钢轨 头 部 外 侧 不 得 少 于 1. 5m。 货 物 站 台 上 堆放 货物 ， 距 站 台 
边缘 不 得 少 于 1m。 货 物 应 堆放 稳固 ， 防 止 倒塌 。 不 足 上 述 距 离 时 ， 不 得 进行 调 车 作业 。 











当 ， 确 认 进 路 准备 妥当 后 。 向 要 道人 员 呼喊 
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为 保证 调 车 作业 的 安全 ,制订 了 上 述 规 定 。 从 图 3. 11 中 可 看 出 : 由 线路 中 心 线 起 算 ， 
1/2 轨 距 : 1 435 二 2 二 718(mm); 又 50(43)kg 钢轨 头 部 宽度 为 70mm。 所 以 ， 线 路 中 心 线 
至 钢轨 头 部 外 侧 的 距离 为 : 718 十 70 二 788 (mm)。 机 车 车 辆 限界 自 线 路 中 心计 算 为 
1 700mm。 机 车 车 辆 占 去 钢轨 头 部 外 侧 的 尺寸 为 : 1 700 一 788 二 912(mm)。 堆 放 货 物 距 钢 
轨 头 部 外 侧 的 间距 为 1 500mm， 则 货物 与 车 辆 间 的 距离 为 1 500 一 912 一 588(mm)。 这 一 
距离 是 调 车 人 员 走 行 与 显示 信号 所 必要 的 空间 。 在 一 般 情况 下 ,一 个 人 的 身 宽 为 0.5m， 
再 加 上 机 车 车 辆 进出 线路 时 的 播 摆 量 ，588mm 的 间隔 距离 是 保证 调 车 人 员 安 全 通行 的 最 
低 要 求 。 








旁 堆放 货物 的 规定 







NO 
业 条 件 ， 距 站 台 边 缘 不 得 少 


此 外 ， 站 台 Re 4 和 应 考虑 调 车 人 员 等 的 
摧 器 维族 为 维修 线路 用 的 材料 、 机 具 等 


于 Im。 货 物 应 堆放 稳 2 靠近 线 
不 得 侵入 建筑 接近 

(2) 往 检查 绕 $ 附 扫 线 、 喷 漆 线 、 车辆 作业 时 ， 由 检修 调度 在 提交 《 电 客 
车 转轨 计划 衣 N 神 组 织 确认 具备 行车 条 件 全 疝 意 进 入 后 通知 车 厂 调度 ， 车 厂 调度 方 可 安排 
取 、 送 车 。 

2. 信号 的 显示 与 确认 

1) 信号 的 显示 与 确认 
调 车 作业 时 ， 调 车 员 应 在 调 车 正面 正确 及 时 地 显示 信号 ， 司 机 应 认真 地 、 不 间断 确认 
信号 ， 并 鸣 笛 回 示 。 没 有 鸣 稍 回 示 时 ， 调 车 员 应 立即 显示 停车 信号 。 信 号 机 熄灭 (或 瞬间 
熄灭 ) 、 显 示 错 误 或 不 清 ， 司 机 应 立即 停车 。 
调 车 作业 中 ， 信 号 是 调 车 组 机 车 乘务 组 、 扳 道 组 、 信 号 员 等 有 关 调 车 人 员 之 间作 业 联 
系 的 纽带 。 在 调 车 作业 时 ， 调 车 人 员 必 须 正确 及 时 地 显示 信号 。 调 车 信号 ， 应 按 规定 方式 
显示 ， 并 做 到 模 平 竖 直 、 灯 正 、 圈 圆 、 站 立 位 置 适当 ， 显 示 及 时 、 准 确 、 清 晰 
调 车 信号 机 故障 开放 不 了 信号 时 ， 机 车 、 车 辆 需 越过 关闭 的 信号 机 时 ， 调 车 员 得 到 车 
厂 值班 员 通知 ， 确 认 进 路 开通 后 方 可 领 车 越过 该 信号 机 。 
机 车 乘务 人 员 要 认真 确认 信号 ， 并 鸣 笛 回 示 。 没 有 看 到 调 车 指挥 人 的 起 动 信号 ， 不 准 
动车 。 无 扳 道 员 和 信号 机 时 ， 调 车 指挥 人 确认 道岔 开通 正确 后 向 司机 显示 起 动 信号 
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调 车 信号 机 开放 后 ， 需 要 取消 时 ， 车 厂 值 班 员 应 通知 司机 及 调 车 员 ， 并 得 到 应 答 确认 
列车 停车 或 未 动车 后 方 可 关闭 信号 机 。 

2) 手 信号 规定 

(1) 手 信号 根据 作业 的 性 质 分 为 列车 手 信号 、 调 车 手 信号 、 联 系 用 的 手 信号 。 手 信号 
机 动 灵活 地 指挥 列车 运行 和 调 车 作业 ， 起 着 命令 的 作用 ， 有 关 行 车 人 员 应 严格 执行 。 

(2) 手持 信号 旗 的 规定 

在 显示 手 信号 时 ， 凡 昼 间 持 有 手 信号 旗 的 人 员 ， 应 将 手 信号 旗 拢 起 ， 左 手持 红旗 ， 右 
手持 绿 旗 ， 不 持 信号 旗 的 人 员 徒 手 按 规定 显示 信号 。 

(3) 显示 手 信号 的 要 求 

位 置 适当 。 做 到 看 前 顾 后 ， 指 挥 人 既 可 看 清 前 方 ( 如 进 路 、 停 留 车 位 置 或 前 方 他 人 显 
示 的 信号 等 ) 又 使 后 方 司机 能 看 清 指挥 人 所 显示 的 信号 。 

动作 及 时 。 显 示 信号 要 及 时 ,掌握 好 每 一 个 动作 的 变化 的 时 

姿势 端正 。 显 示 信 号 做 到 横 平 竖 直 、 灯 正 圈 圆 、 角 汶 姿势 端正 、 显 示 标 准 、 符 
合 规定 。 SS 


旗 洁 灯 明 。 手 信号 ear 信号 灯 要 保持 灯光 明亮 


(4) 列车 运行 时 的 手 信号 见 表 3 -7。 
表 手 信号 


手 信号 去 方 式 
序号 Sa 
层 间 夜 ” 间 


红色 灯光 ,无 红色 灯光 时 ,用 


> 

1 | 停车 信号 ， 旗 时 ， 两 辟 高 举 关 x 必 ,向 两 侧 急 | ，。 
白色 灯光 上 下 急剧 摇动 

剧 播 动 白色 灯光 上 下 急剧 揪 





























AN < 展开 红旗 次 ， 无 信号 旗 时 ，| 红色 灯光 下 压 数 次 ， 无 红色 灯 
紧急 停车 两 臂 高 举 头 上 ， 向 两 侧 急剧 摇动 | 光 时 ， 用 白色 灯 上 下 急剧 播 动 
黄色 信号 灯光 ,无 黄色 灯光 





减速 信号 ， 要求 列车 降低 | 展开 的 黄色 信号 旗 ， 无 黄色 信号 
































?| 速度 运行 旗 时 ， 用 绿色 信号 旗下 压 数 次 人 
ee A A 
5 人 展开 的 绿色 信号 族 绿色 灯光 

， ee A 和 
7 | 降 弓 信号 0 白色 灯光 上 下 左右 重复 摇动 
8 | 升 弓 信号 0 白色 灯光 作 贺 形 转动 
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QO 项 gs3 
续 表 
手 信号 显示 方式 
序号 
类 别 屋 间 夜 ” 间 
好 了 信和 号， 进 路 开通 、 某 
9 凡 转台 S 转 到 
ed 用 拢 起 信号 旗 作 贺 形 转动 白色 灯光 作 贺 形 转动 
| 左 臂 向 右 下 斜 45* 手 掌 措 丰 大腿，| 白色 灯光 在 下 方 (膝盖 部 位 ) 左 
下 右 臂 前 伸 并 左右 水 平 重复 摇动 | 右 重复 摇动 
| 罗 机 左 臂 向 右 下 斜 45* 手 掌 措 丰 大腿，| 白色 灯 上 下 重复 小 动 (下 不 过 
下 右 臂 前 伸 上 下 重复 摇动 膝盖 上 不 过 腰 ) 


(5) 调 车 手 信号 见 表 3 -8。 


表 3-8 调 车 手 信号 

































































调 车 手 信号 方式 
序号 
类 别 县 夜 间 
1 | 停车 信号 Re 红色 灯光 
2 减速 信号 展开 的 丝 号 旗下 压 数 次 绿色 灯光 下 压 数 次 
指挥 列车 或 车 辆 向 显示 人 | 展区 信号 旗 在 下 广 
3 绿色 灯光 在 下 方 左 右 播 如 
0 绿色 灯光 在 下 方 左右 据 动 
指挥 列车 或 车 辆 向 Prarie ， 
9 下 压 后 ， i 
a on 右手 展开 的 绿 包谷 如 旗 丛 下 方 左 和 的 
括 连 挂 村 右 小 摆动 
列 车 辅 向 显示 
5 | 带 探 列 交 贱 多 畏 向 显示 人 | 展开 的 绿色 得 宣 底 上 、 下 据 动 | 绿色 灯光 上 下 扬 动 
反方 向 去 疯 痊 号 
指挥 列车 或 车 辆 向 显示 人 | 左手 拢 起 红色 信号 旅 直立 平 举 ， 
6 | 反方 向 稍 行 移动 的 信号 | 右手 展开 的 绿色 信号 旗 在 下 方 上 、| 绿色 灯光 平 举 上 下 小 动 
(包括 连 挂 ) 下 小 动 
(6) 股 道 号 码 信 号 :要 道 或 回 示 股 道 开通 号 码 ， 见 表 3 -9。 
表 3 -9 股 道 号 码 信号 
序号 | 股 首 屋 间 显示 方式 夜间 显示 方式 
1 | 一道 | 两 六 左右 平 人 白色 灯光 左右 摇动 
2 | 二 道 | 右 辟 向 上 直 伸 ， 左 辟 下 生 自 色 灯 光 左 右 摇动 后 ， 从 左下 方向 有 上 方 高 举 
3 | 三 道 | 两 改 向 上 直 介 白色 灯光 上 下 摇动 
向 右 上 方 ， 加 
4 | 四 着 人 方 ， 左 和 向 左下 方 各 斜 什 | 白色 灯光 高 举 头 上 左右 小 动 
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续 表 
序号 | 股 道 重 问 显示 方式 夜间 显示 方式 

5 | 五 省 | 两 辟 交 又 于 头 上 白色 灯光 作 贺 形 转动 

6 | 六 首 人 有 有 篆 向 右 下 方 各 斜 | 白色 灯光 作 贺 形 转动 后 ， 再 左右 摇动 





白色 灯光 作 圆 形 转动 后 ， 再 从 左下 方向 右上 方 
高 举 

8 八道 | 右 臂 向 右 平 伸 ， 左 臂 下 垂 白色 灯光 作 圆 形 转动 后 ， 再 上 下 摇动 

9 九 道 | 右 臂 向 右 平 伸 ， 左 臂 向 右 下 斜 45° 角 ”| 白色 灯光 作 圆 形 转动 后 ， 再 高 举 头 上 左右 小 动 


放生 这 | 半生 加 短小 凡 有 站 用 有 上 罗 和 甸 i a 再 上 下 摇动 作成 十 字形 


人 七 道 | 右 臂 向 上 直 伸 ， 左 臂 向 左 平 伸 

















45" 角 








一 至 
须 先 显示 十 道 股 道 号 码 ， 再 显示 所 要 股 道 号 码 的 个 


邮 














(7) 联系 手 信号 
联系 手 信号 用 于 办 理 列 车 运行 和 调 车 下 
联系 时 使 用 。 显 示 联 系 手 信 号 时 ， 应 


:行车 人 员 不 能 用 口头 或 通信 设备 彼此 
;全 红 拓 起 ， 不 持 信号 旗 的 人 员 徒手 按 规定 方式 
es 加 

连结 信号， 表示 连 持 作业 本 % 手 信号 旗杆 成 水 平 未 喘 相 
接 ; 夜间 ， 红 、 绿 色 灯 光 ( 各 攻打 并 人 员 用 自 凶 | 









三 、 二 、 一 车 距离 信 - 连 挂车 辆 或 停车 信号 标志 的 距离 。 
层 间 ， worn pts ns 光 ， 在 距 停 留 车 或 停车 位 置 标 、 一 度 停 
ele 约 66m) 时 ,连续 下 及 三 次 ,二 车 ( 约 44m) 时 连续 下 压 两 次 ， 一 车 
( 约 22m) 时 下 改 一 次 ( 注 : 不 同 的 城市 轨道 公 I 因此 规定 也 不 完全 相同 )。 

取消 信号 ， 通知 将 前 发 信号 取消 。 尽 间 ， 拢 起 的 手 信号 旗 ， 两 臂 于 前 下 方 交叉 后 ， 急 
向 左右 据 动 数 次 ， 夜间， 红色 灯光 作 国 形 转动 后 ， 上 下 揪 动 。 

要 求 司机 鸣 笛 信号 : 调 车 作业 中 要 求 司机 鸣 笛 。 层 间 ， 直立 的 手 信 号 旗 或 单 臂 弯曲 上 
下 急剧 小 动 ; 夜间 ,绿色 或 白色 灯光 上 下 急剧 小 动 。 

要 求 再 度 显示 信号 : 前 发 信号 不 明 ， 要 求 重新 显示 。 恒 间 ， 拢 起 的 手 信 号 旗 右 臂 向 右 
上 方 上 下 摇动 ， 夜间 ， 红 色 灯 光 上 下 摇动 。 

(8) 徒手 信号 。 

徒手 信号 见 表 3 - 10。 

3. 听觉 信号 

听觉 信号 的 音响 间隔 长 声 为 2s， 短 声 为 0. 5s， 间 隔 为 1s。 重 复 鸣 示 时 ， 须 间隔 5s 以 上 

听觉 信号 的 表示 方法 是 用 不 同 的 鸣 示 符号 表示 信号 的 意义 ， 如 口 笛 和 客车 、 机 车 的 鸣 
笛 声 ， 具 体 表 示 方 式 见 表 3 -11 和 表 3 -12。 
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表 3-10 徒手 信号 























序号 徒手 信号 类 别 显示 方式 
1 紧急 停车 信号 ( 含 停车 信号 ) 两 手臂 高 举 头 上 ， 向 两 侧 急剧 摇动 
三 、 一 、 一 车 信号 单 辟 平 伸 后 ,小 臂 竖 直 往外 下 压 ， 三 次 为 三 车 ， 两 次 为 
二 车 , 一 次 为 一 车 
3 连 挂 信号 握 紧 两 拳头 高 举 上 ， 拳 心 向 里 ， 两 拳 相 碰 数 次 
4 单 辟 停车 信号 单 臂 伸 直 上 斜 45 度 , 小 臂 下 压 数 次 
左手 高 举 直 伸 ， 右 手 向 下 斜 ， 小 臂 上 下 摇动 ( 当 列车 刚 
9 mam 起 动 马上 给 停车 信和 号) 
6 向 显示 人 方向 稍 行 移动 左手 高 举 直 伸 ， 右 手 平 伸 小 臂 左右 摇动 
7 向 显示 人 反方 向 稍 行 移动 左手 高 举 直 伸 ， 右 手 \ 辟 上 下 摇动 





单 辟 推进 信号 





好 了 信号 



























































9 | 停车 连声 | 

10 ”| 要 求 司机 鸣 科 二 长 三 短 声 二 

11 | 试 拉 一 短 声 

12 | 减速 连续 两 短 声 

13 取消 二 长 一 短 声 二 

14 再 显示 二 长 二 短 声 ee 

15 列车 接近 通报 信号 一 
直行 一 长 声 = 
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表 3-12 机 车 、 客 车 鸣 笛 鸭 示 方 式 










































序号 名 称 网 示 方 式 使 用 时 机 
GD 调试 列车 在 正 线 或 工程 车 起 动 及 机 车 车 辆 前 进 时 
放 。。 | 四 客 革 接近 没有 屏 项 门 的 车 站 、 工 程 车 及 调试 列车 接 
i 
1 “| 起 动 注意 信号 近 和 车站， 工程 车 进出 隧道 口 前 、 施 工地 点 ， 列 车 看 到 
黄色 手 信号 、 引 导 手 信号 时 ， 天 气 不 良 时 
加 客车 在 检修 及 整备 中 ， 准 备 降下 或 升 起 集 电 马 
2 | 退行 信号 王八 ”| 客 车 、 机 车 车 辆 、 单 机 开始 退行 
三 长 志 
3 | 召集 信号 要 求 防护 人 员 撤回 时 
一 0 
| 长 三 后 坟 | 作 现 线 中 有 存 不凡 站 夺 
加 列车 发 生 重大 人 及 其 他 需要 教 援 情况 时 
验 自动 制 如 一 短 声 
5 En 人 结束 的 手 信号 ， 回 答 试 风 人 员 时 
RP 中 ， 表 示 已 接受 调 车 员 所 发 出 的 信号 时 
6 | 绥 解 信号 人 
汪 nen 向 邻 线 上 运行 的 列车 发 出 紧 
7 | 紧急 停车 信号 泌 急 停车 信和 坏 哮 ” 刀 线 列车 司机 听 到 后 ,应 立即 紧急 






注 : 下 列 3 种 情 线 对 讲 机 联系 。 


用 
。 双 机 Rt ah" 季 纪 
。 后 ， 继 续 运行 时 ， 通 知 车 从 2 


， 通 知 车 长 时 。 


。， 列车 
A 
人 位 务实 施 


间 内 停车 后 ， 不 能 立即 运行 














. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 自己 预习 进 路 相关 知识 。 
. 教师 先进 行 演示 操作 ， 学 生 分 组 按 作业 要 求 进行 准备 进 路 和 显示 信和 号 的 练习 。 


1 

2 

3. 学 生 自 行 总 结 进 路 准备 和 显示 信号 经 验 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 


任务 3. 3. 3 调 车 速度 


A 
> 任务 车 





同学 们 的 任务 完成 情况 。 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 


讨论 意见 /操作 心得 





根据 调 车 车 列 运动 情况 确定 车 列 运行 速度 
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A 

<> 知识 准 各 

调 车 作业 要 做 到 安全 、 迅 速 、 准 确 ， 掌 握 调 车 速度 是 关键 。 进 行 调 车 作业 的 司机 ， 必 
须 严格 按照 有 关 规章 和 规定 的 限制 速度 和 调 车 指挥 人 的 信号 操纵 机 车 ， 在 任何 情况 下 ， 不 
准 超速 作业 。 调 车 指挥 人 除了 注意 观 速 、 观 距 ， 及 时 准确 地 显示 信和 号外， 还 要 准确 掌握 速 
度 ， 不 准 超过 规定 ， 若 发 现 司机 超速 危及 安全 时 ， 必 须 显示 停车 信号 。 

调 车 速度 是 根据 调 车 作业 的 特点 ， 调 车 时 所 经 过 线路 、 道 岔 的 允许 速度 ， 调 动 特殊 构 
造 的 车 辆 或 装载 特殊 货物 车 辆 的 要 求 ， 为 保证 调动 车 列 运 行 中 的 安全 规定 的 。 作 业 中 还 应 
根据 带 车 多 少 、 制 动力 大 小 以 及 距离 远近 等 ， 由 司机 和 调 车 指挥 人 员 共同 掌握 。 

rr ht 








列 通风 制 动 良好 的 条 件 下 进行 。 在 空 线 上 调 车 ,应 遵守 曲线 兴 岔 型号、 走向 等 速度 

限制 ， 在 天 气 不 良 或 地 形 影 响 ， 瞳 望 条 件 不 良 时 ， 还 应 适 。 

(2) 接近 被 连 挂 的 车 辆 时 ， 速 度 不 得 超过 3km/ A 种 安全 连 挂 速度 ， 不 致 损坏 

车 辆 。 

(3) 在 调 车 作业 时 ,严格 控制 速度 ， 按 信号 :标志 牌 行车 。 在 尽头 线 上 调 车 时 ， 
Mr 小 于 10 米 时 ， 调 车 员 与 司机 联系 ， 严 

nh 


距 线 路 终端 应 有 10 米 安全 距离 ， A 
格 控制 速度 ， 并 随时 做 好 停车 准备 。j 参考 表 3 - 13 。 
>、13 ee 
序号 De We /lkm/n) 说 了 明 
1 人 NS 25 
和 














15 


3 en 车 辆 时 % 10 
4 在 尽头 线 调 车 时 10 



































5 在 维修 线 调 车 时 10 
6 在 运用 库 内 停车 线 调 车 时 10 
7 货物 线 上 对 位 时 5 
8 接近 被 连 挂车 辆 三 、 二 、 一 车 时 10% 5%3 
9 接近 被 连 挂 车 辆 时 3 
A 
a 
任务 实施 


1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 自己 预习 调 车 速度 相关 知识 。 

2. 教师 先进 行 讲 解 ， 学 生 分 组 学 习 调 车 速度 。 

3. 学 生 自行 总 结 调 车 速度 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
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任务 3.3.4 车 辆 连 挂 和 摘 挂 


A 
-任务 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
显示 三 、 二 、 一 车 信号 
模拟 练习 车 辆 连 挂 的 过 程 
模拟 练习 车 辆 摘 的 过 各 




















A 
> 知识 准 各 < 


1. 车 辆 连 挂 


(1) 连 挂车 辆 ， 调 车 员 应 显示 连 挂 信号 二 车 (三 相约 06mv 二 年 
约 44m， 一 车 约 22m)。 没 有 显示 连 挂 信号 i 没有 司机 回 示 ， 应 立即 
显示 停车 信号 。 

连 挂车 辆 时 ， 调 车 员 要 显示 “三 到 RA } 和 连 挂 信号 ， 没 有 显示 与 停留 
车 距离 信号 和 连 挂 信号 不 准 挂 


NO ar 的 显示 方法 如 下 。 
@ 在 与 被 连 挂车 辆 的 距 讽 天 屋 间 调 车 a 色 信 号 旗 ， 单 辟 平 伸 ， 夜 








间 用 绿色 灯光 ,连续 下 压 元 离 二 车 时 下 压 二 车 时 下 压 一 一 
本 则 显示 “二 、 一 ”车 距离 信号 
不 足 二 车 时 显示 信和 号 


Peed 显示 连 挂 信号 
@ 为 了 j 误 认 ， 当 调 车 指挥 全 离 停留 车 不 足 三 车 时 ， 不 再 显示 减速 信号 ， 
只 显示 距离 信 

(2) 机 车 、 车 组 接近 被 连 挂 车 辆 不 少 于 lm 时 一 度 停车 ， 确 认 车 钧 位 置 正确 后 再 
连 挂 。 

(3) 单机 连 挂车 辆 ， 不 须 显示 距离 信号 ， 但 在 距 存放 车 辆 不 少 1m 时 ， 应 一 度 停车 
凭 调 车 员 手 信号 挂车 。 

(4) 确认 连 挂 好 后 ， 进 行 试 拉 ， 试 拉 好 后 连接 风 管 (特殊 情况 经 车 厂 调度 同意 )。 

2 摘 挂车 辆 作业 


(1) 摘 车 时 ， 应 执行 一 关 前 、 二 关 后 、 三 摘 制 动 软 管 、 四 提 钩 的 作业 程序 

即 先 关闭 靠 机 车 方面 的 折 角 塞 门 ， 后 关闭 靠 列 车 尾部 的 折 角 塞 门 ， 切断 列车 制 动 主管 
内 压缩 空气 的 通路 ， 然 后 摘 开 制 动 软 管 ， 再 提 开 车 钩 。 

(2) 摘 解 制 动 软 管 、 调 整 钧 位 、 处 理 钩 销 时 ， 应 等 待 车 辆 、 车 列 停 受 ， 并 得 到 调 车 指 
挥 人 的 回 示 ， 昼 间 由 调 车 指挥 人 显示 停车 信号 后 ， 方 准 进行 。 

(3) 调整 钩 位、 处 理 钩 销 时 ， 不 要 探 身 到 两 钩 之 间 。 
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(4) 使 用 折 芋 式 手 闻 ， 须 在 停车 时 坚 起 阅 杆 ， 确 认 方 套 落 下 ， 月 牙 板 关 好 ， 插 销 上 好 
后 方 可 使 用 。 注 意 检查 手 六 链条 良好 。 

A 

-位 务实 施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 自 己 预习 车 辆 摘 挂 相关 知识 。 

2. 教师 先进 行 演示 操作 ， 学 生 分 组 按 作业 要 求 进行 车 辆 连 摘 的 模拟 练习 。 

3. 学 生 自行 总 结 车 辆 连 挂 和 摘 挂 经 验 。 

4 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 








任务 3. 3.5 车 辆 停留 及 防 溜 措施 





A 
< 任务 单 < 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





车 辆 停留 位 置 


a 





> 知识 准 各 NS 
小 


1. 车 辆 停放 地 点 KK 
(1) 机 车 车 辆 进入 符 Cg Rh, mt 


平 交道 口 、 尾 部 1 

WR ee 位 置 ， 防 止 区 域 审 电 。 

(3) 回 厂 规 先进 入 走行 线 、 洗 车 线 在 停车 收 蒜 (转换 受 电 模式 ) 标 处 对 标 停 车 ， 转 换 受 
电 模式 完毕 报 乘务 值班 员 并 接受 下 一 步 作业 计划 。 

(4) 机 车 车 辆 必须 停 在 线路 警 冲 标 内 方 ， 禁 止 停留 车 压 标 ,特殊 情况 下 ， 必 须 停 于 外 
方 时 ， 应 及 时 报告 车 场 调度 。 邻 线 有 车 压 标 ， 严 禁 动 车 。 

(5) 牵 出 线 、 试 车 线 、 咽 喉 道 岔 区 禁止 停放 机 车 车 辆 ， 其 他 线路 存放 车 辆 时 ， 应 经 车 
厂 调度 员 同 意 方 可 占用 。 

(6) 工程 车 、 轨 道 车 停放 在 带电 区 时 ， 应 在 车 顶 扶梯 处 挂 “ 高 不 电 ,禁止 让 上 ” 标 
志 牌 。 

2. 车 辆 防 汐 及 安全 措施 

(1) 平 车 及 机 车 停放 在 线路 上 不 再 调 车 时 ， 应 连 挂 在 一 起 ， 并 须 拧紧 两 端 手 制 动 机 ， 
必要 时 放置 铁 奎 。 因 装 务 设备 不 能 连 挂 在 一 起 时 ， 应 分 组 做 好 防 渍 ， 中 间 车 组 拧紧 手 抽动 
机 ， 两 端 放 置 铁 奎 。 
(2) 停放 机 车 车 辆 、 电 客车 需 设置 防 注 时 ， 原 则 上 自身 有 停放 制 动 力 的 ， 使 用 自身 抽 
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动 防 溜 ， 由 于 不 能 施加 停车 制 动 或 手 阐 ， 需 设置 铁 鞋 ( 木 鞋 ) 防 溜 的 ， 按 以 下 规定 执行 。 
@ 由 于 检修 作业 需要 ,由 检修 人 员 负 责 设置 和 撤除 铁 鞋 或 木 鞋 ; 由 于 调 车 转 线 作业 
需要 ， 由 调 车 员 负 责 设置 和 撤除 铁 鞋 。 
@ 铁 鞋 统一 放置 于 股 道 南 侧 ， 鞋 尖 相 对 设置 于 机 车 车 辆 两 端 第 一 轮 对 下 。 
(3) 机 车 车 辆 停放 在 股 道 时 ， 乘 务 值班 员 必须 在 该 线路 两 端 信号 机 按钮 上 戴 帽 做 好 防 
护 ， 在 《和 车厂 线路 占用 登记 表 》 上 做 好 记录 和 交接 。 信 号 楼 在 办 理 交 接班 时 ， 应 把 “无 占 
用 表示 的 机 车 车 辆 ”作为 重点 内 容 进 行 交接 。 接 班 后 ， 乘 务 值班 员 应 第 一 时 间 与 调度 员 进 
行 核对 。 
(4) 移 车 台 、 架 车 机 、 洗 车 机 、 不 落 轮 镀 床 等 设备 非 运用 或 检修 时 ， 应 固定 在 定位 状 
， 不 准 侵入 机 车 车 辆 限界 。 进 行 设备 检修 时 ， 
。 设 备 处 于 工作 状态 ， 应 封锁 相应 股 道 。 
(5) 调 车 作业 ， 应 做 到 摘 车 时 先 做 好 防 溜 ( 电 客车 应 和 停车 制 动 ， 工 程 车 
拧紧 手 制 动 机 ， 必 要 时 放置 铁 鞋 ) 后 ， 再 摘 车 ; rR ee 
(6) 铁 鞋 应 统一 放置 于 调 车 线路 的 规定 位 置 。 
(7) 撤除 防 渔 后 ， 铁 鞋 应 及 时 放 归 原 位 。 
(8) 铁 鞋 使 用 情况 、 存 放 地 点 铁 鞋 数量 


A 
non oe 
生 分 组 按 作业 要 更 兴 标 傍 疯 场 ， 进 行车 辆 停留 与 防 洽 的 


村 斌 









班 时 交接 清楚 。 


< 任务 实施 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任 
2. 教师 先进 行 演示 操 假 







练习 。 
3. 学 生 自 行 总 缚 经 验 。 ~ 
4. 教师 组 才 担 当 本 次 任务 的 他 从 状 纹 工 作 ， 评 判 同 学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 3. 3.6 ”典型 调 车 作业 综合 演练 


A 
> 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
学 生 角 色 扮 演 ， 练习 联 锁 设 备 正常 时 调 车 作业 程序 
学 生 角 色 扮 演 ， 练 习 调 车 转 线 作 业 程序 
学 生 角 色 扮 演 ， 练 习 工 程 车 连 挂 客车 转 线 作 业 流 程 




















A 
> 知识 准 各 

联 锁 设备 正常 时 调 车 作业 程序 见 表 3 - 14。 
2. 调 车 转 线 作业 程序 见 表 3 -15。 
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3. 工程 车 连 挂 客车 转 线 作业 流程 见 表 3 一 16。 
表 3- 14 联 锁 设 备 正常 时 调 车 作业 程序 
本 调 车 作业 程序 说 明 
车 厂 调 度 员 信号 操作 员 调 车 指挥 人 
二 民 | 工 接收 调 车 申请 ， 确 认 机 车 车 辆 
计划 | 个 贸 位 置 计划 与 实际 相符 ， 编制 
调 车 计划 及 安全 注意 事项 
让 名 | 1 确认 计划 正确 可 行 ， 向 信号 操 | 2. 接收 调 车 计划 后 ， 认 真 网 读 和 | 3. 接收 调 车 计划 后 
作 员 、 调 车 指挥 人 布置 计划 ， 传 | 正确 理解 调 车 计划 内 容 。 了 解 现 | 认真 阅读 和 正确 理解 
| 达 重 点 注意 事项 场 具 体 情况 调 车 计划 内 容 
2. 接 到 司 E 业 完毕 请 求 j 
人 3. 复 诵 “开放 XX 道 往 X 8 1. 准备 完毕 后 按 计划 
路 后 ， 指 示 调 度 员 2; “开放 XX | 中 
汪 往 we 通 疝 次 全 全 调 车 信号 呼叫 信号 楼 “Xx x 
4 听取 调度 员 2 复 请 无 误 后 命令 | 到 ip | i 
Rie ”| 划 无 误 后 开始 进 路 ” 
“执行 
6. 必 几时 
7. 通过 显示 屏 监 督 调度 员 2 操 并 A hs Ps ot 
作 ， 确认 信号 开放 正确 后 回答 ， 信号 机 | 9 生活 “x 道 进 路 准 
Ww NS 终端 信号 
好 ， 备 好 ，X X (次 、 号 ) 
调 钮 . 确认 光 带 、 僻 号 显示 正 | 一 
es wir 鲍 后 ,报告 “X53 道 信 | 明和 
E 号 )， 后 ， 告 “ 基 后 
3 ) et je 4 
业 11. 打 勾 (在 计 | 12. 打 勾 ( 寂 计 2 右边 打 一 
10. 按 计划 进行 作业 
打 一 勾 )， 吉凶 的 开始 时 间 ein 0. 按 计划 进行 作业 
和 示 屏 车 
NOT 和 注视 显示 屏 ， 监 督 列车 、| 13， 一 鬼 作 业 完 毕 及 时 
机 车 车 ly 昕 从 调 车 指 | A 了 
i ep 汇报 信号 楼 ， 并 申请 
线 划 计划 进 
入 并 各 用 机 线 划 掉 下 钧 计划 进 路 
16. 按 上 述 步 又 根据 调 车 指挥 
人 申请 和 作业 计划 布置 下 一 钧 | 17. 按 上 述 步 又 准备 下 钩 进 路 。 | 18. 重复 以 上 步 又 
进 路 。 
1. 车 厂 调度 员 应 认真 确认 机 车 车 辆 的 具体 位 置 ， 通 过 显示 屏 确 认 机 车 车 辆 的 位 置 与 司机 呼叫 的 
位 置 相符 后 ， 再 排列 进 路 
注意 | 2 车 厂 机 度 员 负 责 车 辆 段 行车 指挥 工作 ， 加 强 监督 机 车 车 辆 动态 ， 如 有 两 列车 或 机 车 车 策 运 行 
事项 | 有 交叉 时 ， 提 前 通知 扣 停 列车 、 机 车 车 辆 ， 要 求 司机 / 调 车 员 提前 减速 停车 





3. 车 辆 段 内 所 有 作业 ， 


信号 操作 员 发 现 或 接 到 行车 设备 或 与 作业 有 关 的 设备 发 生 故 障 或 异常 影 


响 到 行车 安全 或 作业 的 正常 进行 时 ,应 立即 通知 司机 停车 待 令 ， 等 到 故障 或 异常 排除 后 ,确认 
不 影响 行车 安全 的 前 提 下 ,通知 司机 确认 现场 情况 正常 后 方 可 动车 
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表 3-15 调 车 转 线 作 业 程 序 




















信号 楼 
车 厂 调度 客车 司机 备 注 
后 台 值 班 员 前 台 值班 员 
1. 检修 调度 根据 转 线 需要 填写 《车 辆 转轨 单 )》 并 向 车 厂 调度 申请 
2. 接 到 通知 后 进行 
2 3. 接 到 计划 后 进行 | 4. 对 后 台 值班 员 传 | 5. 接 到 车 厂 调度 的 | 调 车 计划 单 先 
晤 贞 和 而 。 伟 大昌 核对 ， 无 误 后 向 前 | 达 的 计划 进行 核 | 计划 核对 无 误 签名 | 向 信号 楼 传达 ， 
多 ， 礁 儿 | 。,» 庆 ， E 给 司 
信号 楼 和 司机 台 传 达 对 、 签 名 确认 ， 准备 检 车 再 派 给 司机 
司机 发 现 车 辆 
7. 接 到 司机 汇报 复 6. 现场 准备 车 辆 | 没 气 升 弓 时 ， 
诵 ; “XX 车 XX | 8. 监听 后 台 值班 员 | 前 报 ，W 纺 号 楼 ，| 联系 车 厂 调度 
道 准备 作业 ,信号 | 与 司机 的 联 控 关 闷 车 省 必 伍 准备 | 通知 检修 调度 
楼 明白 ” 派 人 到 现场 
站- 到 
10. 接 到 司机 汇报 
x 冬训 今 ,，| 9. 准备 完毕 报 : 


号 楼 明白 "。 根 据 计 “开放 XX | 关 X 道 准备 完毕 "，| 用 股 道 进 行 转 


划 指 挥 前 台 : -A “XX 道 往 x X 道 : 执行 XX 号 | 线 作业 
XX 车 X | 调 车 信号 ” 


后 复 诵 : “XX 车 i 由 
尖 道 准备 完毕 ， we “信号 楼 ， x xX 车 | 原则 上 使 用 专 








xX 道 调 # 2 
A 13. TN 
人 后 证 这 无 误 





x 
15. 收 到 前 台 报 告 


14. 密切 注视 显示 | 16. 听取 信号 楼 的 
认 调 车 信 
ee 屏 情况 ， 确 认 信号 | 指令 后 复 诵 ，“x 
2 六 和 道家 开放 报 后 台 :， “X | X 车 XX 道 往 XXX 
x x 道 调 车 信号 XxX 车 XX 道 往 Xx Xx | 道 的 调 车 信和 号 好 ， 
了 | 道 调 车 信和 号 好 ” 司机 明白” 
好 ,可 以 动车 ” 道 调 车 信号 好 司机 明白 





18. 接 到 司机 汇报 
后 复 诵 : “XX 车 xX | 19. 接 到 后 台 指令 ， 
X 道 换 端 完毕 ， 信 | 根据 调 车 作业 单 并 | 17. 客车 到 达 走 行 
号 楼 明白 ”。 根据 计 | 复 诵 : “开放 XX | 线 报 对 标 停 稳 ， 换 
划 指 挥 前 台 : “开放 | 车 XX 道 往 X X 道 | 端 完毕 后 报信 号 楼 
XX 车 XX 道 往 X | 调 车 信号 ” 
X 道 调 车 信号 ” 
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续 表 
信号 楼 
车 厂 调度 客车 司机 备注 
后 台 值班 员 前 台 值班 员 
操作 设备 时 
21. 听 到 “ 行 ” 
20 确认 前 台 复 育 无 | 2 到 “执行 “手指 口 呼 ， 一 
误 后 命令 “ 孜 行 ”| 后 ， 核对 计划 无 误 人 操作 ， 一 人 
后 开始 操作 
监控 
23. 收 到 前 台 报告 24. 听取 信和 号 楼 的 
切 LL 示 
确认 调 车 信号 已 开 | 22. 密切 注视 显示 | 指令 后 复 诵 ，“X | 如 计划 单 还 有 


屏 情 况 ， 确 认 信 和 号 






放 , 通知 司机 : 往 x Xx | 作业 需要 调 车 
,| 开放 报 后 台 : 。 

“XxX 车 XX 道 往 ， 可 | 时 , 按 18 一 24 
pe Xx 车 XxX 道 往 x x Ei 

xXx 道 调 车 信号 b ， 司 机 明 | 点 循环 执行 





26. 听 到 汇报 后 复 
28. 接 到 信号 楼 的 | 诵 : x Xx 车 XXx 道 25. 到 达 停 稳 报 ， 


十 站 二 和 
好， 而 以 动 村 ”| 这 交 府 信号 好 XP 
通知 后 ,填写 ( 调 | 停 稳 , 已 做 好 防 Ca “信号 楼 ，X X 车 








车 作业 单 》 的 回执 | 溜 ， 信 号 楼 明白 XX 道 停 稳 ， 已 做 


未 
交 给 检修 调度 于 记录 多 他 入 
沁 度 ” 避 扩 




















信号 楼 采 / 红 
车 厂 调度 XL 客车 司机 备注 
后 台 值班 员 | ”前台 什 班 员 


1. 设备 调度 (检修 调度 ) 填 写 《 车 辆 中 心 分 部 工程 车 定期 检修 扣 / 交 车 联系 单 》 或 《车 辆 转轨 单 )》 向 车 
厂 调度 申请 











(1) 调 车 计划 单 先 向 信 

















2. 接 到 通知 后 进行 ， | 5 接 到 车 厂 调 | 号 楼 传达 ,再 派 给 司机 
核对 无 误 后 编制 a de 度 的 计划 核对 无 | (2) 调 车 员 先 到 车 厂 调 
针线 计划 ， 传 过 给 | 三 避 渐 训 汉 让 | 行 梳 对 、 乍 名 | 误 签名 确认 ， 准 | 度 室 领 取 计划 单 再 回 工 
信号 楼 和 司机 ee 备 检 车 程 车 库 向 司机 传达 ， 确 
认 清楚 方 可 动车 
0 和 
7. 接 到 司机 汇 ee ee 操作 设备 时 “手指 口 呼 ， 
报 并 复 请 一 人 操作 ， 一 人 监控 ” 
联 控 号 楼 
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续 表 
信号 楼 
车 厂 调度 客车 司机 备 注 
后 台 值 班 员 前 台 值班 员 
11. 监听 后 台 值 
10. 接 到 司机 汇 | 班 员 与 司机 的 联 原则 上 不 占用 转换 轨 调 
报 后 复 诵 ， 指 挥 | 控 ， 接 到 后 台 指 车 (需要 占用 转换 轨 调 
前 台 值班 员 分 段 | 令 ， 根 据 调 车 作 ,| 车 时 ， 优 先 使 用 转换 轨 
机 - 9. 现场 检 车 完 | ， ，” 2 
排列 工程 革 库 X | 业 单 并 复 请 后 ，| 毕 再 报信 号 全 | 卫 道 进行 越 出 厂 界 调 和 车 
xX 道 往 18G、 往 | 分 段 排列 工程 车 机 作业 ， 若 不 能 占用 转换 
D2 信号 机 调 车 | 库 X X 道 往 轨 开 道 时 占用 转换 轨 工 
进 路 18G、 往 D2 信 道 注 明 清楚 ) 
号 机 调 车 进 路 
14. 听 
13. 收 到 前 台 报 | 12. 密切 注视 显 请 
告 并 确认 分 段 排 | 示 屏 情况 ， 确 认 天 人 
列 调 车 进 路 信号 sam es 
前 对 标 

开放 后 ,通知 司 上 信号 天 区 we 
| 高兴 请 ek 稳 ， 报 信号 楼 换 


端 完毕 





15. 接 到 司机 | 后 台 指 x 
报 后 复 诵 x 捧 用 人 下令 根据 调 车 作 党 
前 台 盾 班 并. 人 
rn 分 段 排 列 Di 
余 道 调 车 | 号 机 德 荣 zj 
X tu > 


18. 收 到 前 台 报 | 17. 密切 注视 显 
告 并 确认 分 段 排 | 示 屏 情况 ,确认 
列 调 车 进 路 信号 | 分 段 排 列 调 车 进 
开放 后 , 通知 司 | 路 信号 开放 后 ， 
机 动车 再 报 后 台 





19. 听取 信号 楼 | (1) 进入 检修 股 道 前 必 
的 指令 后 复 诵 ，| 须 经 检修 调度 同意 

再 动车 至 X X 道 | (2) 到 达 客 车 前 1 米 停 
对 标 停 稳 ， 再 报 | 车 , 连 挂 客车 转 线 按 
信号 楼 进行 连 挂 |《 工 程 车 司机 手册 》 中 
作业 规定 执行 





22. 监听 后 台 值 
21. 接 到 司机 汇 | 班 员 与 司机 的 联 
报 并 复 诵 ， 指挥 | 控 ; 接 到 后 台 指 
前 台 值 班 员 分 段 | 令 , 根据 调 车 作 
排列 x x 道 往 走 | 业 单 并 复 诵 后 ， 
14、 往 牵 13 调 | 分 段 排 列 x x 道 
车 进 路 往 走 14、 往 牵 
13 调 车 进 路 


20. 工程 车 连 挂 
作业 完毕 再 报信 
号 楼 
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续 表 





信号 楼 


车 厂 调 度 客车 司机 备 注 





后 台 值 班 员 前 台 值 班 员 





24. 收 到 前 台 报 | 23. 密切 注视 显 | 25. 听取 信号 楼 
告 并 确认 分 段 排 | 示 屏 情况 ， 确 认 | 的 指令 后 复 诵 ， 
列 调 车 进 路 信号 | 分 段 排列 调 车 进 | 再 动车 至 牵 13 
开放 后 ,通知 司 | 路 信号 开放 后 ,| 对 标 停 稳 ， 换 端 
机 动车 再 报 后 台 后 报信 号 楼 





26. 接 到 司机 汇 
报 并 复 诵 ， 指 挥 
前 台 值班 员 排 列 


27. 监听 后 台 值 
班 员 与 司机 的 联 | 28. 听取 信号 楼 
控 ; 接 到 后 台 指 | 的 指令 后 复 j 29. 作业 完毕 ,确认 客 





13 往 大 / 架 修 
2 he 令 ， 根据 调 车 作 | 再 动车 FE 做 好 防 汶 措 施 ， 按 调 
Si 业 单 并 复 诵 后 ， ys 车 计划 单 与 信号 楼 申请 
” ”| 排列 牵 13 往 大 / 省 进 行 回 工程 车 库 
员 排列 进 路 好 了 ee , ee 
之 后 通知 司机 | ，、 . 
a 车 进 路 
动车 动 

















A 


-< 位 务实 邦 EA sh 
下 发 任务 单 ， 容 ” 学 生 自 己 预 知识 。 


和 明确 

2. 教师 先进 行 Se 角色 es 

3. 学 生 自行 总 改 岂 和 工作 经 验 

4 教师 各 四 说 和 es, 评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
任务 3.4 试车 工作 

入 

-位 分 描述 


在 试车 线 上 ， 能 够 根据 设备 情况 ,正确 组 织 试车 工作 。 


A 


pp 
相关 知识 
1. 动车 前 的 注意 事项 


(1) 司 
进行 检查 、 





(2) 司 


机 按 《 客 车 司机 手册 》 《工程 车 司机 手册 》 有 关 检 车 流程 对 调试 客车 、 工 程 车 
试验 ， 确 保 客车 、 工 程 车 状态 符合 行车 要 求 。 
机 检查 客车 、 工 程 车 制 动 试验 、 线 路 限界 、 进 路 信号 的 显示 、 调 试 人 员 及 设备 


到 位 等 是 否 具备 行车 条 件 ， 如 有 异常 及 时 报告 车 三 调度 员 ( 乘 务 值班 员 ) 并 禁止 动车 。 
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(3) 客车 上 正 线 动车 前 ， 司 机 正确 理解 调度 命令 内 容 ， 明 确 调试 负责 人 并 与 其 确认 调 
试 内 容 及 安全 注意 事项 ， 明 确 调试 程序 后 ， 双 方 签名 确认 ( 正 线 信 号 调试 时 ， 司 机 在 正 线 
与 调试 负责 人 签 认 ) 。 

(4) 动态 试验 动车 前 ,调试 负责 人 确认 有 关 人 员 处 于 安全 位 置 、 警 示 牌 和 车 间 电源 插 
头 已 撤除 后 通知 司机 允许 动车 ， 司 机 确认 前 方 进 路 无 人 无 物 ， 鸣 笛 动 车 。 

2. 调试 过 程 中 的 注意 事项 

(1) 司机 应 严格 执行 规章 制度 、 控 制 好 速度 ， 加 强 睛 望 和 呼唤 应 答 ， 认 真 操作 ， 密 切 
注意 、 观 察 设备 仪表 的 状态 ， 遇 信号 异常 或 危及 行车 安全 时 ， 应 立即 采取 紧急 停车 措施 ， 
并 及 时 汇报 调试 负责 人 及 车 厂 调 度 员 ， 听 从 其 指示 ， 确 保 调 试 客车 安全 。 

(2) 调试 作业 严禁 副 司 机 操纵 列车 。 


(3) 严禁 任何 人 有 息 上 客车 、 工 程 车 车 硕 ， 运 行 中 严禁 探 自 oN RF 任 
何人 不 得 扶 着 手 扶 杆 站 在 车 厢 外 面 。 


(4) 动态 试车 前 ， SO 态 试验 前 ， 必 须 对 车 辆 施 力 


停车 制 动 。 
(5) 作业 途中 停止 时 ， 没 有 调试 负责 人 RN/ 严禁 擅自 动车 。 


(6) 在 调试 作业 过 程 中 客车 、 工 程 车 由 FE 车 辆 或 信号 故障 时 ,应 及 时 向 调试 负责 
人 汇报 ， 由 其 处 理 ， 和 < 经 调试 负责 人 同意 擅自 动用 车 载 设备 或 进 


行 任何 试验 操作 。 > 
0 负责 人 的 指控 
划 内 容 时 ， 司 机 应 及 时 向 雪 员 汇 报 并 得 到 其 
(8) 严禁 调试 作 全 机 同和 :或 进入 隧道 作业 ， 司 机 发 现 违反 规定 者 
南 交 确认 所 有 人 员 已 上 车 后 再 动车 。 


线 报 行 调 ， 由 i 4 
司机 应 给 予 坚 决 制止 7 产 禁 动车 ， 并 将 情况 报告 车 厂 调 度 员 处 理 。 调 
员 ) 不 听 劝 阻 者 ， 司 机 有 权 停止 作业 。 

加 调试 指令 违反 相关 安全 规定 或 规章 时 。 

@ 危及 行车 安全 (如 有 物品 侵入 限界 、 道 岔 位 置 不 对 等 情况 ) 时 。 

回 不 具备 动车 条 件 (如 客车 上 的 设备 未 恢复 正常 位 置 、 未 进行 制 动 试验 等 情况 ) 时 。 

外 无 调试 负责 人 在 场 (只 有 外 方 人 员 的 情况 ) 时 。 

@ 作业 计划 不 清 或 计划 与 实际 有 出 入 时 。 

3. 安全 措施 

(1) 客车 、 工 程 车 开始 调试 的 第 一 趋 或 调试 作业 中 途 停止 超过 2 小 时 后 需要 重新 调试 
时 ， 限 速 10km/bh 进行 线路 出 清 、 制 动力 实验 。 

(2) 进入 试车 线 开始 调试 前 ,司机 驾驶 机 车 车 辆 停 稳 在 “转换 模式 停车 位 置 ” 标 内 方 
后 , 与 信号 楼 联系 请 求 开 始 调试 作业 ， 得 到 信号 楼 通知 试车 线 已 封锁 允许 调试 时 汇报 调试 负 
责 人 ， 凭 调试 负责 人 指令 动车 。 调 试 完毕 ， 司 机 驾驶 机 车 车 辆 停 稳 在 “转换 模式 停车 位 置 ” 
标 内 方 后 ， 与 信号 楼 联系 调试 作业 结束 请 求 回 库 ， 任 信号 楼 允许 和 信号 机 的 白 灯 动 车 。 
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+ 







责 人 提出 调试 要 求 超出 计 
方 可 执行 。 
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(3) 乘务 值班 员 必须 确认 客车 、 工 程 车 已 对 标 停 稳 ， 才 能 开放 从 试车 线 出 来 的 调 车 信号 
(4) 任何 情况 下 严禁 进行 无 人 引导 的 推进 运行 。 在 客车 车 载 ATP 正常 情况 下 , 司机 
以 RM 模式 驾驶 回 库 ， 若 不 能 使 用 RM 模式 时 ， 则 采用 URM 模式 限 速 回 库 。 
(5) 进行 工程 车 调试 作业 ， 或 进行 司机 驾驶 培训 时 ， 客 车 、 工 程 车 只 能 在 试车 线 两 端 
的 “150m 标 ” 区 段 内 运行 。 特 殊 情 况 需要 越过 此 两 个 标 时 ， 必 须 由 调试 负责 人 提出 ， 报 
经 车 厂 调 度 员 同 意 后 ， 限 速 10km/h 进入 前 方 轨道 (如 果 是 下 雨天 ， 则 禁止 进入 ) 。 
(6) 遇 恶 劣 天 气 (如 暴雨 大 雨 、 大 雾 等 )， 难 以 因 望 确认 线路 、 道 岔 、 信 号 等 情况 时 ， 
三 调 度 应 停止 车 厂 内 的 调试 、 调 车 作业 ， 并 及 时 通知 相关 部 门 负责 人 
(7) 当 客 车 、 工 程 车 在 试车 线 运行 中 出 现 “ 空 转 /滑行 ”时 ,司机 及 时 停车 报告 车 厂 
调度 ， 车 厂 调度 应 立即 停止 该 项 调试 、 试 车 作业 ， 查 实情 况 并 落实 措施 后 方 可 继续 进行 。 
(8) 正常 情况 下 ， 试 车 线 接触 网 带电 ， 接 触 轨 停电 。 车 厂 调 度 接 到 检 调 给 出 客车 《 调 
试 、 试 验 作 业 任务 书 》 上 试车 线 调试 时 ， 确 认 调试 受 电 模式 用 受 电 马 时 ,确认 试 
车 线 没有 施工 作业 ， 方 可 安排 客车 上 试车 线 调试 ，@ 如 人 
无 人 后 ， 才 通知 电 调 试车 线 接触 轨 送 电 。 ee 3 可 同意 客车 进 
触 


行 试车 线 调 试 。 调 试 结束 后 ， 车 厂 调度 通知 电 调 Wt 者 。 
(9) 试车 线 调试 列车 的 受 电 模式 按 《 调 i 六 作业 任务 书 》 内 容 执 行 ; 特殊 情况 下 








车 

















需要 转换 受 电 模式 时 ， 由 调试 负责 人 向 出 ， 车 厂 调 度 员 同 意 后 通知 司机 转换 受 
电 模式 。 

4. > 

司机 要 严格 遵守 行车 信号 、 严格 控制 速度 运行 。 调 试 机 车 、 


:的 


本 
车 辆 接近 尽头 线 及 2 速度 (工程 车 调试 速度 比照 客车 
URM 模式 调试 速 YA 见 表 3 


表 3= 该 让 


和 



































正 常 雨天 、 雾 天 、 夜 间 
地 点 或 时 机 
调试 URM ATO/SM URM/RM SM 
Sly 50 按 设 定 正常 速度 /50 40/18 40 
动 标 
第 一 往返 10 
300m 标 50 按 设 定 正 常 速 度 /50 25/18 25 
200m 标 30 按 设 定 正 常 速度 /30 15/15 15 
接近 两 端 “*100m” 标 时 ， 严 格 按照 “三 
100m 标 20 按 设 定 正常 速度 /20 | 二 、 一 车 ”的 限制 速度 ( 即 8&km/h，5km/h， 
3km/h) 
接近 两 端 停车 标 时 严格 按照 “三 、 二 、 一 车 ” 
亭 车 标 禁止 ii 
区 的 限制 速度 ( 即 8km/h，5km/h，3km/h) 下 进入 
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5.SM 或 URM 模式 的 最 高 速度 

客车 以 SM 或 URM 模式 调试 最 高 运行 速度 为 50km/h， 夜 间或 雨天 、 雾 天 的 调试 最 
高 运行 速度 为 40km/h。 原 则 上 任何 模式 驾驶 不 能 进行 高 于 50km/b 的 调试 作业 。 

6， ATO 模式 驾驶 调试 

进行 ATO 模式 驾驶 信号 调试 ， 在 接近 停车 点 出 现 速度 异常 或 在 运行 过 程 中 实际 速度 
高 于 正常 制 动 距离 的 速度 时 ， 司 机 必须 立即 采取 紧 停 措施 停车 。 

客车 进行 高 速 ( 指 进行 40km/h) 试 验 时 ， 客 车 必须 在 试车 线 两 端 “ 停 车 标 ” 处 对 标 停 
稳 后 ， 再 进行 高 速 试验 ， 在 客车 到 达 50km/h 时 做 好 准备 制 动 措施 ， 客 车 到 达 “50km/h” 
标 时 ,司机 必须 采取 100% 的 全 制 动 停 车 。 若 客车 到 达 “50km/h” 标 前 速度 仍 未 达到 
50km/h， 则 严禁 再 提速 到 50km/h， 应 停止 本 趟 高 速 试验 。 














任务 3.4.1 试车 准备 


起 

A 任务 单 

调试 准备 的 要 求 

模拟 角色 ， 完 成 计划 布置 谈 性 


试车 注意 事项 


4 上 


(1) 车 厂 内 任何 调试 作业 (包括 信号 、 机 车 、 车 辆 的 任何 调试 、 试 验 及 投入 运营 服务 
前 所 做 的 准备 工作 )， 调 试 工作 负责 部 门 必须 派出 技术 人 员 跟 车 负责 监控 车 辆 状态 。 

(2) 车 厂 内 调试 作业 开始 前 ， 跟 车 人 员 必 须 在 运用 库 内 上 车 ， 调 试 作业 结束 后 在 车 库 
内 下 车 ， 禁 止 跟 车 人 员 在 中 途上 下 车 。 调 试 负责 部 门 未 派 人 跟 车 或 跟 车 人 员 在 中 途 下 车 ， 
司机 禁止 动车 ， 立 即 汇报 车 厂 调度 员 并 听 其 指示 执行 。 

(3) 客车 到 正 线 调试 由 车 厂 出 车 时 ， 由 车 厂 调度 员 按照 《行车 设备 维修 施工 管理 规 
定 》、《 设 备 安装 、 硬 软件 更 换 及 调试 、 试 验 安全 管理 办 法 》 相 关 规 定 组 织 调试 人 员 、 司 
机 、 乘 务 值班 员 做 好 调试 准备 ， 如 果 调 试 负责 部 门 未 派 人 跟 车 ,禁止 调试 列车 出 三， 立即 
汇报 行 调 ， 调 试 负责 人 须 提前 1 小 时 到 位 并 在 运用 库 内 上 车 ,调试 作业 结束 后 跟 车 回 厂 在 
车 库 内 下 车 (信号 调试 除外 ,但 须 在 《调试 、 试 验 作 业 任 务 书 》 上 明确 上 下 车 地 点 ); 乘务 
值班 员 与 行 调 落实 出 三 线路 ， 与 接轨 站 办 理发 车 作业 ， 向 司机 传达 、 落 实 运行 计划 、 行 调 
命令 。 










讨论 意见 /操作 心得 
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2. 计划 布置 


(1) 车 厂 调度 员 接 受 调试 作业 计划 (包括 车 厂 、 正 线 调试 作业 ) 时 ,必须 与 调试 部 门 或 
配合 部 门 (未 交付 运营 总 部 使 用 的 客车 ) 的 负责 人 落实 好 调试 作业 的 驾驶 模式 、 运 行 速度 、 
车 辆 及 设备 状况 ( 含 B07 状态 、 限 界 情况 及 防 溜 措施 )、 调 试 主要 内 容 、 调 试 客 车 使 用 接触 
轨 受 电 还 是 接触 网 受 电 (或 各 种 受 电 方式 的 起 止 时 间 )、 作 业 时 间 、 安 全 注意 事项 、 跟 车 人 
员 等 ， 并 要 求 其 在 《调试 、 试 验 作业 任务 书 》 上 注 明 。 原 则 上 试车 线 客车 调试 采用 受 电 马 
受 电 ( 需 调试 集 电 靴 的 功能 除外 ) 。 

(2) 车 厂 内 调试 作业 ， 负 责 部 门 须 在 《车 厂 施 工 、 检 修 作业 登记 德 》 上 登记 。 

(3) 未 明确 驾驶 模式 、 受 电 模 式 、 运 行 速度 、 设 备 状况 和 无 跟 车 人 员 时 ,禁止 调试 
































作业 
(4) 车 厂 调度 员 在 向 司机 、 添 乘 人 员 布 置 计划 时 ， 必 须 HS 《 调 车 作业 计划 
单 》 上 注 明 ， 并 将 《调试 、 试 验 作业 任务 书 》 交 司机 、 添 确认 ， 落 实 司机 、 添 乘 人 
员 是 否 清楚 、 明 白 。 


下 
> 任务 实施 AS 


1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 党 二 习 试车 相关 知识 。 

2. 教师 先进 行 演示 操作 ， RS EE 业 要 求 进行 规章 的 练习 和 角色 扮演 ， 完 成 集 
体积 累 。 
3. 学 生 自行 总 结 经 验 小 WW 
4. wa 评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


要 六 
任务 3.4.2 六 3 
A 
入 
> 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





扮演 角色 ， 按 试车 线 调试 作业 程序 进行 演练 
扮演 角色 ， 按 试车 线 信号 调试 作业 程序 进行 演练 
扮演 角色 ， 按 试车 线 车 辆 调试 (司机 培训 ) 作 业 程 序 进行 演练 














A 
< 知识 准 各 
1. 试车 线 调试 作业 程序 ( 表 3 -18)。 
2. 试车 线 信 号 调试 作业 程序 ( 表 3 - 19) 。 
3. 试车 线 车 辆 调试 (司机 培训 ) 作 业 程 序 ( 表 3 -20)。 
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表 3-18 试车 线 调试 作业 程序 
































信号 楼 
施工 负责 人 | ”车 厂 调度 司 电 调 备注 
后 台 值 班 员 | 前 台 值班 员 
1， 根 据 |2. 通过 《施工 行车 
3. 接 到 车 
调试 、 试 | 通告 EF 三 
《调试 试 | 通告 》 和 《车 三 施 | 厂 调度 的 通 | 4、 确 认 后 
验 作业 任务 | 工 、 检 修 作业 登记 
区 的 要求 | 起 ， 进 行 核对 ， 检 在 | 知 ， 在 《车 | 台 值班 员 春 正常 情况 接 
求 | 时 ， 
到 车厂 调度 | 其 施工 合格 证 无 误 厂 施 工 登 记 | 记 的 内 容 和 触 轨 停电 
处 办 理 登 记 | 后， 通知 信号 楼 并 纺 0 和 
手续 制 《 调 车 作业 单 ) | 
收 到 车 
人 
所 而 从 二 从 ped 
线 具备 送 电 后 ,向 避 六 电 ， 这 | 如 果 窜 车 不 
电 调 申请 试车 线 由 党 毕 及 时 | 和 要 于 电 称 
送 电 ~ ”| 受 电 调试， 
通知 车 厂 | ， 
让 省 略 第 5 点 
至 第 9 点 操 
7. 接 到 电 调 的 送 电 SS 到 人 
车 要 转换 受 电 
通知 后 做 好 记忆 9. 收 计划 a 
撤除 模拟 图 防 调度 的 命 台 信 班 行 复 育 模式 ， 司 机 
7 令 后 做 好 登 | ee 应 停车 竺 
-上 | 指 们 按 维 计 | 认真 确认 
记 ， 指 示 间 人 区 | 着 二 的 令 ， 待 车 厂 
台 值班 员 掀 冯 3 ，| ， 调度 同意 后 
除 相关 停电 | 了 标志 和 记 | 容 、 注 意 方 可 执行 
将 《包车 作业 单 )| 号 护 并 传达 | 录 好 ,并 确 | 事项 等 请 
交 给 司机 并 通知 斌 汕 这 开关 认 调 试 作业 单 | 楚 后 签名 
车 线 送 电 确认 
向 信号 楼 电 
话 传达 计划 
时 ,车厂 调 
12. 听 到 司 | 13. 监听 后 | 11. 现场 度 必 须 认 真 
机 报告 后 | 台 值班 员 与 | 准备 检 车 确认 信和 号 楼 
复 请 司机 的 联 控 | 报信 号 楼 复 诵 正确 
调试 负责 人 
在 司机 动车 
前 到 达 现场 
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全 。 珊 3 车 厂 诅 车 与 计划 开 Pe 





施工 负责 人 


车 厂 调度 





后 台 值 班 员 


前 台 值 班 员 


司机 电 调 





15. 接 到 司 
机 汇报 后 复 
诵 ， 指 挥 前 
台 值 班 员 排 
列 X X 车 
XX 道 往 试 
车 线 调 车 
进 路 


16. 接 到 后 
台 指令 ， 根 
据 调 试 作业 
单 并 复 诵 后 
排列 进 路 





18. 收 到 前 
台 的 报告 确 
认 调 车 信号 
已 开放 ， 通 
知 司机 动车 





17. 密切 注 
视 显 示 屏 情 





按 15 一 21 点 
循环 执行 上 
试车 线 








[ 班 


车 线 


21. SS， 
A 22. 收 到 指 
游 : 锁 斌 





停 稳 在 试车 
线 “ 转 换 模 
式 停 车 位 
置 ” 标 内 方 
后 申请 








PW 


NX 


台 值 班 员 汇 
报 进行 确认 
并 通知 司机 
“试车 线 已 
封锁 ” 


入 人 品 
24. 收 到 前 ] 和 5 密切 注 


视 显示 屏 情 
况 ， 确 认 操 
作 完 毕 报 后 
台 值 班 员 : 
“试车 线 已 
封锁 ” 











27. 接 到 车 
厂 调度 的 计 
划 核 对 和 通 
知 前 台 值班 
员 , 收 到 司 
机 申请 进行 
复 诵 





28. 接 到 后 
台 值 班 员 的 
计划 进行 
核对 





26. 调试 
完毕 后 报 
车 厂 调度 ， 
向 信号 楼 
申请 回 库 
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续 表 
信号 楼 

施工 负责 人 | ”车 厂 调度 司机 电 调 备注 

后 台 值 班 员 | 前 台 值班 员 

29. 根据 调 | 30. 接 到 后 

车 计划 指挥 | 台 值班 员 指 

前 台 值 班 员 | 令 ， 根 据 调 

排列 回 库 | 试 作业 单 并 

进 路 复 请 

ee 款 这 二 

32. 收 到 前 | 31 密切 注 3 

台 的 报告 确 | 视 显示 屏 情 | 人 村 

认 调 车 信号 | 况 ， 确 认 操 | 和 全 炒 > 

已 开放 ， 通 | 作 完毕 报 后 | ， 

知 司机 动车 | 台 值 班 员 
37， 车 辆 二 搂 汉 避 车 辆 出 清 试 
调 试 完 nl 34， 到 这 车 线 后 ， 如 

.| 38. 核对 正确 后 批准 FE 全 

i gm 风 从 计划 股 道 没 其 他 计划 
厂 调度 处 | 号 优 “ | A 后 报 提醒 车 厂 调 
办 理 销 点 |“ : 线 
手续 

















i 39. 接 到 东 
No a 厂 调度 的 通 | 交 的 确认 后 
他 渝 这 作业 时 ， 向 | 知 ， 在 《车 | 台 值班 员 本 
电 调 申请 试车 线 | 厂 施工 登记 | 记 的 内 容 并 
停电 表 ) 做 好 | 核对 
登记 
多 搓 到 宙 45， 收 到 
42. 接 到 电 调 的 停电 44. 收 到 后 车 厂 调度 
通知 后 做 好 记录 ,| ~ ”| 台 值班 员 的 申请 后 进 
在 模拟 图 上 设置 防 ee 指令 ， 在 计 行 试车 线 
护 标志 牌 ， 电 话 通 | 六 电 | 算 机 上 设置 送 电 ， 送 
知 信号 楼 做 好 停电 | 和 nC 号 | 的 防护 标志 电 完毕 及 
防护 措施 和 记录 时 通知 车 
机 戴 帆 、 加 和 
馈 相 关 道 公 ) 
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表 3-19 试车 线 信号 调试 的 作业 程序 








信号 人 员 后 台 值班 员 前 台 值班 员 备 注 
(1) 车 辆 在 试车 线 “ 转 
2. 接 到 电话 通知 换 模式 停车 位 置 ” 标 内 
1. 调试 前 在 试车 房 | 后 , 确认 计算 机 上 | 3. 接 到 命令 确 | 方 停 稳 方 可 申请 
,pvt | 按压 “试车 请 求 ”| 的 “试车 请 求 ”内 | 认 无 误 后 按压 | (2) 按压 “试车 请 求 ” 
RN 按钮 ， 向 信号 楼 申 | 烁 ,指挥 前 台 值班 | “允许 试车 ”| 按钮 后 道岔 自动 转换 、 
请 信号 调试 作业 员 按 下 “允许 试 | 按钮 进 路 锁定 、 信 号 开放 
车 ”按钮 (3)“ 允 许 试 车 ” 灯 常 亮 
表示 申请 成 功 
lcd is 5. 接 到 电话 通知 A 信号 人 员 操作 后 计 
模式 停车 位 置 ” 标 后 ， 确 认 微 机 上 的 WA 机 上 的 “试车 请 求 ” 
OT ¥ “试车 请 求 ” 闪 烁 ，| 认 无 节 E | 按钮 闪烁 
取消 试车 请 求 | 内 方 ， 电 话 向 信号 | ，，，， a 六 
楼 申请 ， 在 试车 房 指挥 前 台 值班 员 按 沦 车 ”| (2) 当成 功 取消 试车 请 
求 时 ,微机 上 的 试车 相 







将 “试车 请 求 ” 按 
乌拉 出 


调试 司机 





按钮 
















开 NF 


试 (司机 培训 ) 作 业 程 序 


关 按 钮 灯 不 亮 










办 理 试车 请 求 


1. 调试 前 





pe 2. 接 到 司机 





报 ， 确 认 无 误 
pt 9 


调 车 信号 4/ 工 加 镇 


进 路 上 的 道岔 





调 车 信号 ， 确 
认 信 号 开放 后 
加 锁 进 路 上 的 
道岔 


pA 
A 对 并 开放 的 


必须 执行 手指 口 呼 、 一 
人 操作 ， 一 人 监控 制度 





取消 试车 请 求 


4 调试 完毕 确认 车 
策 在 试车 线 “ 转 换 
模式 停车 位 置 ” 标 
内 方 ， 电话 向 信号 
楼 申请 








5. 接 到 司机 申请 后 
确认 无 误 指挥 前 台 
值班 员 单 解 进 路 上 
的 道岔 再 排列 回 库 


的 调 车 信号 


6. 接 到 指令 后 
核对 无 误 后 单 
解 进 路 上 的 道 
贫 ， 再 排列 回 
库 的 调 车 信号 











A 


a> 位 分 实施 


下 发 任务 单 ， 明 确 任 务 内 容 ， 学 生 自 己 预习 试车 程序 相关 知识 。 


学 生 分 组 按 作业 要 求 进行 角色 扮演 。 按 作业 程序 进行 演练 。 
学 生 自行 总 结 经 验 。 
教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


和 
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O28: 拓展 知识 


上 海地 铁 车 厂 试车 分 类 

车 厂 内 试车 作业 分 为 3 种: 专用 线 试车 、 股 道 试车 及 非 进 路 试车 。 

1) 试车 线 试车 

由 车 辆 维修 部 门 向 运转 值班 室 提 出 试车 申请 ， 运 转 值班 员 通 知 信号 楼 布置 进 路 ， 列 车 
按 调 车 信号 驶 人 试车 线 规定 地 点 停车 ， 待 办 理 完 试车 进 路 后 按 需 要 进行 调试 。 

2) 股 道 试车 

ee 

(1) 股 道 试车 时 ， 无 需 得 到 信号 楼 行车 值班 员 的 同意 ， 全 员 必 须 向 运转 值班 员 
申请 “ 股 道 试车 ”， 得 到 运转 值班 员 的 同意 后 ， 由 运转 仆 碍 出 司机 配合 试车 。 

(2) 如 股 道 试车 时 有 可 能 越过 股 道 前 方 防护 信 人 
知 信号 楼 行车 值班 员 办 理 一 条 短 进 路 、 开 放 信 号 以 防护 。 


(3) 股 道 试车 前 确认 与 试车 无 关 工作 离 、 止 轮 器 已 撤除 、 线 路 上 无 障碍 物 、 
股 道 已 送 电 后 ， 检 修 人 员 方 可 指示 司 E, “指示 不 明确 或 危及 行车 安全 时 司机 应 拒绝 
执行 。 


(4) nmeatmn dt 信号 机 没有 进行 信号 显 
示 时 ， 严 禁 越 过 。 
(5) 股 道 试车 时 4 一 夫 革 关 部 地 过 信息 所 ， 未 得 到 信号 楼 值班 员 的 准许 不 准 司 
机 擅自 退行 。 2 入 必 

(6) 股 道 试 谈 限 速 5km/h。 / 

3) 非 进 路 试车 

当 电 客车 辆 在 车 厂 线路 上 进行 大 范围 动态 测试 时 使 用 非 进 路 试车 的 规定 如 下 。 

(1) 非 进 路 试车 时 ， 检 修 人 必须 先 向 运转 值班 员 申 请 非 进 路 试车 。 

(2) 在 信号 楼 行车 值班 员 发 布 命令 同意 非 进 路 试车 后 ， 由 运转 值班 员 派 出 人 员 配 合 试 
车 司机 发 给 司机 非 进 路 试车 命令 。 

(3) 在 信号 楼 行车 值班 员 发 布 命令 同意 非 进 路 试车 前 ,必须 确认 试车 时 间 内 无 计划 接 
发 列车 作业 。 

(4) 非 进 路 试车 时 ， 建 立 的 非 进 路 只 能 由 车 库 股 道 通 往 厂 内 牵 出 线 ， 该 非 进 路 试车 必 
须 封闭 。 

(5) 在 确认 与 试车 无 关 工 作 人 员 已 撤离 、 止 轮 器 已 撤除 、 线 路 无 障碍 物 、 股 道 已 送 电 
后 ， 检 修 人 员 方 可 指示 司机 动车 ， 指示 不 明确 或 危及 行车 安全 时 司机 应 拒绝 执行 。 

(6) 试车 司机 必须 赁 令 动车 ， 进入 封闭 进 路 时 确认 信号 ， 进入 后 按 非 进 路 试车 命令 有 
关内 容 试车 。 
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(7) 遇 有 行 调 布置 的 临时 接 发 列车 作业 命令 ， 信 号 楼 行车 值班 员 应 立即 停止 非 进 路 试 
车 并 指示 试车 车 辆 停 于 牵 出 线 待命 。 非 进 路 试车 停止 后 应 同时 收回 命令 ， 待 非 进 路 试车 作 
业 恢 复 后 再 次 交 递 命令 后 开始 试车 。 

(8) 非 进 路 试车 申请 程序 : 非 进 路 试车 时 ， 检 修 人 员 必 须 先 向 运转 值班 员 申请 “X x 
股 道 电 客车 辆 非 进 路 试车 ”， 和 运转 值班 员 向 信号 楼 值班 员 联系 作业 ， 信 号 楼 行车 值班 员 
同意 后 发 布 非 进 路 试车 命令 ， 和 运转 值班 员 将 命令 内 容 记 入 《电话 记录 登记 短 》 内 ， 由 运 
转 值班 员 负 责 填 发 《 非 进 路 试车 许可 证 》， 注销 后 通知 信号 楼 行车 值班 员 非 进 路 试车 
结束 。 

(9) 非 进 路 试车 办 理 办 法 

例如 ， 上 海地 铁 一 号 车 厂 非 进 路 试车 办 理 方法 如 下 。 

@ 办理 ao 
指示 信号 员 排 列 义 道 至 牵 出 线 的 调 车 进 路 。 调 车 进 路 排列 条 下 “引导 总 锁 ” 按 钮 
锁 闭 站 厂 内 所 有 道岔 。 A 

“封闭 进 路 ”完成 后 信号 楼 值班 员 向 运转 值班 






< 
许可 证 》 并 注销 后 通知 信号 楼 值班 


@ 解除: 试车 完毕 运转 值班 员 收回 《 非 进 
员 “xx 道 非 进 路 试车 完毕 "信号 楼 值班 2 “封闭 进 路 ”。 
0 如 下 : 试车 线 的 联 锁 受 车 辆 段 计算 机 联 锁 
设备 统一 控制 ， 当 需要 对 列车 进行 强 计算 机 人 


试车 线 的 控制 权 ， en “请 求 试车 ” 
的 联 锁 控 制 (试验 列车 = 的 道岔 锁 于 定位 、 有 关 信和 号 机 开 


放 ) 后 ， 将 其 控制 控制 室 ， i 车 信息 。 试 车 完毕 后 ， 经 试车 线 控 
Me, ue 制 权 ， 有 关 信号 机 关闭 ， 道 贫 延 时 30 种 


人 “封闭 进 路 ”注意 事项 。 

加 赁 令 进 入 封闭 进 路 后 的 机 车 、 车 辆 可 在 指定 范围 内 按 线路 规定 速度 来 回 动车 ， 沿 
路 调 车 信号 机 红色 灯光 显示 均 可 越过 。 

加 “封闭 进 路 ”办 理 后 ， 全 厂 将 处 于 “下 行 引导 总 锁 闭 ”状态 ， 全 厂 道岔 锁 闭 ,因此 
其 他 调 车 、 接 发 列车 作业 将 不 能 办 理 。 

(11) 非 进 路 试车 命令 与 许可 证 的 格式 。 

非 进 路 试车 命令 为 格式 命令 ,《 非 进 路 试车 许可 证 》 是 进入 厂 内 封闭 进 路 试车 的 凭证 。 
进 路 试车 命令 内 容 应 包括 电话 记录 号 、 封 闭 试车 内 容 、 试 车 完毕 后 停放 股 道 、 信 号 行车 值 
班 员 姓名 、 发 令 时 间 。 

非 进 路 试车 命令 内 容 应 包括 电话 记录 号 、 封 闭 试车 内 容 、 试 车 完毕 后 停放 股 道 、 信 号 
行车 值班 员 姓 名 、 发 令 时 间 。 
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ci.2: 技 能 


1. 车 辆 段 调 车 作业 采取 问 路 调 车 模式 

操作 程序 及 联 控 用 语 如 下 。 

(1) 司机 根据 调 车 作业 计划 ， 
楼 ，xX X 道 XX 准备 完毕 ”? 


(2) 车 场 值班 员 根 据 司机 的 请 求 和 调 车 作业 计划 ， 
“XxX 车 司机 XX 到 XX 的 进 路 好 了 。” 


开通 、 信 号 开放 后 ， 呼 唤 : 
(3) 司机 确认 信号 已 开放 ， 进 路 已 开通 

机 明白 。” 

(4) 司机 到 适当 位 置 ， 停 稳 换 端 后 ， 


后 , 呼 


段 信号 楼 ， WO 
锁 控 制 台 ， 确 认 进 路 开通 、 信 号 开放 后 ， 

调 车 Se 
动车 ; 

列车 进出 车 辆 段 及 调 车 车 辆 到 置 后 





2, 列车 进入 车 库 的 有 


(1) 同意 列车 闭塞 we 
员 确 认 停车 库 内 股 道 a 
a 次 进 X 道 "， 信 
(2) 列 
人 防护 时 司机 应 下 车 


库 前 应 在 库 门 外 一 度 
确认 车 库 大 门 开 启 良 好 ， 接 触 
速 5km/h。 


3. 电 客车 进入 洗车 线 后 的 规定 

(1) 列车 不 得 后 退 ， 特 殊 情 况 需 后 退 须 经 行 调 

(2) 不 得 取消 进 厂 信号 ， 特 殊 情 况 需 取消 进 厂 
后 方 可 取消 。 

4. 电 客 车 由 车 厂 出 到 洗车 线 洗车 时 

(1) 按 调 车 方式 办 理 。 

(2) 取得 行 调 同 意 占 用 转换 轨 口 头 命令 。 

(3) 设备 正常 情况 下 ， 凭 口头 命令 和 调 车 信号 











向 车 场 值班 员 


提 升 


向 车 场 值班 员 呼唤 请 求 开 通 进 路 。 用 语 为 “车 辆 段 信号 


操作 计算 机 联 锁 控 制 台 ， 确 认 进 路 


唤 :“X 到 和 XX 号 司 


求 开 通 进 路 ,用 语 为 “车 辆 
据 司 机 的 请 求 ， 操 作 微机 联 
XX 到 XX 的 进 路 好 了 。” 

让 号 和 地 面 信号 动车 ,没有 联系 不 准 


Da 六 


专 值班 员 联 系 停车 股 道 ， 运 转 值班 
车 辆 入 库 还 必须 确认 接触 网 作用 良好 










员 复 诵 。 
， 有 人 接 车 时 按 接 车 员 手 信号 


进入 车 库 , 无 
网 已 送 电 后方 能 入 库 。 列 车 进入 车 库 限 





同意 。 


信号 时 ， 须 通知 司机 ， 并 得 到 司机 应 答 


出 车 厂 。 


(4) 电 客 车 赁 车 厂 进 路 防护 信号 机 的 显示 或 引导 手 信 号 进 车 厂 股 道 。 
(5) 设备 故障 不 能 开放 信号 时 ， 原 则 上 不 办 理 洗 车 作业 。 
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5. 调动 计 轴 设备 、 轨 道 电路 不 能 正常 探测 的 机 车 车 辆 时 

(1) 信号 楼 接 到 司机 动车 申请 后 ， 必 须 问 清楚 司机 停放 在 哪 架 信号 机 前 面 ， 落 实 机 车 
车 辆 的 具体 停车 位 置 ， 并 认真 核对 计划 正确 后 再 排列 进 路 、 开 放 信号 。 信 和 号 开放 后 不 能 擅 
自 取消 信号 ， 必 须 得 到 司机 汇报 机 车 车 辆 到 达 目 的 地 停 稳 并 确认 正确 后 ， 才 能 解锁 保留 的 
进 路 光 带 。 

(2) 调动 外 单位 机 车 车 辆 ， 计 轴 、 轨 道 电路 探测 不 到 机 车 车 辆 时 ， 车 厂 调 度 员 应 安排 
二 级 司机 及 以 上 人 员 跟 车 或 亲自 跟 车 添 乘 ， 确 保 机 车 车 辆 的 运行 安全 。 信 号 楼 做 好 与 添 乘 
人 员 的 通讯 联系 ,确保 通信 畅通 。 

(3) 如 计 轴 设备 、 轨 道 电 路 出 现 不 明 红 光 带 ， 必 须 派 人 到 现场 确认 没有 机 车 车 辆 占用 
后 方 可 对 设备 进行 复位 ( 注 : 进入 第 三 轨 区 域 时 严格 按照 相关 规定 执行 ) 。 

6. 机 车 车 辆 在 一 条 进 路 上 来 回 往返 运行 作业 规定 (如 打 + 捣 固 作业 、 接 触 网 


检修 作业 ) 

(1) 信号 楼 应 封锁 进 路 ， enc 单 锁 进 路 上 
的 每 副 道 贫 ， 确 认 无 误 后 ， 用 电台 通知 调 车 员 / 局 XX 股 道 至 XxX X 股 道 进 路 已 封锁 ， 
准 X XX 车 来 回 运行 ”。 


(2) 停车 作业 时 间 超过 半 小 时 ， 再 次 动 团 必须 与 信号 楼 确认 该 进 路 是 否 开通 、 封 锁 。 
(3) 作业 完毕 后 ， 机 车 车 辆 应 停 方 (如 为 在 XX 股 道 至 XX 股 道 区 段 作 业 ， 


则 停 在 下 一 勾 进 路 的 股 道内 方 ) 待 CY@ 滑车 员 / 司 机 向 信和 器 炎 汇报 “XX XxX 车 在 XX 股 道 X x 






面 信号 行车 。 


按 规 定 通 知 调 车 员 
(5) 调 车 员 / 可 以 陀 严 格 执行 标准 相 莱 误 定 外 ， 还 需 调 车 员 在 前 端 逐 个 确认 道岔 正确 ， 
Ne 车 


信号 机 前 方 停 稳 ， 请 求 开 放 爷 X Xx 股 道 的 信 各 
(4) jm na 并 复 诵 ， 排列 进 路 、 开 放 信 号 后 
L 供 地 





并 限 速 5km/ 车 辆 通过 该 条 进 路 

(6) 乘务 值班 员 允 许 机 车 车 辆 在 某 一 条 封锁 进 路 上 运行 时 ， 可 以 将 能 够 正常 开放 的 信 
号 机 作为 办 理 进 路 的 辅助 手段 使 用 ， 并 加 锁 该 进 路 有 关 道 贫 。 原 则 上 第 一 个 往返 运行 须 开 
放 进 路 上 信号 机 作为 机 车 车 辆 动车 凭证 ,之 后 司机 在 允许 区 域内 动车 ， 进 路 上 信号 机 的 显 
示 不 作为 行车 凭证 。 严 禁 机 车 车 辆 越过 允许 区 域 范围 。 





c 筷 项 目 小 结 


城市 轨道 交通 运输 对 车 辆 的 运用 、 保 养 、 检 修 均 有 很 高 的 要 求 ， 需 设 专门 的 机 构 完 
成 ， 这 一 机 构 就 是 车 三 (或 称 车 辆 段 )。 车 辆 段 承担 城市 轨道 交通 客车 的 停放 、 日 常 检 查 、 
清洗 、 维 修 、 临 修 、 锣 轮 和 定 修 任务 及 工程 机 车 车 辆 的 停放 、 检 修 等 工作 。 车 辆 段 每 天 都 
必须 进行 调 车 和 试车 工作 。 国 内 车 辆 段 信号 设备 使 用 国产 计算 机 联 锁 设 备 或 6502 电气 集 
中 设备 ， 所 以 其 行车 工作 与 正 线 行车 工作 有 所 不 同 。 在 行车 工作 中 必须 严格 遵守 规章 ， 熟 
练 使 用 相关 设备 ， 组织 列 车 或 调 车 车 列 运 行 。 
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本 项 目 操作 性 强 ， 通 过 本 项 目 学 习 ， 要 求学 生 能 够 熟练 完成 如 下 工作 。 
(1) 能 够 正确 操作 车 厂 行车 设备 。 

(2) 能 够 正确 、 及 时 地 编制 调 车 作业 计划 。 

(3) 能 够 顺利 组 织 调 车 工作 。 

(4) 能 够 顺利 组 织 试车 工作 。 








二 
doz: 习 题 






1. 填 一 填 
(1) 车 厂 内 行车 组 织 工作 由 于 统一 指挥 ， 与 行车 相关 岗位 人 员 积 极 配合 ， 
严格 遵守 运作 手册 规定 。 车 厂 内 行车 、 施 工 等 作业 应 以 优先 ， 其 他 作业 不 得 
影响 列车 出 、 入 车 厂 。 人 
， 编 组 形式 有 


(2) 折光 宙 兴 旬 的 和 起 亲 二 





(3) 城市 轨道 调 车 作业 属于 平面 调 车 ， 式 

Ce 编制 《 调 车 计划 单 交 胃 考虑 周全 ， 但 免 作业 执行 过 程 中 变更 计 
划 ， 当 一 批 作业 ( 指 一 张 调 车 作业 通 4 过 三 钧 时 ， 人 允许 以 布置 。 

(5) 是 非 电气 集 aaa 








认 调 车 进 路 是 否 准备 妥当 ， 互 监督 、 人 工 联防 、 互 相 检查 的 一 种 人 工 


互 控制 度 。 3 
(6) 率 引 车 辆 六 Qe A 负责 ; 推进 车 辆 运行 时 ,前方 进 
路 的 确认 由 
LE : ， 没 有 其 信号 不 准 挂车 。 

(8) 机 车 车 辆 进入 车 库 后 , 须 停车 ,确保 整 列 机 车 车 辆 停放 于 股 道内 。 不 
得 压 住 平 交道 口 、 尾 部 信号 机 。 牵 出 线 、 试 车 线 、 咽 喉 道 贫 区， 禁止 停放 机 车 车 辆 ， 其 他 
线路 存放 车 辆 时 ， 应 经 同意 方 可 占用 。 

(9) 车 厂 内 任何 调试 作业 (包括 信号 、 机 车 、 车 辆 的 任何 调试 、 试 验 及 投入 运营 服务 
前 所 做 的 准备 工作 )， 调 试 工作 负责 部 门 必须 派出 技术 人 员 跟 车 负责 。 车 厂 内 
调试 作业 开始 前 ， 跟 车 人 员 必 须 在 运用 库 内 上 车 ， 调 试 作 业 结 束 后 在 车 库 内 下 车 ， 禁 止 跟 
车 人 员 上 下 车 。 

(10) 在 调试 作业 过 程 中 客车 、 工 程 车 出 现 机 车 车 辆 或 信号 故障 时 ， 应 及 时 向 

汇报 ， 由 其 处 理 ， 视 其 需要 给 予 协助 。 禁 止 未 经 调试 负责 人 同意 擅自 动用 车 载 

设备 或 进行 任何 试验 操作 。 

2. 答 一 答 


(1) 办 理 列车 出 、 入 车 厂 时 ,发 生 联 锁 设 备 故障 或 其 他 突 发 事件 时 ,应 坚持 什么 
原则 ? 
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(2) 车 厂 设备 正常 时 ， 调 车 进 路 和 列车 进 路 应 如 何 办 理 ? 
(3) 人 工 摇动 道岔 时 须 严格 执行 什么 程序 ? 

(4) 要 道 还 道 程序 是 什么 ? 

(5) 车辆 段 车 辆 防 溜 措施 有 哪些 ? 

(6) 试车 作业 安全 措施 有 哪些 ? 





©. 
Gioz 实 训 题 
1. 调 车 作业 综合 演练 


(1) 准备 工作 。 
Q 场地 、 工 具 准备 :演练 场 ， 配 有 6502 电气 集中 设备 Sam 控制 台 、 





行车 电话 、 手 摇 把 、 钩 锁 器 、 信 号 旗 或 灯 、 各 种 登记 表 德 

四 人 员 安 排 ， 学 生 按 模拟 车 厂 数 分 组 ， 每 一 Ka 信号 员 (操作 员 )》 
名 、 调 车 长 一 名 、 调 车 员 一 名 。 

@ 根据 车 广 股 道 配置 ， 设 置 调 车 工作 任 ss 项 。 


(2) 按 调 车 作业 程序 ， 模 拟 现场 工 行 调 车 作业 演练 。 
(3) 组 织 学 生 评 价 ， A 4 小 进 意见 ， 才 

(4) 总 结 经 验 ， 

2. 试车 综合 演练 这 si 

(1) 准备 工作 。 i 

0 所、 站， 可 集中 设备 或 计算 机 联 锁 设备 、 试 车 线 
控制 RS 摇 把 、 钩 锁 器 、 信 汤 旗 或 灯 、 各 种 登记 表 簿 等 。 

(2) 人 员 安 性 :学生 按 模拟 车 厂 数 分 组 ， 每 一 车 站 行车 值班 员 一 名 、 信 号 员 ( 操 作 员 ) 
名 、 调 车 长 一 各 、 调 车 员 一 名 。 

(3) 根据 车 厂 股 道 配置 设置 调 车 工作 任务 ， 设 计 试车 任务 各 一 项 。 

(2) 按 调 车 作业 程序 ， 模 拟 现场 工作 过 程 ， 进 行 调 车 作业 演练 。 


(3) 组 织 学 生 评价 ,分析 作业 效果 ,提出 改进 意见 ， 强 化 演练 。 
(4) 总 结 经 验 ， 写 出 报告 。 
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Acsegm、 5、 
项 目 4 车 厂 接 发 列车 


一 一 人 一 一 


教学 目标 ce 
er 


够 熟练 完成 正常 和 非 正常 情况 下 的 接 发 列车 工 






教学 要 求 RS 


教学 要 求 SS 点 自 测 分 数 
小 a 


能 够 熟练 完成 正常 贪 兄 接 发 列车 接 发 烈 贡 作 
于 省 发 列车 作业 标准 


| 








4 

















车 
技 saad, 能 够 上 
a _ 无 联 锁 接 发 列车 
能 | 完成 非 隆 常情 况 下 接 发 列车 
设备 故障 处 理 方法 和 程序 





| 非 正常 情况 接 发 列车 作业 





职业 | 遵 章守纪 的 工作 态度 
素质 | 团结 合作 精神 














国 。 项 04 车 矿 接 儿 列车 < 


Cb 222 引 例 与 学 习 情境 


引 例 : 2008 年 7 月 25 日 10:00 某 车 厂 信号 值班 员 员 发 现 车 厂 L12 股 道 出 现 红 光 带 ， 
脐 测 是 轨道 电路 故障 ， 办 理 引 导 接 车 ， 当 列车 以 不 超过 20km/h 速度 进入 时 ， 司 机 发 现 线 
路 停 有 车辆 ， 采 取 紧 急行 停车 ， 距 离线 路 车 辆 仅 15m 处 停车 。 造 成 险 性 事故 的 原因 是 车 
厂 值班 员 和 信号 值班 员 没 有 按 规定 办 理 接 发 列车 作业 ， 盲目 作业 。 险 性 事故 提醒 地 铁 行车 
工作 人 员 必 须 认 真 学 习 和 严格 执行 车 厂 接 发 列车 知识 和 相关 规定 。 列 车 进出 车 厂 如 图 4.1 
所 示 。 








2 机 
工作 情境 描述 ， 0 ie 逆行 的 重要 组 成 部 分 ， 组 织 列车 正确 、 
及 时 、 人 由 市 轨道 交通 运 兽 黎 凑 座 生 必须 掌握 的 技能 。 在 实 训 室 ， 学 生 运 
de 单 进行 分 组 ,每 朋 咱 鲁 信 ， 岗 位 有 车 厂 值班 员 、 信 号 值班 员 和 外 勤 
值班 员 ， 正 确 像 出 车 厂 设备 ， 进 行 接 发 列车 工作 。 


di.2 :项目 描述 


在 演练 场 进行 项 目 教学 。 

1, 人 员 安 排 

学 生 按 车 厂 数 分 组 ， 安 排 每 个 车 厂 各 配 车 厂 调 度 员 1 人 ， 行 车 值班 员 2 人 。 

按照 已 经 分 好 的 组 ,各 车 厂 调度 员 、 行 车 值班 员 在 各 车 厂 车 控 室 , 通过 显示 屏 监控 本 
站 列车 运行 情况 ,通过 控制 台 办 理 列车 运行 各 种 作业 。 

2. 场地 、 工 具 准 备 

车 厂 信 号 控制 仿真 演练 室 、 各 种 行车 报表 、 联 系 电话 、 各 种 行车 备品 、 各 种 行车 凭 
证 等 。 
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3. 教学 组 织 


(1) 下 发 任务 单 。 

(2) 使 用 车 厂 设备 完成 工作 任务 。 

开通 车 厂 仿真 设备 ， 引 导 学 生 认识 ， 掌 握 设备 使 用 ， 并 且 通 过 现场 实证 ， 加 深 学 生 的 
理解 。 学 生 使 用 实验 室 仿真 设备 ， 进 行 接 发 列车 演练 ;学 生 使 用 实验 室 仿真 设备 ， 进 行 非 
正常 情况 接 发 列车 演练。 

(3) 总 结 归纳 ,技能 考核 。 

(4) 组 织 评价 。 

通过 本 项 目的 学 习 ， 学 生 要 能 够 根据 各 种 情况 ， 顺 利 完成 接 发 列车 工作 ， 并 能 对 车 厂 
常见 突 发 设备 故障 或 事故 ， 采 取 正 确 应 急 处 理 程序 。 

(1) 正常 情况 车 厂 接 发 列车 。 伦 

(2) 信号 机 故障 情况 接 发 列车 。 NK 

(3) 轨道 电路 时 接 发 列车 。 SS 


(4) 道岔 故障 时 接 发 列车 。 NS 




















(5) 联 锁 故 障 时 接 发 列车 。 
(6) 对 车 厂 突 发 故障 采取 应 急 处 理 vv 3 


1. 行车 组 织 原则 

a 
的 原则 ， 与 征 必 尖 部 门 主动 配合 、 紧 密 赢 条、 协同 动作 ， 确 保 及 时 提供 技术 状态 良好 、 
数量 足够 的 列 克 投入 服务 

(2) 车辆 自行 车 工作 由 DTC( 车 场 调度 ) 统 一 指挥 有关 行车 人 员 必须 严格 执行 《 行 
车 组 织 规则 》 和 本 标准 的 有 关 规 定 。 

(3) 编 和 列车 的 车 辆 应 技术 状态 良好 ， 符 合 《行车 组 织 规则 》 中 的 规定 。 投 入 运用 的 
车 辆 必须 经 车 辆 部 检修 调度 签 认 后 ， 才 能 投入 使 用 ， 

G4) 平板 车 装载 设备 不 得 超过 车 辆 限界 。 

(5) 车 辆 段 内 作业 应 以 接 发 列车 优先 ， 其 他 作业 不 能 影响 列车 出 入 车 辆 段 ， 车 辆 自 应 
合理 运用 设备 安排 接 发 列车 检修、 施工 、 调 车 、 试 车 、 清 扫 等 作业 ， 确 保 帕 通 。 

(6) 操纵 车 辆 段 计算 机 联 镇 控制 台 ， 应 执行 “一 看 、 二 点 、 三 确认 、 四 呼唤 ”的 作业 
程序 。 场 调 、 车 辆 段 值班 员 应 做 到 一 人 操作 ， 一 人 监控 ， 共 同 确认 ， 保 证 安全 。 

2. 基本 列车 进 路 


1) 接 车 进 路 
接 人 停车 列车 时 ， 接 车 进 路 是 由 进 厂 信号 机 起 至 接 车 线 末端 计算 该 线 有 效 长 度 的 警 冲 
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Oa Ano4 saa 
标 或 出 站 信号 机 止 的 一 段 线路 (图 4. 2)。 


本 
CE 2 
L 
图 4.2 接 车 进 路 





2) 发 车 进 路 
发 出 列车 时 ， 发 车 进 路 是 由 列车 前 端 起 至 相对 方向 进 厂 信号 机 或 站 界 标 止 的 一 段 线 路 
(图 4. 3) 。 


-Ou -ml 
WO 





[es] 
图 4.3 发 车 进 路 
正确 准备 接 发 车 进 路 ， 保 证 进 路 有 关 道 贫 位 置 正 确 ， tn 
物 ， 是 列车 安全 出 人 车 站 的 条 件 ， 也 是 车 站 接 发 列车 本 职责 
为 确保 接 发 列车 进 路 的 正确 ， 车 厂 都 采用 Sa 
3. 进出 车 厂 信 号 控制 及 转换 轨 


列车 进 、 出 车 厂 的 信号 控制 主 人 





1) 站 间 联 系 电路 应 至 少 满足 





(1) 根据 pn 生生 远 aa | 
调 办 理 进 、 出 车 厂 的 进 路 ,从 aa 

(2) 列车 从 正 进入 车 厂 时 , 车 信号 机 开放 后 ， 正 线 接轨 车 站 才能 
向 车 厂 办 理 进 路 ， i 号 才能 开 人 车 厂 不 得 取消 进 
路 ， 以 免 列 村 区 段 ， 影 响 列车 运行 。 


(3) 列车 et ee 
方 ， 等 待 信号 机 的 开放 ， 再 进 正 线 接轨 车 站 。 

(4) 车 厂 和 正 线 接轨 车 站 之 间 应 交换 至 少 3 种 信息 : 四 信号 机 开放 ， 包 括 引导 信号 开 
放 ; 加 轨道 区 段 空闲 ， 接 近 区 段 总 长 度 不 得 少 于 列车 制 动 距离 ;加 道岔 位 置 。 

(5) 车 厂 和 正 线 接轨 车 站 的 人 机 界面 上 均 应 至 少 有 以 下 表示 : 四 进出 车 厂 信号 机 开 
放 ; 外 出 车 厂 信 号 机 的 接近 和 离 去 区 段 占用 ( 仅 在 办 理 进 、 出 车 厂 的 进 路 时 ) 。 

2) 驾驶 模式 转换 

驾驶 模式 转换 主要 是 指 列 车 进 、 出 车 厂 的 信号 控制 模式 转换 ， 可 以 分 为 静态 转换 驾驶 
模式 和 动态 转换 驾驶 模式 两 种 。 

静态 转换 驾驶 模式 就 是 列车 进 、 出 车 厂 时 ， 需 要 在 转换 轨 指 定 区 域内 停 稳 以 后 ， 人 工 
转换 驾驶 模式 。 采 用 这 种 模式 ， 对 列车 车 载 设备 没有 额外 的 功能 要 求 ， 地面 不 需要 设置 点 
式 设备 ， 控 制 简单 ， 信 息 传输 稳定 可 靠 。 但 是 ， 当 转换 轨 不 足 1 个 列车 长 度 时 ， 列 车 进 车 
三 时 不 能 完全 停 在 转换 轨 上 进行 驾驶 模式 转换 。 动 态 转换 驾驶 模式 就 是 列车 进出 车 三 时 在 
转换 轨 不 停车 ， 而 是 在 运行 过 程 中 转换 驾驶 模式 。 
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列车 进入 车 厂 时 ,首先 以 ATO 或 SM 模式 接近 车 三， 然后 在 车 厂 和 正 线 接轨 车 站 的 
分 界 处 收 到 地 面 设备 发 送 的 转换 驾驶 模式 信息 ， 并 当 列 车 低 于 某 一 规定 速度 (如 25km/h) 
时 ,列车 自动 或 人 工 确认 后 转换 为 段 内 RM 模式 ,不 需要 在 转换 轨 停 车 ,而 是 直接 运行 至 
车 厂 内 存 车 库 线 。 列 车 进入 正 线 接轨 车 站 时 ,首先 在 车 厂 和 正 线 接轨 车 站 的 分 界 处 收 到 地 
面 设备 发 送 的 转换 模式 信息 ， 并 与 地 面 设备 交换 投入 运营 的 初始 化 信息 ， 然 后 列车 自动 或 
人 工 转换 为 SM 模式 ， 当 运行 条 件 满足 时 ,还 可 以 转换 为 ATO 模式 ， 列 车 直接 运行 至 正 
线 接轨 车 站 站 台 或 折返 轨 。 动 态 转换 驾驶 模式 相对 于 静态 转换 驾驶 模式 ,减少 了 列车 进出 
车 厂 的 运行 时 间 和 在 转换 轨 的 停车 时 间 ， 可 以 提高 进出 车 厂 的 效率 ， 但 是 对 列车 车 载 设备 
和 地 面 设 备 有 额外 的 功能 要 求 ， 并 对 车 一 地 信息 传输 的 可 靠 性 要 求 更 高 ， 以 保证 列车 在 运 
行 过 程 中 可 靠 地 转换 驾驶 模式 。 
城市 轨道 交通 停车 场 的 信号 系统 往往 采用 计算 机 联 锁 系 统 , 二 道 电路 采用 单轨 条 交流 
50Hz 相 敏 轨道 电路 ; 而 正 线 为 ATC 系统 。 所 以 ， 列 车 a 必须 设置 
一 段 信号 系统 的 转换 区 域 ， 以 确保 信号 系统 的 转 接 。 wi 4.4 为 例 的 停车 场 出 入 





2 








库 信 号 机 配置 方法 ,予以 说 明 。 


(1) 从 停车 场 进入 正 线 。 NS 
如 图 4.4 所 示 ， ee A( 或 B) 进 入 正 线 ， 列 车 在 ATC 入口 
信号 机 X102 或 (X104) 外 方 ， we ， 车载 控制 器 接收 初始 信 标 的 地 点 信息 ， 











创造 N/ 并 通过 AP 接 入 点 , 使 出 库 列 车 与 相关 区 域 控 





制 器 交换 信 ， 
车 驶 入 转换 区 域 TZ2( 或 工 


\， 使 该 列车 成 有 当 ATC 入 机 X102 或 (X104) 开 放 ， 列 
Be oa I 间 ， 区 域 控制 器 为 该 列车 进 

完成 ,转换 信号 入 XYM( 或 X114) 开 放 ， 允 许 该 通信 列车 
入 正 线 运行 。 ee ATC 入 口 信号 机 外 方 ， 使 该 列车 
建立 定位 ， 通信 列车 ; 列车 越过 入 口 信 号 机 进入 转换 区 域 ， 使 列车 成 为 受 
ATC 控制 的 列 床 ， 从 而 其 列车 驾驶 模式 由 人 工 驾 驶 转换 成 ATO 模式 ， 或 轨 旁 信号 防护 
模式 。 





















转换 区 段 TZ2 X110 00@ 
胃 挡 信忠 机 转换 信号 机 





xiozloe ATC 
A ! 入 口 信号 机 
停车 场 入口 信号 


停车 志 
Ape 入 库 信号 机 
~ 





0 99 转换 区 段 TZ1 ”X114 ooe ”102 
X104 ATC 
| 入 后 信号 机 转换 信号 机 


图 4.4 停车 场 出 入 库 与 相 邻 的 联 锁 集中 站 信号 布置 图 
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(2) 从 正 线 进入 停车 场 。 


如 图 4.4 所 示 ， 当 运行 的 列车 需要 退出 正 线 、 返 回 到 停车 场 时 ， 按 照 时 刻 表 或 ATS 
操作 员 的 命令 ,将 为 ATO 驾驶 模式 (或 轨 旁 信号 防护 模式 ) 运 行 的 列车 ,请 求 一 个 从 ATC 
出 口 信号 机 (X108 或 X112) 开 始 的 退出 进 路 ,停车 场 值班 员 也 将 同样 办 理 一 条 从 车 辆 段 入 
口 信号 机 (XA 或 XB) 到 停车 场 的 退出 进 路 。 一 旦 停车 场 进 路 建立 ,而 且 停 车 场 人 口 信号 
机 (XA 或 XB) 显 示人 允许 信号 ， 区 域 控制 器 就 可 以 控制 ATC 出 口 信号 机 (X108 或 X112) 显 
示 为 允许 信号 。 列 车 住 转换 区 域 运行 过 程 中 ,系统 将 通过 TOD( 司 机 显示 单元 ) 通 知 司机 
允许 退出 ， 并 将 ATO 驾驶 模式 (或 轨 旁 信号 防护 模式 )， 切 换 到 限制 人 工 向 前 模式 ;这样 
司机 就 可 以 以 RM 模式 驾驶 列车 离开 ATC 区 域 。 一 旦 列车 安全 离开 ATC 区 域 ， 进 路 将 
自动 解锁 ， 该 列车 的 跟踪 示意 也 将 从 ATS 显示 屏 上 消失 。 

实际 上 ， 列 车 在 转换 区 域内 要 转换 驾驶 模式 ， 所 以 列车 在 该 区 域 必须 先 停车 ， 然 后 才 


能 转换 驾驶 模式 。 
4. 相关 规定 从 
(1) 除 列车 进出 车 辆 段 外 ， 车 场 调度 、 车 辆 和 
用 ,应 报告 行 调 批准 。 以 保证 正点 发 车 ， 不 上 站 
准 。 车 辆 段 值班 员 根据 车 场 调度 员 的 指 


(2) 列车 出 车 辆 段 前 ， 车 场 调度 员 应 请 
下 车 出 段 进 路 前 ， 应 确认 转换 轨 空 闸 ， 由 远 及 


近 开 放 列车 信号 ， 列 车 赁 出 库 信 号 机 如 人 这 行 至 进 路 信号 机 前 ， 任 进 路 信号 机 “ 双 绿 ” 或 者 
“ 绿 ” 进 入 转换 轨 。 同 意 列车 涝 兢 度 和 前， 车场 调度 2 po 
列车 进 车 辆 段 ， 必 须 在 和 信号 机 前 一 度 停 避 KO 弛 机 确认 攻 列 进入 转换 轨 后 ， 方 可 转 
为 RM 模式。 列车 过 at 以 天 放出 清 轨道 电路 后 ， 方 可 报 点 。 

:发生 证 进 钻 前 10 分钟， 响 列车 进 路 的 调 车 作业 。 
;应 停 于 阻 措 信号 机 府 方 ， 不 得 越过 。 如 果 列车 尾部 停 于 阻 措 信号 机 
6 员 应 通知 司机 入 前 移动 到 信号 机 内 方 。 

(5) 车场 调度 员 应 与 行 调 、 车 辆 等 部 门 加 强 计划 联系 合理 运 用 车 辆 段 线路 ， 保 证 
通 和 车 辆 检修 计划 的 兑现 。 

(6) 同意 列车 进 车 辆 段 ， 接 车 信号 开放 后 ， 不 得 随意 取消 。 特 殊 情况 下 必须 取消 时 ， 
应 及 时 汇报 行 调 ， 接 《行规 》 规 定 办 理 ， 

5. 客车 进出 车 辆 段 规定 


(1) 办 理 客 车 进出 车 辆 段 作业 时 ， 转 换 轨 段 必 须 空闲 。 由 转换 轨 进 入 车 辆 段 列 检 库 按 
列车 进 路 办 理 ， 停 于 停车 库 的 客车 出 车 辆 段 时 ， 按 列车 出 车 辆 段 至 转换 轨 有 关 规 定 办 理发 
车 作业 。 后 退 模式 下 ， 进 出 车 辆 段 按 站 间 闭 塞 法 办 理 。 

(2) 回 车 辆 段 客车 有 计划 检修 时 ， 车 场 调度 应 与 车 辆 部 检修 调度 共同 确定 接 车 股 道 ， 
并 确保 不 影响 下 一 批 作业 进行 。 

(3) 客车 在 办 理发 车 作业 时 ， 车 场 调度 员 应 提前 通知 司机 做 好 转 线 准 备 ， 值 乘 司 机 确 
保 列车 到 达 转 换 轨 有 足够 时 间 办 理发 车 作业 。 
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cb 2 操作 演示 或 动 于 实践 


任务 4.1 正常 情况 车 厂 接 发 列车 





A 

2 任务 描 这 

在 车 厂 ， 利 用 6502 电气 集中 设备 或 计算 机 联 锁 设备 进行 接 发 列车 ， 能 够 将 车 厂 外 的 
列车 ， 按 规章 和 正确 程序 接 人 车 厂 ， 能 够 将 车 厂 内 的 列车 ， 区 和 下 克 程序 必 出 车 太 ， 


任务 4.1.1 车厂 接 发 车 作业 项 目 


村 





















: 
> 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问 讨论 意见 /操作 心得 
按 角 色 分 配 ， 办 理 进 路 ~ 
指示 发 车 >» > 梳 下 
ne 21 
演练 报 点 









42> 知识 惟 各 


1. 与 控制 中 心 办 理 联系 


(1) 确认 出 入 厂 线 空闲 。 
确认 出 厂 线 空闲 的 主要 内 容 是 : 前 列 列车 是 否 到 达 ; 出 厂 调 车 是 否 完毕 ; 区 间 是 否 封 





锁 等 。 
确认 方法 是 根据 《行车 日 志 》 记 载 前 次 列车 到 达 时 间 确 认 线路 空闲 。 
有 些 车 厂 出 入 厂 信 号 机 外 设 转换 轨 ( 归 属 正 线 管辖 )， 车辆 段 与 正 线 接轨 车 站 间 的 接口 电 
路 考虑 出 段 和 利用 转换 轨 调 车 时 的 联 锁 接 口 条 件 以 及 对 方 防护 信号 机 的 状态 显示 、 转 换 轨 的 
占用 状态 。 进 出 段 作业 (转换 轨 至 段 内 停车 库 ) 按 列车 方式 办 理 。 因 此 车 厂 出 厂 信号 机 的 开放 
时 ， 自 动 检查 转换 轨 的 状态 ， 这 种 车 厂 ， 可 以 不 必 人 工 确认 出 入 厂 线 的 状态 。 

(2) 车 三 在 得 到 控制 中 心 “同意 出 三” 命令 后 ， 准 备 发 车 ; 在 得 到 控制 中 心 “要 求人 
三” 命令 后 ， 准 备 接 车 。 

每 天 运营 前 ， 车 厂 调 度 与 检修 调度 协商 出 厂 列 车 与 人 三 列车 安排 ， 减 少 交叉 进 路 影 
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协商 结果 由 检修 调度 编制 《车 辆 运营 日 计划 单 》 交 车 厂 调度 。 
《车 辆 运营 日 计划 单 》 需 于 每 天 列车 出 厂 前 2 小 时 或 列车 入 厂 前 1 小 时 (比照 《运营 时 





刻 表 》 的 出 三 时 间 ) 编 制 好 交 车 三 调度 ， 车 三 调度 确认 后 ， 交 于 车 三 派 班 员 和 乘务 值班 员 
做 好 发 车 和 接 车 准备 。 


2. 进 路 的 布置 、 准 备 及 确认 
列车 出 车 广 时 ， 确 认 走 行 线 空 闲 ， 及 时 安排 上 线 客车 调 车 转 线 至 走行 线 办 理发 车 。 原 


则 上 先 办 理 走行 线 列车 发 车 进 路 ,再 办 理 上 线 客车 调 车 转 线 到 走行 线 的 进 路 。 





列车 人 车 三 时 ， 在 列车 进入 转换 轨 前 开放 防护 信号 机 ， 原 则 上 先 办 理 接 车 进 路 ， 再 办 


理 走 行 线 客 车 的 调 车 进 路 ， 特 殊 情 况 下 不 能 及 时 开放 防护 信号 机 时 ， 应 及 时 通知 司机 。 


听取 进 路 准备 妥当 的 报告 。 


及 其 以 上 的 列车 运行 方向 或 双 线 反方 向 行车 


放 在 运用 库 规定 位 置 ， 升 起 弓 ， 准 


命令 、 


ele 
a ， 核 对 无 误 后 ， 方 互 ee 


路 。 


ee 


1) 布置 进 路 
) 布置 内 容 。 


te 如 果 车 厂 一 端 有 两 个 





清 方向 

接 发 列车 应 灵活 运用 股 道 ， 做 到 不 | 正点 发 车 ， 减 少 转 线 作 业 ， 备 用 车 应 停 
村 太 二 

(2) 布置 要 求 。 

按 《 站 细 》 规 定时 间 ， 


使 用 公司 《车 厂 接 Msn we J 
ee 本 I 短 “XX 次 XX 道 停 东 、 。 
2 oe 


路 的 命令 时 ， 应 指定 一 人 复 诵 。 


2) ee 
、 信 号 人 员 应 严格 按照 运转 值班 员 布置 的 接 发 列车 命令 ,正确 、 力作 每 才 
hte ee 制度 ， 对 控制 台 要 “一 看 、 二 








排 、 三 确认 、 四 呼唤 *， 严 禁 其 他 人 操纵 。 扳 道人 员 在 操纵 道岔 时 ， 要 执行 相关 规定 制度 。 

















3) 确认 
确认 进 路 正确 ， 道 岔 开通 方向 正确 。 当 集中 设备 正常 时 ， 通 过 确认 控制 台 或 显示 屏 光 





E 确 ; 当 集中 设备 故障 时 ， 通 过 现场 人 工 确认 。 


4) 报告 

用 标准 用 语 向 车 站 值班 员 报 告 。 

3. 接 发 列车 前 必须 确认 的 事项 

1) 确认 接 车 线路 空闲 

确认 接 车 线路 空闲 系 指 接 车 线 无 封锁 施工 ， 无 机 车 车 辆 、 动 车 以 及 其 他 能 造成 脱轨 的 


障碍 物 。 确 认 方 法 如 下 。 
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(1) 通过 控制 台 上 股 道 占用 光 带 或 股 道 占用 表示 灯 确 认 ， 还 要 注意 确认 线路 附近 有 无 
能 使 列车 脱轨 的 障碍 物 ， 或 通过 MMI( 人 机 界面 ) 显 示 屏 上 股 道 表示 的 显示 确认 。 

(2) 在 轨道 电路 故障 时 ， 由 接 发 车 人 员 现 场 确 认 接 列车 线路 是 否 空闲 。 

原装 有 联 锁 设 备 的 线路 上 ， 由 于 停电 导致 联 锁 失 致 ， 此 时 ， 列 车 ( 调 车 ) 进 路 及 道 贫 和 
信和 号 机 之 间 联 锁 设 备 已 不 能 相互 检查 并 失去 互 控 作 用 。 

检查 接 车 线 空 闲 方法 如 下 。 

在 昼 间 天 气 良 好 时 ， 由 现场 接 车 值班 员 、 两 端 扳 道 员 分 别 站 在 拉 
接 车 线路 中 心 ， 以 “眼看 、 手 指 、 口 呼 ”一 致 确认 的 检查 办 法 ， 确 认 接 车 线 空 闲 。 

a 
有 困难 时 ， 运 转 值班 员 、 助 理 值班 员 与 两 端 扳 道 员 应 按 《 站 细 》 所 划分 的 地 段 ， 以 互 对 股 
道 号 码 信号 或 分 段 步行 检查 的 方式 确认 接 车 线 空闲 。 

@ 辅助 检查 。 当 车 站 正 线 、 到 发 线 上 有 列车 、 车 辆 占 
按钮 (或 手柄 ) 上 夹 挂 “ 列 车 占用 ”"“ 存 有 车 辆 ”等 字样 的 奏 
“占线 揭示 板 ” 上 填 记 列车 车 次 或 存 车 代号 、 符 号 等 3 
检查 线路 占用 情况 。 

2) 确认 进 路 道岔 开通 位 置 正确 

发 车 进 路 上 的 道岔 开通 位 置 不 正确 ee 造成 列车 冲 
突 或 脱轨 事故 。 Ne 确认 道岔 位 置 正确 ,还 要 确认 进 路 上 有 关 对 


行车 室 控 制 台 盘 面 的 
， 并 在 行车 室 、 扳 道 房 的 
发 列车 人 员 用 于 辅助 记忆 及 







向 道岔 和 防护 道岔 已 按 规定 加 锁 
确认 方法 : 通过 MMI( 


显示 屏 上 股 we 确认 ， 当 联 锁 主 备 机 故障 


不 能 确认 时 ， i 反 位 表示 灯 遇 应 急 盘 故 障 不 能 确认 时 ， 由 扳 
道 员 现场 确认 汇报 i 

3) 确认 蜂 HT 

(1) YR 路 的 调 车 作业 。 

eee 

@ 站 间 相 邻 两 线 ， 线 间距 不 满足 标准 间距 时 ， 其 中 一 线 接 发 列车 ， 另 一 线 上 的 调 车 
作业 。 

@ 能 进入 接 发 列车 进 路 的 线路 无 隔 开 设备 的 调 车 作业 。 

因为 不 及 时 停止 影响 接 发 列车 进 路 的 调 车 作业 ， 就 有 可 能 造成 列车 在 站 外 停车 或 出 发 
列车 晚点 ， 甚 至 可 能 使 列车 与 正在 调 车 的 机 车 车 辆 发 生 冲 突 事故 。 

(2) 停止 影响 接 发 列车 的 调 车 工作 。 

应 在 邻 站 开车 或 车 厂 开 车 点 提前 5 分 钟 停止 影响 列车 进 路 的 调 车 作业 ， 准 备 接 发 车 
进 路 。 

4. 开放 信和 号 

信号 开放 后 ， 即 锁 闭 进 路 上 的 有 关 道 贫 和 敌对 信号 ， 所 以 应 正确 掌握 信号 的 开放 时 
机 。 开 放 过 早 就 会 过 早 地 占用 咽喉 ， 影 响 与 该 进 路 有 关 的 调 车 作业 或 其 他 作业 。 开 放 过 了 晚 
会 造成 进 厂 列 车 运 缓 、 厂 外 停车 ， 甚至 冒进 信号 、 发 出 列车 晚点 。 关 闭 过 早 进 路 道岔 提前 
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解锁 ， 易 造成 道岔 途中 转换 ， 敌 对 信号 可 能 开放 。 关 闭 过 晚 影响 接 发 其 他 列车 和 调 车 作业 
或 厂 内 行车 设备 检修 。 因 此 ， 应 严格 按 《 站 细 》 规 定 的 时 机 关闭 信号 。 

接 车 前 根据 回 段 列车 计划 (有 关 计 划 调 整 OCC、DCC 需 及 时 沟通 ) 距 列车 人 段 时 间 提 
前 10 分 钟 排 列 列车 接 车 进 路 ,开放 接 车 信号 机 。 

5. 交接 凭证 

凭证 是 指出 站 信号 机 显示 的 进行 信号 以 外 的 可 持 的 “证 件 ”， 如 调度 命令 等 。 要 认真 
检查 凭证 是 否 正确 ,注意 人 身 安全 。 收 回 赁 证 后 要 检查 是 否 正 确 ， 应 及 时 注销 保管 。 

设备 正常 时 ， 列 车 出 和 人 车厂 占用 转换 轨 的 凭证 为 出 和 车厂 信 号 机 的 黄色 灯光 。6502 
电气 集中 系统 故障 或 邻 站 LOW 工作 站 故障 时 ,采用 站 间 电 话 闭塞 法 组 织 行车 ,现场 人 工 
排列 进 路 ,凭证 为 路 票 。 

6， 指示 发 车 


和 人 直人 
Ca 开 











信号 或 用 无 线 通知 司机 “X Xx 次 Xx X 车 X 道 出 厂 信号 0 
7. 接送 列车 
列车 出 入 厂 ( 或 妥 ) 必 须 由 接 发 列车 存 关 农 负 接 运 、 监 视 列车 状态 ， 及 时 处 理 估 及 行车 

和 人 身 安全 的 问题。 S 






1) 列车 接近 车 站 、 进 站 和 出 站 = 
列车 接近 车 厂 时 ， 扳 道 员 贰 信 吕 涡 应 及 时 向 运转 hes 以 使 用 有 关 人 员 出 场 接 
We 直 班 员 报告 列车 ; 9 和 铺 况 ， 以 确认 列车 整 列 出 发 或 到 






达 。 在 电气 集中 车 站 或 党 算 册 联 锁 车 站 可 省 出 站 的 报告 ， 由 值班 员 从 设备 上 


确认 。 

2) ss 效 

运转 值班 员 粒 将 列车 的 到 达 、 出 发 和 通过 时 刻 记 和 《行车 日 志 》。 为 使 行车 调度 员 掌 
握 列 车 进出 情况 ,值班 员 应 及 时 向 行车 调度 员 报 告 。 

列车 到 达 、 出 发 和 通过 时 刻 的 确定 方法 如 下 。 

(1) 到 达 时 刻 : 以 列车 进入 车 站 ， 停 于 指定 到 达 线 警 冲 标 内 方 时 刻 为 准 。 

(2) 出 发 时 刻 : 以 列车 机 车 向 前 进 方向 起 动 ， 列 车 在 厂 界 内 不 再 停车 为 准 。 

3) 列车 停车 规定 

列车 进 车 厂 后 ， 应 停 于 接 车 线 内 分 段 信号 机 内 方 ， 列 车 头 部 不 得 越过 分 段 信号 机 。 如 
果 列 车 尾部 停 在 分 段 信号 机 外 方 ， 车 厂 值班 员 应 通知 司机 往 前 移动 到 信号 机 内 方 。 

A 

-AS 位 分 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任 务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 作业 演示 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 各 办 理 项 目 经 验 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
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任务 4.1.2 正常 接 发 列车 综合 演练 


A 


4 
任务 单 





以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 


讨论 意见 /操作 心得 





设 定 车 次 、 股 道 ， 按 作业 程序 接 车 





设 定 车 次 、 股 道 ， 按 作业 程序 发 车 


A 








2 知识 准备 
接 发 列车 作业 标准 
(1) 接 车 作业 程序 见 表 4 -1。 








表 4-1 


接 车 作业 程序 

















项 目 说 明 
车 厂 值班 员 SS 值班 员 
1 听取 发 车 站 开车 预告 并 复 育 a 电 客车 正常 入 车 
一 、 听 取 |“X XxX 次 XX 车 预告 ” A 厂 此 项 可 简化 
发 车 预告 | 2. 征 得 车 厂 调度 员 的 同意 ， A 










接 入 X 道 , 填写 《 行 芯 日 赤 
3. 指示 操作 员 开 






Xx 车 X 道 停 


A 
车 ， 吃 大作 多 " 





列车 从 正 线 联 络 
站 进 厂 ,应 确认 
转换 轨 





XXX 车 X 道 停 案 4 寻 号 ”新 
a “执行 ” 























二 、 准 备 他 和 Sa 
接 车 进 路 NS 人 开放 进 车 厂 信号 时 ， 手 指 、 口 
开放 信号 呼 ,“ 进 厂 ”， 按压 x 
有 | 7 让 视 控制 台 复 检 、 确 认 信号 正 | 至， 进 厂 ”按压 始 端 按钮 : 
六 同 答 ，。 道 按 让 信号 其 和 如。 | 道 "， 按 压 进 路 终 册 按钮 。 确认 
A 带 、 信 号 显示 正确 后 ， 报告: “x 
道 接 车 信号 黄 灯 好 ” 
& 听取 发 车 站 开车 报 点 并 复 请 
ee 9. 复 诵 “XX 次 X 分 开 
三 、 接 车 | 10. 填写 《行车 日 志 ) 1 监视 列车 进 车 厂 情况 
i 12 通过 控制 人 确认 列车 整 到 进入 
接 车 线 后 ， 口 呼 “X X 次 到 达 ” 
1 向 发 车 站 发 出 “又 又 次 分 到 " 
轴 、 列 车 | 鞭 守 《 行 革 8 志 ) 加 
到 达 16. 通知 车 厂 调度 员 列 车 到 达 ， le 





向 行 调 报 点 ,“X X 次 X 分 到 达 ” 








厂 ， 向 行 调 报 点 
可 简化 
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(2) 发 车 作业 程序 见 表 4 -2。 


表 4-2 发 车 作业 程序 











作业 程序 
项 目 说 明 
车 厂 值班 员 操作 车 厂 值班 员 
1 根据 《运营 时 刻 表 )、《 施 工行 
| 车 通告 ) 或 行 调 、DTC 命令 ， 向 电 客车 正常 出 车 
一 、 发 车 | 搂 车 站 预告 “x x 次 x xX 车 预 厂 此 项 可 简化 


告 "， 并 听取 复 诵 
2. 填写 《行车 日 志 )》 








3 指示 操作 员 。，“ 又 又 次 又 又 车 如果 从 5 道 出 于 
4. 复 诵 “XX 次 X X 龙 
x 道 发 在， 开放 信号 "听取 复 谭 | 全 科 请 “XX 次 Eo 厂 , 应 向 操作 员 


























二 、 准 备 | 无 误 后 命令 “执行 ” “开放 信号 讲 明 进 路 
发 车 进 路 5. 开放 出 村 
开放 出 三 | 6. 通过 控制 台 确 认 信号 正确 ,加 RE i 
人 答 :“X 道 出 厂 信号 黄 灯 好 ” es re 
NE ， 报 告 :“X 道 出 厂 信 
7. 知 司机 “ ee SS ~ 
厂 信号 黄 灯 好 ， 开 耕 > 
8. 确认 列车 接 车 站 
发 车 9. 人 志 ) 列车 出 厂 情况 
i 通过 控制 台 确认 列车 整 列 出 
2 “好 ” 车 厂 , 口 呼 ， “XxX 次 出 车 厂 ”。 
注销 占线 血 
电 客车 正常 出 车 
13. 向 行 调 报 点 厂 ， 向 行 调 报 点 
可 简化 





四 、 报 点 [让 复 诵 接 车 站 报 点 “XX 次 Xx 


15. 填写 《行车 日 志 》 

















-AS 位 分 实施 

下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

学 生 分 组 完成 任务 ， 按 作业 程序 进行 综合 演练 。 

学 生 自行 总 结 经 验 ， 并 交流 。 

教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 


Ei sd. 
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任务 4.2 引导 接 车 


各 
任务 描述 
当 进 厂 信号 机 不 能 正常 开放 时 ,车 厂 值班 员 采 取 正 确 及 时 方法 组 织 列车 进入 车 厂 。 


任务 4.2.1 引导 进 路 接 车 


A 
< 任务 章 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 见 /操作 心得 
引导 接 发 列车 种 类 和 各 自 使 用 时 机 
在 仿真 联 镇 设备 上 ， 设 置 进 站 信和 号 机 故 陈 ， 办 理 引导 接 车 
在 仿真 联 锁 设 备 上 ， 设 置 轨道 电路 故障 ， 办 理 引 导 接 























入 


< 知识 准 各 Na 
当 进 厂 (站 ) 信 号 机 故障 时 we “a” 车 站 使 用 应 急 接 车 的 


方法 。 


按 信号 不 所 褒 Ea 按 进 路 锁 闭 方式 可 以 分 为 引导 进 


他 站 列 诗作 尖 直 二 席 近 入 革 扩 吉本 央 。 
昼 间 展开 的 黄色 信号 旗 高 举 头 上 左右 摇动 ; 夜间 一 一 黄色 灯光 高 举 头 上 左右 摇动 。 
由 引导 人 员 接 车 时 ， 应 在 引导 员 接 车 地 点 标 处 (未 设 者 ， 引导 人 员 应 在 进 厂 信号 机 或 站 界 
标 外 方 )， 显 示 引 导 手 信号 接 车 。 列 车 头 部 越过 引导 信号 ， 即 可 关闭 信号 或 收回 引导 手 信 号 
2. 使 用 情况 


引导 进 路 锁 闭 接 车 的 情况 

tT 

(2) 接 车 进 路 上 某 一 轨道 区 段 故障 ， 致 使 进 站 信号 不 能 开放 或 开放 后 因 区 段 故障 而 关 
闭 时 ， 应 在 原 进 路 上 使 用 引导 信号 接 车 。 但 为 了 防止 故障 恢复 后 道 贫 解锁， 应 将 故障 区 段 
的 道岔 单独 锁 闭 。 

2) 引导 总 锁 闭 接 车 的 情况 

(1) 不 是 由 于 道岔 被 挤 而 是 设备 故障 造成 接 车 进 路 上 某 道岔 失去 表示 (是 指 ， 定 、 反 
位 表示 灯 均 不 能 点 亮 ， 用 接 通 光 带 按钮 检查 时 也 无 光 带 ) 。 
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(2) 开通 非 接 车 线 的 接 车 。 


(3) 故障 轨道 区 段 内 道岔 需 扳 动 而 使 道 贫 失去 表示 。 

3. 引导 进 路 锁 闭 接 车 

1) 确认 接 车 进 路 空闲 

由 于 正常 方法 开放 引导 信号 ， 能 检查 敌对 进 路 ， 但 不 能 检查 接 车 进 路 是 否 空闲 ， 因 此 
在 排列 进 路 前 ， 首 先 必须 确认 接 车 进 路 空闲 。 在 信号 故障 其 他 设备 正常 时 ， 可 以 通过 控制 
台 或 微机 显示 屏 来 确认 。 

2) 排列 接 车 进 路 

先 通过 接 通 光 带 按钮 确认 需要 单独 操作 的 道 贫 ， 用 道岔 “ 单 操 ” 将 需要 扳 动 道岔 单 操 
到 需要 开通 方向 。 遇 轨道 电路 故障 ，6502 集中 设备 还 必须 把 故障 区 的 道岔 按钮 拉 出 。 

3) 检查 确认 接 车 进 路 正确 无 误 

排列 进 路 后 ， 按 下 (点 压 );“ 接 通 光 带 按钮 ”检查 所 排列 的 路 是 否 正 确 。 

4) 开放 引导 信号 


确认 接 车 进 路 正确 无 误 后 ，6 een 引导 信号 按钮 ， 进 路 锁 闭 ， 
引导 信号 开放 ; 计算 机 联 镇 设备 ， i 提示 “ 进 路 引导 接 车 ， 请 按 口令 


8X xX X” 青 依次 点 压 口 令 XX XX， re ， 进 路 锁 闭 ， 引 导 信 号 开放 
此 时 ,控制 台 接 车 进 路 上 有 白光 带 3 am 区 EX5 红 X 作 . 
5) 预告 司机 
引导 信号 开放 后 ， 运 转 值班 员 


车 无 线 调度 电话 更 舍 司机 。 
6) 解锁 进 路 襄 ， 爱 必 
当 列 车 第 一 轮 对 越过 号 机 后 ， 引 导 信 号 PM. 列车 沿 进 路 通过 后 ， 进 路 仍 
处 于 锁 闭 状态 ， 白 兆 带 继 较 入 亮 ， ee 
车 尾部 停 在 接 车 标 内 方 )， 痢 号 机 的 列车 按钮 和 总 人 工 解锁 按钮 ， 则 
过 带 熄灭 。 引 导 进 路 
A 




























2 任务 实 论 

. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完 成 预习 任务 。 

教师 先进 行 演示 实 验 操作 ,学 生 分 组 完成 任务 。 

. 学 生 自行 总 结 引导 进 路 锁 闭 接 车 。 

. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同 学 们 的 任务 完成 情况 。 


和 ww 


任务 4.2.2 引导 总 锁 闭 接 车 


站 
< 位 分 生 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





在 仿真 联 锁 设 备 上 ， 设 置 电动 道岔 故障 ， 办 理 引导 总 锁 闭 接 车 








在 仿真 联 锁 设 备 上 ， 设 置 轨道 电路 故障 ， 办 理 引 导 总 锁 闭 接 车 
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A 

> 知识 准 各 

1. 引导 总 锁 闭 接 车 

1) 确认 接 车 线 空 闲 

凡是 开放 引导 信号 接 车 ， 从 控制 台 上 无 法 确认 接 车 线 是 否 空闲 ， 因 此 ， 应 派 胜任 人 员 
到 现场 确认 (方法 如 上 ) 。 

2) 办 理 接 车 进 路 

(1) 道岔 失去 表示 时 ， 道 岔 不 能 从 控制 台 操纵 。 对 控制 台 上 不 能 操纵 的 道 贫 ， 在 现场 
手 摇 操 作 ， 按 作业 标准 准备 好 进 路 后 ， 必 须 向 车 站 值班 员 汇报 。 

on 道岔 单独 操纵 方 
式 办 理 进 路 (或 使 用 排列 调 车 进 路 的 方式 均 可 ) 。 

(3) 排除 敌对 进 路 

由 于 引导 总 锁 闭 方法 开放 引导 信和 号， 不 能 检 i 
用 引导 总 锁 闭 方法 仍 能 开放 引导 信号 )， wd 所 以 ， 确 认 接 车 进 路 排列 正确 无 

a 键 是 确定 敌对 进 路 ,确定 方法 见 第 一 

章 )， 特 别 注意 排除 男 一 咽喉 的 敌对 

3) 确认 接 车 进 路 准备 妥当 


排列 进 路 后 ， 按 下 面 (点 | ge 正确 。 


4) spi dg 
(行车 设备 2 中 进行 登记 ， 效 车 引导 总 锁 闭 按钮 销 封 ， 按 下 引导 总 锁 闭 
接 包 ， ee 灯 ， 此 时 全 到 闭 ， 但 无 白光 带 表示 。 再 在 《行车 设备 
re 记 ， 破 除 引 导 信忠 红 稻 的 错 封 ， 按 下 该 按钮 ， 引 导 信号 开放 。 

5) 预告 局 


引导 信号 开放 后 ， 车 站 值班 员 使 用 列车 无 线 调 度 电 话 预告 司机 。 

6) 进 路 解锁 

对 于 引导 总 锁 闭 的 解锁 ,列车 按 引 导 信 号 驶 入 进 站 信号 机 内 方 ， 引 导 信 号 关闭 。 列 车 
依次 驶 过 各 轨道 电路 区 段 ， 各 区 段 逐 段 点 红 光 带 ， 列 车 出 清 各 区 段 ， 红 光 逐 段 熄灭 。 车 站 
值班 员 确 认 列 车 全 部 进入 股 道 或 调 车 线 后 ， 拉 出 本 咽喉 的 引导 总 锁 闭 按钮 ， 其 上 方 白色 表 
示 灯 熄灭 ， 使 全 咽喉 的 道岔 解 锁 。 

2. 注意 事项 

(1) 开放 引导 信号 接 车 ， 如 进 站 信号 机 内 方 第 一 轨道 区 段 电路 故障 时 ， 因 引导 信号 开 
放 后 不 能 保留 ， 车 站 值班 员 ( 信 号 员 ) 要 一 直 按 下 引导 信号 按钮 至 列车 头 部 进入 进 站 信号 机 
内 方才 能 松手 

(2) 在 进 站 列车 信号 正常 开放 的 情况 下 按压 引导 信号 按钮 无 效 ， 不 能 干扰 原 正常 开放 
的 列车 信号 。 但 当 进 站 内 方 带 调 车 信号 机 之 调 车 信号 开放 (或 进 路 兼 调 车 信号 机 之 调 车 信 
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号 开放 ) 时 ， 


Oa fo4 saa 


按压 引导 信号 按钮 则 能 关闭 调 车 信号 ， 但 不 能 开放 引导 信号 。 引 导 信 号 开放 


后 ， 除 危及 人 身 或 行车 安全 的 紧急 情况 外 ， 不 得 关闭 。 


(3) 在 列 





车 驶 入 进 站 信号 机 (或 接 车 进 路 信号 机 ) 的 接近 区 段 时 ， 若 突然 发 生 已 开放 的 


进 站 信号 机 的 进行 信号 灯 灭 灯 ， 此 时 可 不 采用 人 工 解 锁 方式 延 时 3 分 钟 解锁 后 再 办 理 引导 


进 路 锁 闭 ， 可 
号 ， 使 列车 进 站 ， 而 不 致 在 站 外 停车 等 候 。 


立即 在 《行车 设备 检查 登记 短 》 登 记 ， 破 铅 封 ， 按 下 引导 按钮 ， 开 放 引 导 信 


(4) 采用 引导 总 锁 闭 方式 接 车 时 ， 不 检查 本 咽喉 的 联 锁 条 件 ， 也 不 锁 闭 另 一 咽喉 的 政 


对 进 路 ， 此 时 


的 作业 ， 行 车 安全 由 车 站 值班 人 员 人 为 保证 。 
(5) 两 种 引导 方式 的 不 同 点 。 
@ 首先 两 种 引导 方式 在 控制 台 上 表现 不 同 。 使 用 引导 进 路 锁 阅 时 ， 只 要 进 路 锁 闭 后 ， 
就 有 白色 光 带 ; 而 使 用 引导 总 锁 闭 时 ， ee 





@ 使 用 引导 进 路 锁 闭 时 ， 引 导 信 号 开放 前 ， 能 够 查 赂 




















必须 停止 本 咽喉 的 一 切 其 他 接 发 列车 和 调 车 作业 以 及 另 一 咽喉 的 敌对 进 路 上 








进 路 ， 只 有 敌对 信号 关闭 


因此 需 人 工 排除 敌对 进 路 。 


的 条 件 下 ， 引 导 信号 才能 开放 ; 本 ， 信号 的 开放 不 能 查 照 敌 对 进 路 ， 


@ 两 种 引导 方式 对 进 路 锁 闭 方式 不 同 3 US L 


业 进 行 。 
A 


. 教师 


1 
2 
3. 学 生 自 从 总 结 引导 总 锁 闭 接 车 技能 。 
4 


锁 闭 方式 ， 只 对 本 接 车 进 路 上 的 道 
进行 平行 作业 ; 而 引导 总 锁 闭 对 本 咽喉 所 


对 其 道 从 准备 进 路 没有 三 
有 道岔 进行 锁 闭 ， J J 其 他 进 路 准备 好 ， 不 影响 作业 ， 否 则 会 影响 作 


4 


-位 务实 施 
. 下 发 任务 《前 任务 内 容 ， :和 f 求 完成 预习 任务 。 


ll 
行 满 东 实验 操作 ， 学 生 分 绑 守 成 任务 。 


. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 4. 2.3 


A 


综合 演练 


> 任务 单 





以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





采用 角色 扮演 





， 按 引导 进 路 锁 闭 接 车 





A 


2 知识 准 各 
引导 接 车 作业 程序 。 见 表 4 -3。 
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表 4-3 引导 进 路 锁 闭 接 车 作业 程序 





项 目 


作业 程序 





车 厂 值班 员 


操作 车 厂 值班 员 


说 明 





2. 听取 报告 通过 显示 屏 确 认 
“XX 行进 站 信号 机 故障 ” 


1. 进 站 信号 机 故障 处 理 作业 未 
完 ， 确认 后 ,报告 :“X 行 进 站 信 
号 机 故障 ” 





二 、 听取 
发 车 预告 


3. 报告 列车 调度 员 : “xX (站 )x 
行进 站 信号 机 故障 "， 并 请 求 、 抄 
收 使 用 引导 信号 的 调度 命令 


4. 听取 发 车 站 开车 预告 并 复 诵 
“X X 次 XX 车 预告 ” 





5. 征 得 车 厂 调 度 员 的 同意 ， 该 列 
车 接 入 Xx 道 , 填写 《行车 日 志 》 


从 











6. 指示 操作 员 开 放 信 号 “Xx x 






次 XX 车 X 道 停车 ,开放 引号 Re 
信号 ”， RS 


4 


“XX 次 XX 车 X 道 停 
开放 引导 信号 ” 





列车 从 正 线 联络 
站 进 厂 ， 应 确认 


转换 轨 






















A 9. 、 单 操 道 贫 ， 眼 看 、 
ed Er yi 检 进 路 正确 后 ,了 ? 破 、 口 呼 ，“ 定 (区 ) 位 、x 
的 NS 进 路 开通 正确 ” ”确认 正确 后 ， 口 呼 ，“X 逢 
开放 信号 进 路 开通 正确 ” 
11. 在 《行车 设备 检查 登记 德 》 全 
Lo 诵 :“ 3 信号 ” 
记 ， 指 示 信号 员 ， “开放 引 导 信 号 ” 各 滑 : “开放 下 各 
13. 眼看 、 标 ( 笔 ) 点 、 口 呼 : “ 破 
14. 通过 显示 屏 复 检 确 认 正 确 后 ,| “ 铅 封 "、“ 引 导 ，”。 确 认 光 带 、 
口 呼 : “x 道 引导 信号 好 (了 )” | 信和 号 正确 后 ， 口 呼 : “x 道 引 导 信 
号 好 (了 )” 
15. 听取 发 车 站 开车 报 点 并 复 请 = 
ed 16. 复 诵 “XX 次 X 分 开 
四 、 接 车 | 17. 填写 《行车 日 志 ) 18. 监视 列车 进 车 厂 情况 








20. 回答 “好 ” 





19. 通过 控制 台 确 认 列 车 整 列 进 
入 接 车 线 后 , 口 呼 “X ※ 次 到 达 ” 
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续 表 





作业 程序 

项 目 说 明 
车 厂 值班 员 操作 车 厂 值班 员 

21. 向 发 车 站 发 出 “X X 次 X 分 到 ” 

22. 填写 《行车 日 志 》 

23. 在 《行车 设备 检查 登记 簿 》 

登记 ， 指 示 信 号 员 :“ 解 锁 进 路 ” 














24. 复 诵 :“ 解 锁 进 路 ” 





25. 解锁 进 路 。 眼 看 、 标 ( 笔 ) 点 、 
五 、 列 车 n 口 呼 :“ 破 “ 铅 封 '、“ 总 人 工 解 ”、 
26. 通过 显示 认 正 确 后 ， 回 

到 达 通过 显示 屏 确认 正确 后 ， 回 . 进 路 始 端 ， "， 确 认 正确 后 ， 口 


Se 呼 :“ 进 路 解 镇 好 (了 )”, 基 线 按 操 








28. 通知 车 厂 调度 员 列 车 到 达 ， 
向 行 调 报 点 


， KR 







作 规程 规定 解锁 进 
27. 通知 电 务 人 员 登 记 、 签 认 3 





















< 位 务实 施 _ 
1. 下 发 任务 单 ， ee 
2. 学 生 分 组 ， 按 角色 扮 淡 火 完 徐 任务 。 
3. 学 生 自 行 总 结 相 产生 各 技巧 。 4 
上 有 和 各 和 次 任务 的 他 人 梁 S34 评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
1 不 之 
任务 4.3 况 接 发 列车 
总 
-位 分 描 术 


车 厂 联 锁 设 备 故 障 时 ， 及 时 正确 地 接 发 列车 。 当 轨道 电路 故障 时 ， 车 厂 值班 员 能 够 正 
确 及 时 接 发 列车 ; 当道 岔 故障 时 ， 车 厂 值班 员 能 够 正确 及 时 接 发 列车 ; 当 信 号 机 故障 时 ， 
车 厂 值班 员 能 够 正确 及 时 接 发 列车 等 。 





任务 4. 3.1 无 联 锁 (包括 联 锁 失 效 ) 进 路 道 倪 加 锁 


态 
> 位 务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
当 联 镇 失效 时 ， 对 某 一 进 路 相关 道岔 进行 加 镇 
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A 

<> 知识 准 各 

在 无 联 锁 线 路 上 接 发 列车 时 ， 除 严格 按 接 发 列车 手续 办 理 外 ， 并 应 将 进 路 上 对 向 道岔 
及 邻 线 上 防护 道岔 加 锁 。 

联 锁 失 效 线路 上 接 发 列车 时 ， 该 接 发 列车 进 路 上 的 道岔 不 能 由 设备 进行 检查 ， 同 时 进 
路 上 有 关 道 岔 也 失去 联 锁 。 为 确保 接 发 列车 安全 ， 除 确保 进 路 上 有 关 道 岔 位 置 正确 外 ， 还 
应 将 进 路 上 的 对 向 道 贫 和 邻 线 上 的 防护 道岔 进行 人 工 加 锁 。 
1. 加 锁 道岔 
1) 对 向 道岔 
列车 由 尖 轨 向 攻 叉 运行 时 ， 该 道岔 为 进 路 上 的 对 向 道岔 。 泊 对 向 道岔 开通 位 置 错误 
时 ， 则 可 能 使 列车 进入 不 该 进入 的 线路 ,与 该 线路 内 的 机 车 2 中 冲突 ， 为 保证 接 发 列 
车 的 安全 ， 对 进 路 中 的 对 向 道岔 ， 除 应 确认 其 开通 位 置 外 * 须 按 规定 加 锁 。 图 4.5 为 
ee Ye 中 车 进 6 道 时 ， 进 路 上 应 加 锁 
的 对 向 道岔 为 2、10、14、20、22 号 道岔 A 3 道 向 下 行 正 线 发 车 时 ， 进 路 上 
oe 8、4 号 道岔 。 


2) 顺 向 道岔 


列车 经 轮 叉 向 尖 轨 运行 时 ， ey 当 顺 向 道岔 开通 位 置 错 误 时 ， 












可 能 造成 挤 岔 或 脱轨 。 


3) 防护 道岔 内 

能 将 邻 线 上 a 的 接 发 列车 进 贫 或 邻 线 上 能 进入 接 发 列车 进 路 
的 道岔 叫 防护 道岔 通 位 置 错误 ， 邻 线 上 的 机 车 车 辆 错误 闽 人 接 发 列车 
进 路 。 为 此 ， paten nr 由 于 进 路 不 同 ， 邻 线 上 防护 道岔 亦 


不 相同 。 人 开 示 ， 下 行列 车 由 6 道 发 车 时 ，2、12 号 道岔 为 防护 道岔 ;下 行列 车 由 
3 道 发 车 时 ，6 号 道岔 为 防护 道岔 。 





图 4.5 某 站 咽喉 平面 


2. 加 锁 方 法 


的 道岔 ， 联 锁 失 效 时 则 应 使 用 钩 锁 器 并 加 挂 锁 
气 集中 联 锁 或 计算 机 联 锁 的 道岔 ， 道 盆 尖 轨 的 转动 是 电动 转载 机 带动 的 ， 渡 线 道岔 
os 当 集中 操纵 改 为 就 地 操纵 时 ， 接 发 车 人 员 需 用 手 摇 把 分 别 操纵 
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渡 线 两 端 道岔， 加 锁 也 要 对 防护 道 贫 和 对 向 道岔 加 锁 。 


凡 因 设 备 的 原因 需 道 贫 人工 加 锁 时 ， 信 号 员 应 将 道岔 在 控制 台 上 单独 锁 闭 按钮 按 下 ， 
实行 单独 锁 闭 。 
A 


< 任务 实施 

. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完 成 预习 任务 。 

. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

学 生 自 行 总 结 道 贫 加 锁 的 技巧 。 

. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同 学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 4. 3. 2 信和 号 机 故障 接 发 列车 6 
A 从 


wD 


> 任务 间 
在 车 厂 信号 仿真 设备 上 ， 进 行 信号 机 故障 模 瓜 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 


设置 进 厂 、 出 厂 信 号 机 ， 进 行 信号 故障 应 急 籽 更 绕 
设置 进 厂 信号 机 故障 ， 办 理 接 车 
设置 出 厂 信号 机 故障 ， 办 理发 车 RS 2 
is 准 种 人 ) *, 

接 车 线 空 闲 后 ， 应 接 通 光 带 确认 进 路 道 贫 


(1) 开 eh 号 机 ， 黄 灯 没 显示 ;和 痪 从 
位 置 正确 it 闭 进 路 上 所 有 道岔 ， We 如 果 引 导 信 号 开放 不 了 ， 则 


派 人 到 现场 人 工 引导 接 车 ， 司 机 任 引 导 信 号 以 5km/h 速度 越过 该 道 盆 ， 
(2) 开放 出 车 厂 信 号 机 ， 黄 灯 没 显示 ,但 联 锁 设备 、 计 算 机 上 监督 器 作用 良好 时 ， 按 
规定 办 理发 车 手续 ， 确 认 进 路 空闲 后 ， 开 放 反 排 引导 信号 锁 闭 发 车 进 路 ， 用 无 线 调度 电台 
同意 司机 越过 该 信号 出 厂 ， 司 机 确认 道岔 开通 位 置 正确 ， 进 路 正确 ， 以 5km/h 速度 越过 
该 道岔 。 

(3) 列车 转 线 过 程 出 现 调 车 信号 不 能 正常 开放 ， 确 认 线路 空闲 后 ， 采 用 反 排 调 车 信和 号 
锁 闭 进 路 上 所 有 道岔 ， 用 无 线 调度 电台 同意 司机 越过 该 信号 出 厂 ， 司 机 确认 道岔 开通 位 置 
正确 ， 以 5km/h 速度 越过 该 道岔 。 

(4) 计算 机 断 丝 报警 。 

@ 计算 机 上 进出 车 厂 信号 机 表示 灯 均 能 正常 显示 时 ， 进 出 车 厂 信号 机 可 正常 使 用 ， 

按 正常 行车 办 理 。 

@ 出 车 厂 信号 机 表示 灯 熄 灭 ， 而 黄 灯 可 以 正常 使 用 时 ， 开 放 信 号 发 车 ;信号 机 开放 
后 ， 计 算 机 上 无 显示 时 ,在 确认 地 面 信号 机 显示 仍 正确 后 ， 可 继续 使 用 。 
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@ 进 车 厂 信号 机 表示 灯 炸 灭 ， 而 黄 灯 可 以 正常 使 用 时 ， 开 放 信和 号 接 车 ;信号 机 开放 
后 。 计 算 机 上 无 显示 时 ， 在 确认 地 面 信号 机 显示 仍 正确 后 ， 可 继续 使 用 。 

@ 进 、 出 车 厂 信号 机 表示 灯 炸 灭 ， 地 面 信号 机 不 能 显示 黄 灯 时 ， 按 规定 办 理 接 发 车 
手续 ， 确 认 进 路 空闲 后 ， 开 放 反 排 引导 信号 锁 闭 发 车 进 路 ， 用 无 线 调度 电台 同意 司机 越过 
该 信号 出 厂 ， 司 机 确认 道 贫 开 通 位 置 正 确 ， 进 路 正确 ， 以 5km/h 速度 越过 该 道岔。 

A 

< 任务 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 信号 机 故障 处 理 的 技巧 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 版 任 务 完成 情况 。 


A 


任务 4.3.3 轨道 电路 或 计 轴 故障 


A 
> 任务 章 
在 车 厂 信号 仿真 设备 上 ， 进 行 轨道 电 有 






讨论 意见 /操作 心得 








设置 轨道 电路 故障 进行 轨 道 电路 故 大 让 
轨道 电路 故障 时 接 发 列车 > 


总 -su 从 SN 


打道 只 区 认 处理， 3 

1, 应 急 处 理 

Q) 接 发 车 线路 轨道 电路 故障 时 。 

@ 线路 有 机 车 车 辆 占用 ， 但 轨道 电路 无 显示 时 ， 必 须 在 计算 机 相关 信号 机 上 设置 占 
用 标志 。 

名 线路 无 机 车 车 辆 占用 ， 而 轨道 电路 显示 红 光 带 时 ， 通 知 车 厂 调度 员 或 乘务 值班 员 
亲自 到 现场 确认 线路 空间 、 铀 轨 未 断裂 后 ， 才 能 办 理 接 车 。 

(2) 照 查 电路 故障 ， 在 计算 机 显示 屏 上 不能 确认 转换 轨 空 闲 状态 时 ， 乘 务 值班 员 必 须 
严格 执行 车 厂 运作 手册 相关 规定 ， 办 理 列车 出 和 车 厂 。 采 用 反 排 进 路 锁 闭 发 车 进 路 道岔 
并 做 到 两 确认 及 登记 。 

(3) 转换 轨 占 用 表示 灯 不 能 正常 显示 时 。 

@ 列车 出 和 车厂， 转换 轨 出 清 后 ， 转 换 轨 占用 表示 灯 超 过 所 需 时 分 不 灭 灯 时 ， 乘务 
值班 员 应 立即 报告 行 调 ， 并 通知 邻 站 值班 站 长 查 明 情况 、 通 知 维修 值班 人 员 处 理 。 

@ 未 办 理 列车 出 人 车厂 作业 ， 但 转换 轨 古 用 表示 灯亮 。 在 未 查 明 原 因 情况 下 ， 禁 止 
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理 列车 出 入 车 厂 作 业 。 


(4) 排列 进 路 ， 开 放 信号 后 ， 进 路 光 带 没 显 示 时 ， 必 须 通 过 接近 光 带 和 道岔 定 / 反 位 





表示 确认 进 路 上 道岔 位 置 正确 ， 并 单独 加 锁 进 路 道岔。 


(5) 车 广内 计 轴 电路 出 现 红 光 带 时 ， 必 须 现场 确认 进 路 空闲 后 在 微机 显示 屏 上 按压 相 


关 按 钮 进行 出 清 ， 如 未 能 出 清 及 时 报 通 号 检修 人 员 。 


2. 进 路 道岔 区 段 轨道 电路 故障 ( 红 光 带 )， 开 放 引 导 信 号 接 车 
(1) 值班 员 报 告 行 调 、 段 调 ( 厂 调 )， 通知 信和 号 工区 ,在 《施工 检修 作业 登记 德 》 内 


(2) 值班 员 派 有 关 人 员 到 现 声 检查 确认 进 路 空闲 ， 无 危及 行车 安全 情况 。 
(3) 准备 接 车 进 路 ， 开 放 引导 信号 。 


单 操 至 所 需 位 置 ， 并 再 次 确认 进 路 道岔 位 置 正确 。 


COTTON 钮 ， 将 进 路 上 的 道 贫 


号 开放 ， 防 护 信号 复 示 


@ 按压 引导 按钮 ， 则 非 故 障 区 段 进 路 8 


器 点 亮 白 灯 ， 此 时 非 故障 区 的 道岔 牌 引 导 进 路 锁 


放 好 ”。 


回 将 故障 区 段 上 的 道岔 实施 单 锁 ， A 道岔 按钮 下 方 的 道岔 单 锁 按钮 ， 该 


道岔 即 被 单独 锁 闭 ， 其 按钮 表示 灯亮 红 
(4) 值班 员 确认 引导 信号 开放 后 台 呼 叫 驾 驶 员 “X xX 信号 机 引导 信号 开 





(5) we xx 人 信号 开放 好 ” 8 认 引导 信号 开放 好 后 ， 按 
规定 速度 要 求 运行 ， ， 并 随时 做 好 
(6) 0 ee ， 解锁 接 车 进 路 。 
3， 进 路 i Hew 光 院 8 际 发 车 
(1) 值班 号 拭 告 行 调 、 段 调 ( 厂 调 )， 适 知 信号 工区 ， 在 《施工 检修 作业 登记 夭 》 内 


(2) 值班 员 派 有 关 人 员 到 现场 检查 确认 进 路 空闲 ， 无 危及 行车 安全 情况 
(3) 准备 发 车 进 路 。 
@ 单 操 道岔 ， 同 时 按 下 道岔 操纵 按钮 及 道岔 总 定位 或 总 反 位 按钮 ， 将 进 路 上 的 道岔 


单 操 至 所 需 位 置 ， 并 再 次 确认 进 路 道岔 位 置 正确 。 


回 将 故障 区 段 上 的 道岔 实施 单 锁 ， 按 下 设 在 单 操 道岔 按钮 下 方 的 道岔 单 锁 按钮 ， 该 





道岔 即 被 单独 锁 闭 ， 其 按钮 表示 灯亮 红 灯 。 


(4) 按 规 定 办 理发 车 手续 ， 确 认 线路 空闲 后 ， 用 无 线 调度 电台 同意 司机 越过 该 信号 出 


厂 ， 司 机 确认 道岔 开通 位 置 正确 ， 以 5km/h 速度 越过 该 道岔 。 


A 
-< 位 和 实施 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
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3. 学 生 自行 总 结 轨道 电路 故障 处 理 的 技巧 。 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 





任务 4. 3. 4 ”道岔 故 障 


A 


< 位 务 单 
在 车 厂 信号 仿真 设备 上 ， 进 行道 贫 故 障 模拟 。 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





设置 电动 道岔 故障 ， 道 岔 故障 应 急 处 理 
道岔 故障 故障 时 接 发 列车 


Fn 本 
电动 道岔 故障 处 理 。 举 - 
Sy 











1, 应 急 处 理 程序 ~ 








(1) 车 厂 乘 务 值班 员 在 办 理 列车 : 


@ 单独 操作 故障 道 贫 几 次 确 继续 使 用 。 开 底 好 信号 后 再 通知 司机 动车 ， 司 
机 确认 信号 开放 、 道 贫 正 确 层 请 和 
刘 员 报 车 厂 调度 交往 所 在 计算 机 上 对 放 了 人 作 妈 寺 
其 他 股 道 出 和 车 


@ 如 果 故 障 未 排除 。 
锁 防 护 ， 车 厂 调度 安排 

@ 立即 通知 五 、 通 号 车 间 值 和 员 场 确 认 ， 经 同意 ， 人 工 加 锁 道岔 后 方 
可 使 用 。 乘 只 确认 进 路 正确 通知 司 过 该 股 道 信号 机 红 灯 到 后 一 个 信号 机 前 与 行 
调 联系 ， 限 速 40km/h 出 厂 。 

(2) 在 办 理 接 发 列车 开放 信号 时 ， 道 岔 区 段 出 现 红 光 带 。 

Q@ 安排 客车 从 其 他 股 道 出 和 车厂， 同时 在 计算 机 上 对 故障 区 段 作 好 封锁 防护 。 

加 必须 派 人 到 现场 确认 进 路 空闲 (进入 三 轨 区 域 按 《 地 铁 接触 轨 区 域 安全 管理 规定 》 
执行 )， 按 引导 办 法 接 车 或 按 电话 闭塞 行车 法 办 理 接 发 车 手续 。 

(3) 涉及 三 轨 区 域 道岔 故障 须 维修 时 ， 待 列车 出 入 车 厂 完毕 ， 停 电 挂 地 线 后 方 可 进行 
维修 。 

2. 进 路 道岔 区 段 道岔 失去 表示 ,开放 引 导 信号 接 车 


(1) 不 需 现 场 手 摇 道 贫 时 的 工作 步骤 。 

@ 值班 员 报 告 行 调 、 段 调 ( 厂 调 )， 通知 信号 工区 ,在 《施工 检修 作业 登记 德 》 内 
登记 。 

@ 值班 员 派 有 关 人 员 到 现场 检查 确认 进 路 空闲 ， 无 危及 行车 安全 情况 ， 检 查 确认 故 
障 区 道岔 位 置 正 确 。 


A 
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@ 准备 接 车 进 路 ， 开 放 引 导 信 号 。 单 操 道 贫 ， 同 时 按 下 道岔 操纵 按钮 及 道 贫 总 定位 
或 总 反 位 按钮 ， 将 进 路 上 的 道岔 单 操 至 所 需 位 置 ， 并 再 次 确认 进 路 道岔 位 置 正确 。 按 压 引 
导 总 锁 闭 按钮 ， 即 将 该 咽喉 区 的 联 锁 道岔 均 锁 于 所 处 位 置 ， 然 后 再 按压 引导 按钮 ， 引 导 信 
号 即 开 放 ， 该 信号 复 示 器 点 亮 白 灯 。 

@ 值班 员 确认 引导 信号 开放 好 后 ， 用 无 线 电 台 呼 叫 驾 驶 员 “ 关 关 信 号 机 引导 信号 开 
放 好 ”。 

回 驾驶 员 听取 :“X X 信 号 机 引导 信号 开放 好 ”并 复 诵 ， 确认 引导 信号 开放 好 后 ， 按 
规定 速度 要 求 运行 ， 越 过 该 信号 机 并 随时 做 好 停车 准备 。 

@ 值班 员 确认 列车 整 列 到 达 接 车 线 股 道 停 有 后， 解锁 进 路 。( 将 引导 总 锁 闭 按钮 拉 
出 ， 道 贫 即 解锁 。) 











(2) 需 现场 手 播 道岔 时 工作 步骤 。 
@ 值班 员 报 告 行 调 、 段 调 ( 厂 调 )， AN - 葵 修 作业 登记 短 》 内 


障 区 道岔 位 置 不 在 所 需 进 路 上 。 

人 单 操 的 方法 转换 道岔 位 置 ， 即 同时 
按 下 道岔 操纵 按钮 及 道 贫 总 定位 或 总 将 进 路 上 的 道岔 单 操 至 所 需 位 置 ， 并 再 次 
确认 进 路 道岔 位 置 正确 。 手 摇 道 各 按照 值班 员 指令 准备 列车 进 路 ， 认 真 执行 手 
摇 道 贫 作 业 制 度 ， 将 故障 区 道 所 需 位置 并 用 钩 锁 后 ， 青 次 确认 进 路 道岔 位 


涡 正 确 ， 向 值班 员 汇 报 进 路 苛 丛 他 了 。 3 
@ 开放 引导 信和 号; stint eames 


处 位 置 ， 然 后 再 导 技 钮 ， 引 导 信号 拌 呈 就 >> 众 信号 复 示 器 点 亮 白 灯 。 
加 值班 内 潮 导 信 号 开放 好 后 ， 逢 融 电台 呼叫 每 台 员 “x XxX 信 号 机 引导 信号 开 
放 好 ”。 


登记 
er a 行车 安全 情况 ， 检 查 确 认 故 
单 









过 


所 





@ 驾驶 员 听 取 “X X 信 号 机 引导 信号 开放 好 ”并 复 诵 ， 确认 引导 信号 开放 好 后 ， 按 
规定 速度 要 求 运行 ， 越 过 该 信号 机 并 随时 做 好 停车 准备 。 

@ 值班 员 确认 列车 整 列 到 达 接 车 线 股 道 停 妥 后 ， 解 锁 进 路 。( 将 引导 总 锁 闭 按钮 拉 
出 ,道岔 即 解锁 。) 


( 愉 注意 事项 

采用 引导 总 锁 闭 这 种 方式 开放 引导 信号 时 ,道岔 位 置 与 信号 没有 任何 联 锁 关 系 ， 检 查 
进 路 空间 、 进 路 道岔 位 置 正确 、 敌 对 进 路 未 建立 ,这些 安全 事项 全 由 人 来 保证 ， 所 以 开放 
引导 信号 接 车 前 ,值班 员 必 须 认真 检查 布 确认 这 些 条 件 是 否 具 备 。 

3, 进 路 道岔 区 段 道 贫 失去 表示 时 发 车 

出 厂 信 号 机 无 法 开放 。 

(1) 不 需 现场 手 摇 道 岔 时 工作 步骤 。 
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名 值班 员 报 告 行 调 、 段 调 ( 厂 调 )， 通 知 信号 工区 ,在 “施工 检修 作业 登记 短 ” 内 
登记 。 

@ 值班 员 派 有 关 人 员 到 现场 检查 确认 进 路 空闲 ， 无 危及 行车 安全 情况 ， 检 查 确认 故 
障 区 道岔 位 置 正确 。 

@ 确认 确认 出 人 厂 线 空 闲 。 

钱 按 规定 办 理发 车 手续 ， 确 认 线 路 空闲 后 ， 用 无 线 调 度 电台 同意 司机 越过 该 信号 出 
厂 ， 司 机 确认 道岔 开通 位 置 正确 ， 以 5km/h 速度 越过 该 道岔 。 

(2) 需 现 场 手 播 道岔 时 工作 步骤 。 

Oz 值班 员 报 告 行 调 、 段 调 ( 厂 调 )， 通 知 信号 工区 ,在 “施工 检修 作业 登记 短 ” 内 





















登记 。 

@ 值班 员 派 有 关 人 员 到 现场 检查 确认 进 路 空闲 ， 无 危及 行 密 密 全 情况 ， 检 查 确认 故 
障 区 道岔 位 置 不 在 所 需 进 路 上 。 花 

@@ 确认 出 入 厂 线 空 亲 。 从 

Q 准备 发 车 进 路 。 

控制 台 上 非 放 障 区 道 全 使 用 单单 操 的 方法 转 燃 狂 色 祝 置 ， 即 同时 按 下 道岔 操 纵 按钮 及 
ee 折 需 位 置 ， 并 再 次 确认 进 路 道岔 位 置 
正确 。 

手 摇 道 贫 人 员 应 严格 按照 值 洛 列 车 进 路 ， 认 真 执行 手 摇 道 岔 作业 制度 ， 将 
故障 区 道岔 手 播 到 所 需 位 置 并 hn 锁 后 ， 再 次 确 谈 称 区 道岔 位 置 正确 ， 向 值班 员 汇 
报 进 路 准备 好 了 。 次 


ee eb 衣 呈 雪 沁 此 电台 同意 司机 起 过 该 信号 出 
厂 ， 司 机 确认 道 放 野 正确 ， 以 5km 玉江 办 凡 过 该 道 贫 。 

EAN 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 道岔 故障 处 理 的 技巧 。 

4 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


< 各 2 拓展 知识 


1. 工程 列车 出 入 车 厂 

(1) 工程 列车 凭 调 车 信号 到 达 走 行 线 或 规定 股 道 停 车 ， 凭 发 车 信号 到 转换 轨 防 护 信 号 
机 前 一 度 停车 ， 在 进入 转换 轨 前 与 行 调 联系 ,确认 转换 轨 至 出 厂 线 或 人 厂 线 的 进 路 已 准备 
好 ， 信 号 已 开放 ， 执 行 行 调 命令 ， 以 不 超过 3km/bh 的 运行 速度 越过 转换 轨 防 护 信号 机 。 

(2) 工程 列车 作业 完毕 运行 到 转换 轨 “ 停 车 位 置 转换 模式 标 ” 前 停车 ， 与 信号 楼 联 
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系 ， 确 认 接 车 进 路 已 准备 好 ,入 厂 信 号 已 开放 ， 再 动车 进入 走行 线 或 规定 股 道 停 车 ,再 凭 
调 车 信号 入 库 。 

(3) 信号 设备 正常 情况 下 ， 工 程 列车 为 单机 或 双 机 重 连 时 ， 司 机 赁 发 车 信号 显示 的 黄 
灯 和 乘务 值班 员 的 指示 开车 。 其 他 情况 的 工程 列车 出 车 厂 ， 凭 发 车 信号 显示 的 黄 灯 和 车 厂 
调度 的 发 车 手 信 号 开车 。 

(4) 车 厂 调度 员 给 发 车 手 信号 的 条 件 : 检查 货物 装载 加 固 情况 良好 ， 列 车 状态 良好 ， 
发 车 信号 机 已 开放 ， 符合 运行 条 件 。 

(5) 配合 正 线 行车 设备 维修 、 养 护 作业 或 收集 隧道 垃圾 而 开行 的 工程 列车 ， 施 工 负责 
人 和 随 车 人 员 须 在 开车 点 前 30min 到 位 ， 在 指定 上 车 地 点 候车 ; 配合 正 线 行车 、 消 防 、 广 
告 、 环 控 设 备 运 输 而 开行 的 工程 列车 ， 施 工 负 责 人 和 随 车 人 员 在 开车 点 前 90min 到 位 ， 并 

合 司机 作业 。 

(6) 工程 列车 比照 开车 点 提前 20min 编组 完毕 到 指定 位 

(7) 开行 工程 列车 ,车 长 给 司机 发 车 指示 信号 的 条 件 》 

吕 车 辆 装载 加 固 良好 、 平 板 车 端 、 侧 板 关 闭 良 NY 标志 灯 挂 好 。 

@ 车 辆 手 阅 已 松 ， 铁 鞋 已 撤除 。 























@ 风 管 连接 良好 ， 进 行 试 风 ， 确认 市 
@ 向 施工 负责 人 明确 跟 车 人 员 已 上 
@ 发 车 信号 机 已 开放 ， 并 得 到 夸 “六 3 
2， ee 


(1) en Re 出 


(2) 车 厂 调 开行 救援 列车 怠 9 电 客 车 命令 时 ， 应 落实 开行 车 次 、 时 间 、 故 
障 列车 回 厂 情 滴 :向 相关 岗位 布置 清楚 Zi 洲 班 员 接 到 通知 后 ,向 司机 传达 注意 事项 和 交 
路 安排 。 车 厂 值班 员 接 到 命令 后 ,立即 与 行 调 ( 或 邻 站 ) 落 实 出 车 厂 股 道 ， 并 与 邻 站 办 理发 
车 作业 。 

(3) 救援 列车 或 备用 电 客 车 开车 前 , 司机 应 认真 确认 命令 内 容 ， 明 确 任务 、 注 意 事 
项 ， 车 厂 信号 开放 后 ， 方 可 开车 。 

3, 车 厂 计算 机 联 锁 故 障 

(1) 车 厂 发 生计 算 机 联 锁 故障 不 能 正常 排列 进 路 时 ,必须 停止 厂 内 的 调 车 作业 ， 及 时 
通知 车 厂 调度 和 行 调 。 

(2) 车 厂 调度 接 到 通知 后 及 时 联系 通 号 轮值 派 人 处 理 。 

(3) 在 接 发 列车 过 程 中 出 现 联 锁 故 障 时 ， 向 行 调 报告 后 ， 接 收 行 调 发 布 采 用 电话 闭塞 
法 组 织 行车 的 命令 。 

(4) 前 台 值班 员 与 车 厂 调 度 到 现场 人 工 准备 进 路 (原则 上 人 工 准 备 进 路 只 能 用 专用 股 
道 进出 车 厂 ) ， 并 用 钩 锁 器 加 锁 进 路 上 的 对 向 道岔 。 
(5) 与 邻 站 确认 线路 空闲 、 进 路 开通 正确 并 办 理 闭 塞 手续 ， 列 车 赁 车 厂 调 度 显 示 的 发 
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车 手 信 号 和 路 票 动车 ， 乘 务 值班 员 记 录 好 到 发 列车 时 间 。 

(6) 接 发 列车 完毕 及 时 通知 邻 站 闭塞 。 

4. 正 线 联 锁 故 障 而 车 厂 计算 机 联 锁 正常 应 急 处 理 程序 

(1) 行 调 发 布 采用 电话 闭塞 法 组 织 行车 ,乘务 值班 员 与 行 调 、 邻 站 共同 确认 列车 出 入 
车 厂 路 径 。 

(2) 乘务 值班 员 与 行 调 、 相 关 站 值班 员 确认 车 厂 至 邻 站 线路 空闲 后 ， 车 厂 正常 排列 进 
路 办 理 列车 出 入 车 厂 (包括 调 车 方式 、 反 排 引导 )。 

(3) 乘务 值班 员 与 邻 站 办 理 闭 塞 手续 ， 和 车 厂 调度 与 乘务 值班 员 确 认 路 票 填写 正确 后 交 
付 司 机 ， 列 车 赁 发 车 手 信号 和 路 票 动车 ， 乘 务 值班 员 记录 好 到 发 列车 时 间 。 
(4) 接 发 列车 完毕 及 时 通知 邻 站 取消 闭塞 。 
A 0 i 
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路 票 的 填写 及 使 用 规定 如 下 
(1) 使 用 路 票 时 ， 必 须 得 到 行 调 发 布 该 用 电 i 3 西 命 令 ， 并 按 规定 办 理 闭塞 手续 
取得 邻 站 承认 的 电话 记录 号 。 


(2) 办 理 电话 闭塞 时 ， 下 列 情况 须发 出 
吕 承认 闭塞 。 
@ 列车 到 达 。 


@@ 取消 闭塞 。 的 
(3) 路 票 由 车 厂 调 写 。 > TS 一 MMI 工作 站 、 信 号 计算 


机 操作 台 或 《车 厂 列 东 运 是 由 志 》 查 明 转 换 轨 人 :得 到 邻 站 承认 闭塞 号 码 和 确认 发 车 
进 路 准备 好 后 ， 通 4 ee 站 办 理 闭塞 时 ， 还 须 确认 三 课 站 已 准 
备 好 接 车 进 车 进 路 已 准备 好 > 条 于 站 未 给 承认 闭 夺 号 玛 时 ， 则 提前 好 除名 
站 承认 号 外 的 跨 褒 内 容 )。 
(4) 如 离 发 车 时 间 剩 下 不 到 5min， 邻 站 还 没有 给 出 承认 闭塞 号 码 时 ， 除 承认 号 外 的 
路 票 内 容 到 发 车 地 点 等 待 。 邻 站 给 出 闭塞 号 后 ， 后 台 值 班 员 用 电台 通知 车 厂 调度 员 填 写 路 
票 闭塞 号 ， 车 厂 调度 需 复 诵 核对 正确 后 交 给 司机 。 司 机 接 到 路 票 后 须 用 电台 向 后 台 值班 员 
一 一 核实 路 票 是 否 正确 。 
(5) 对 于 填写 的 路 票 ， 发 车 人 员 应 认真 检查 车 次 、 出 厂 进 路 、 电 话 记录 号 码 、 车 厂 行 
车 专用 印章 、 日 期 、 车 厂 调度 姓名 ， 确 认 无 误 后 方 可 交付 司机 ， 司 机 负责 与 信号 楼 再 次 术 
对 发 车 进 路 的 准确 性 。 

(6) 接 车 人 员 收 到 司机 交还 的 路 票 后 ， 核 对 正确 后 划 “X” 注 销 ， 交 车 厂 调度 保管 ， 
车 厂 调 度 员 负责 其 完整 并 每 月 清查 一 次 后 上 交 分 部 存档 。 

(7) 电话 记录 号 码 自 每 日 0 时 起 至 24 时 止 ， 当 日 循环 编号 。 车 厂 给 出 的 电话 记录 号 
为 四 位 数 ， 最 左 一 位 数 为 线 别 、 第 二 位 是 车 厂 或 车 站 的 编号 (车 厂 编 号 为 0) ， 最 后 两 位 为 
序列 号 (01 起 编 ， 每 给 出 一 个 号 码 按 增加 1 进行 顺 编 ， 不 得 重 号 使 用 ) 。 

(8) 零点 以 前 填写 的 路 票 零点 以 后 发 车 时 ， 无 须 更 改 日 期 。 
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， 并 记 入 《车 厂 列车 运行 日 志 》。 
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6. 列车 退行 规定 


(1) 列车 自 车 厂 开 车 后 ， 因 故 被 迫 停车 需 退 行 回 车 厂 时 。 

中 列车 尾部 未 越过 入 厂 信 号 机 时 ， 报 经 乘务 值班 员 同 意 ， 换 端 ( 或 车 长 引导 ) 后 
发 车 股 道 出 车 厂 信 号 机 内 方 。 

@ 尾部 已 越过 入 厂 信 号 机 时 ,经 车 厂 调度 员 同 意 确定 接 车 股 道 后 ， 乘 务 值班 员 按 接 

人 列车 办 理 ， 通知 司机 换 端 任 人 段 信号 和 人 车 三。 原则 上 接 车 股 道 用 走行 线 14 道 ， 以 减少 

对 后 续 列车 的 影响 。 

(2) 乘务 值班 员 接 到 列车 需 退 行 时 ， 立 即 向 车 厂 调 度 员 汇报 ,确认 接 车 股 道 空闲 及 后 
续 列 车 已 在 走行 线 停 稳 后 ， 方 可 同意 退行 。 

(3) 车 厂 调 度 员 接 到 列车 退行 报告 后 ， Ri mg 做 好 防 








护 ， 同 时 组 织 其 他 列车 出 车 厂 ， 必 要 时 配合 司机 退行 ， 确 保 减 4 Ek 线 运营 的 影响 。 


(2) 车 厂 调度 员 接 到 加 开 列车 命令 时 ~ 的 车 次 、 时 间 、 故 障 列车 回 厂 等 情况 ， 
并 向 相关 岗位 布置 清楚 。 
(3) 派 班 员 接 到 通知 后 1 开 任 务 ， 六 注意 事项 和 


7. 车 厂 加 开 列 车 所 
(1) 加 开 列车 时 ， 应 迅速 准备 ， ei 


交 路 安排 。 
(4 乘务 值班 风 接 到 如 各 
理发 车 作业 。 


(5) 司机 村 到 任务 后 en 
i wg 


出 车 厂 股 道 ， 并 与 邻 站 办 


信号 动车 。 

8. 挤 岔 应 念 生理 程序 

(1) 在 车 厂 内 发 生 挤 贫 时 ， 司 机 要 立即 停车 ， 在 相关 人 员 未 到 达 时 严禁 动车 ， 马 上 将 
情况 如 实 报告 车 厂 调 度 。 

(2) 车 厂 调度 接 到 汇报 后 到 现场 担任 事故 处 理 主任 ， 联 系 检修 调度 、 工 建 轮值 、 通 号 
轮值 派 人 到 现场 处 理 。 将 现场 情况 告知 车 厂 派 班 员 ， 并 通知 信号 楼 在 微机 上 封锁 相关 的 线 
路 ， 防 止 其 他 车 辆 进入 该 封锁 区 域 。 

(3) 派 班 员 接 到 通知 后 ， 按 《应 急 信息 报告 程序 》 进 行 汇报 。 

(4) 信号 楼 接 车 厂 调度 通知 ， 立 即 报告 行 调 ， 安 排 其 他 车 辆 改道 运行 。 

(5) 车 厂 调度 按 现场 专业 救援 人 员 的 要 求 ， 联 系 好 信号 楼 后 指挥 司机 动车 。 

(6) 当 机 车 、 车 辆 移出 事故 地 点 ， 被 挤 坏 的 道岔 已 修复 ， 经 试验 良好 后 ， 与 通 号 值班 
员 办 理 交付 使 用 手续 。 

9. 冒进 信和 号 应 急 处 理 程序 

(1) 冒进 信号 时 ， 乘 务 值班 员 发 现 则 立即 用 紧急 呼叫 通知 司机 停车 原 地 待 令 ， 如 司机 
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发 现 则 立即 停车 报 车 厂 调 度 。 

(2) 信号 楼 与 司机 联系 后 开通 进 路 并 加 锁 进 路 上 道岔， 车 厂 调度 到 达 现 场 确认 进 路 正 
确 上 车 添 乘 。 

(3) 如 冒进 信号 的 同时 发 生 挤 岔 时 ， 司 机 应 立即 停车 ， 按 挤 岔 程序 处 理 。 

10. 压 铁 鞋 应 急 处 理 程序 

(4) 发生 压 铁 鞋 时 ， 司 机 要 立即 停车 ， 在 相关 人 员 未 到 达 时 严禁 动车 ， 马 上 将 情况 如 
实地 报告 车 厂 调度 和 信号 楼 。 

(2) 车 厂 调度 接 到 汇报 后 到 现场 担任 事故 处 理 主任 ， 同 时 通知 信号 楼 设置 好 防护 和 通 
知 车 厂 派 班 员 按 应 急 信息 报告 程序 报告 相关 人 员 ， 确 认 现场 后 ， 联 系 检修 调度 或 设备 调度 
及 工 建 轮 值 派 人 到 现场 对 客车 (机 车 车 辆 ) 、 线 路 进行 检查 和 处 理 。 

(3) 信号 楼 接 到 报告 或 通知 后 ， 立 即 封锁 该 进 路 。 从 

11, 库 内 发 生火 灾 应 急 处 理 程序 

(1) 接 到 或 发 现 火灾 报警 后 ， 车 厂 调 度 确认 2 立轴 和 Ta 
oa RA SY 

(2) 立即 安排 受 影响 的 客车 、 机 车 、 东 场 ， 如 接触 网 停电 用 工程 车 将 客车 拖 
离 现场 ， 如 某 辆 车 发 生火 灾 时 调 至 牵 出 水 

(3) 通知 行 调 暂 不 安排 列车 回 NY 
tre oot 
戴 好 防护 用 品 组 织 消防 灭火 。 

(5) 确认 接 ) 停 电 后 ， 方 可 多 站 和 和 二季 由 (区 大 天。 

(6) 车 三 en a ep a a 
迎接 消防 队 .”N ' 

(7) 信号 楼 和 工程 车 司机 根据 车 厂 调度 的 指示 迅速 将 受 影响 的 车 辆 调 离 现 场 。 


12. 取消 进 路 应 急 处 理 程序 


(1) 当 取消 接 车 信号 时 ， 应 先 通知 司机 并 得 到 应 答 ， 确 认 列 车 已 停 稳 且 未 越过 入 厂 信 
号 机 后 方 可 关闭 人 厂 信 号 机 。 作 业 程 序 见 表 4 一 4。 


表 4-4 取消 接 车 信号 程序 
















































车 厂 调 度 后 台 值 班 员 前 台 值 班 员 司 机 备注 
2. 接 到 车 厂 调度 的 合 
1. 由 于 计划 原 4. 接 到 后 台 值 班 员 的 
tee 令 核对 计划 ， 确 认 无 误 | 3. 接 到 变更 计划 认 es ee 
党 日 令 后 ， 芯 
与 前 台 落 实 ， 系 司 所 核对 《车 厂 线 
路 及 时 通知 后 | 与 前 台 落实 ， 联系 司 | 真 核对 《车 厂 线 路 | 停 稳 后 报告 后 台 值班 
机 : “XX 次 XX 车 Xx | 占用 登记 本 》， 发 人 
台 值班 员 和 2 员 :“X Xx 次 XX 车 在 
x 道 原 地 待 令 ， 不 要 动 | 现 异常 及 时 提出 a 
车 ,报告 现场 位 置 ” 
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续 表 
车 厂 调度 后 台 值 班 员 前 台 值班 员 司 机 备 注 
6. 复 诵 信号 令 : 
5. 确认 具备 条 件 时 通知 ee 
“信号 楼 要 取消 X 久 次 
司机 ， “信号 楼 要 取消 i 
> 相 XX 车 久久 道 往 X Xx 
XxX 次 XXx 车 XX 道 往 道 的 接 车 信号 ,司机 
x x 道 的 接 车 信号 ” ee 
明白 ” 
7. 得 到 司机 的 应 答 向 | 8. 接 到 指令 后 复 
前 台 发 出 指令 : “取消 | 诵 : “取消 XX 次 
Xx 次 xX 车 XX 道 | Xx 车 XxX 道 往 Xx 
往 x XxX 道 的 接 车 信号 ” | X 道 的 接 车 信和 号” 
10. 听 到 “执行 ” 
9. 确认 前 台 值 班 员 复 We 
调 无 误 后 命令 “执行 ” | 扎 ，” 关 对 计划 无 襄 
人 工 | 后 开始 操作 将- 
12. 收 到 前 台 的 报告 确 13. 接 到 后 台 值班 员 的 
认 进 路 已 取消 ,通知 | 11, 显示 | 指令 进行 复 诵 : “XxX Xx | 根据 车 厂 调 
司机 :“X XxX 次 XX 车 ，\ 和 确认 操作 | 次 XX 车 XXX 道 往 X | 度 的 计划 执 
XX 道 往 X X 道 的 后 台 值班 员 | 兴 道 的 接 车 信号 已 取 | 行 下 一 步 
车 信号 已 取消 ” 司机 明白” 





车 厂 调度 


后 台 值班 员 


(2) eA 
证 ， 再 到 涌流 作 流程 见 表 4 5 六 。 


表 4- 







5 
前 台 值 班 员 


在 列车 尚未 启动 时 ， 收 回 行车 赁 


发 车 信号 程序 


司 机 注 





1. 由 于 计划 原 
因 变 更 发 车 进 
路 及 时 通知 后 
台 值 班 员 和 
司机 


2. 接 到 车 厂 调度 的 命 
令 核对 计划 ,确认 无 
误 与 前 台 落 实 ， 联系 
司机 :“X x 次 xX X 车 
XX 道 原 地 待 令 ， 不 
要 动车 ” 


3. 接 到 变更 计划 认 
真 核对 《车 厂 线路 
占用 登记 本 》， 发 


现 异 常 及 时 提出 


4. 接 到 后 台 值班 员 的 
指令 后 ， 复 诵 : “Xx 
次 XX 车 XXX 道 原 地 
待 令 , 不 要 动车 , 司 
机 明白 ” 








5. 确认 列车 尚未 启动 
时 通知 司机 : “信号 楼 
要 取消 XX 次 XX 车 
XX 道 往 X xX 道 的 发 
车 信号 ” 





6. 复 诵 信号 楼 的 指令 ， 
“信号 楼 要 取消 X xX 次 





XX 车 XX 道 往 x x 
道 的 发 车 信号 , 司机 
明白 ” 
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续 表 
车 厂 调度 后 台 值 班 员 前 台 值 班 员 司 机 备注 
8. 收 到 司机 的 应 答 和 
车 厂 调度 的 通知 后 , | 9. 接 到 指令 后 复 
7. 到 现场 收回 
“| 向 前 台 发 出 指令 :“ 取 | 诵 : “取消 Xx x 次 
行车 凭证 后 通 | 、 ， es 
知 信号 楼 消 Xx 次 Xx 车 Xx | xx 车 xX 道 往 x 
i 道 往 x x 道 的 发 车 | x 道 的 发 车 信号 ” 
信号 ” 
11. 听 到 “执行 ” 
10. 认 前 台 E 
后 ,核对 计划 无 误 
| 后 开始 操作 和 
13. 收 到 前 台 的 报告 确 team 
认 进 路 已 取消 ,通知 | 12. 密切 注视 显示 dN\ 指 冷 进行 复 诵 : “xX X | 根据 车 厂 调 
司机 :“X Xx 次 x Xx 车 | 屏 情 况 ， 确 训 XX 车 XxX 道 往 x | 度 的 计划 执 
xxx 道 往 x x 道 的 发 | 完毕 报 后 合生 钱 恨 - | x 道 的 发 车 信号 已 取 | 行 下 一 步 
车 信号 已 取消 ” 消 , 司机 明白 ” 












13. 接触 网 断 线 的 应 急 处 理 > 
ap 停车 、 降 马 , 痪 第 委 调 度 报告 位 置 及 情况 。 

(2) 车 厂 调度 接 到 通知 后 ?3 指挥 司机 降 弓 原 壤 绿 鸣 [要求 电 调 对 故障 供电 区 域 停电 
向 行 调和 维 调 汇报 

(3) 经 现 通知 车 厂 派 班 别 锐 光 tY 总 信息 报告 程序 》 进 行 汇报 。 

(4) 乘 在 微机 上 封锁 相关 区 城防 止 其 他 车 辆 进入 该 封锁 区 域 。 

(5) 车 厂 询 度 与 维 调 、 电 调 确认 故障 修复 正常 送 电 后， 通知 乘务 值班 员 解 封 故障 
域 ， 组 织 列车 正常 运行 。 

14. 列车 故障 应 急 处 理 程序 (包含 故障 处 理 与 换 车 组 织 、 救 援 ) 

(1) 办 理发 车 作业 时 ， 司 机 发 现 列车 故障 应 及 时 报告 车 厂 调度 ， 车 厂 调度 向 检修 调度 
申请 技术 支援 

(2) 车 故障 未 能 处 理 时 ， 检 修 调度 允许 列车 出 厂 前 必须 在 《车 辆 运营 日 计划 》 上 注 明 
故障 及 签名 。 

(3) 车 需要 调整 列车 出 厂 时 ， 车 厂 调度 先 将 变更 计划 向 信号 楼 传达 清楚 再 通知 司机 换 
车 ， 及 时 向 行 调 报告 ,通过 对 讲 机 监控 列车 出 车 厂 情况 。 

15. 车 厂 内 通讯 故障 应 急 处 理 程序 

(1) 车 厂 内 通讯 故障 时 ， 必 须 停止 厂 内 的 调 车 作业 ， 及 时 报 通 号 轮值 。 

(2) 在 作业 过 程 中 信号 楼 与 司机 失去 联系 时 ， 不 能 随便 改变 进 路 ， 必 须 到 现场 确认 机 
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车 车 辆 位 置 ， 与 司机 联系 清楚 ， 再 指挥 机 车 车 辆 运行 。 乘 务 值班 员 未 确认 机 车 车 辆 具体 位 
置 ， 严 禁 操 动 道岔 。 

(3) 乘务 值班 员 、 司 机 必须 加 强 联 控 ， 做 到 每 钩 联 系 。 机 车 车 辆 到 达 目 的 地 后 ， 司 机 
及 时 汇报 乘务 值班 员 。 


c 各 .技能 提升 


电话 闭塞 行车 综合 演练 


A 


_ 
A 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 js 见 /操作 心得 








运用 角色 扮演 法 ， 按 作业 标准 接 发 列车 








A 


<B> 知识 准 各 3 


1. 采用 电话 闭塞 行车 ， a 
(1) 如 果 需 要 现场 人 工 准备 j pnts A ei 车 厂 调 
度 员 负责 现场 检查 、 Wi 台 值班 员 en 


后 通知 车 厂 调 度 填写 路 


bh 示 发 车 手 信号 发 车 
(2) 如 果 计算 机 可 似 囚 巴 单 操 道 盆 或 反 7 后 
肌 排 列 发 车 进 路 关 广 和 让 将 机 检查 、 确 认 进 路 开通 正确 后 通知 车 厂 











台 值班 员 指挥 前 各 
调度 现场 确认 进 路 正确 : 核对 路 票 无 误 后 方 可 递交 司机 确认 ， 司 机 确 
认 无 误 后 车 厂 员 显 示 发 车 手 信 号 发 车 





(3) 车 厂 派 班 员 负责 办 理 司 机 出 退 勤 作业 、 传 达 电话 闭塞 法 行车 的 命令 及 行车 注意 事 
项 、 派 发 行车 用 品 备品 ( 含 钥 匙 、 车 辆 状态 卡 ) 等 工作 ， 并 通报 信息 于 相关 人 员 。 

(4) 客车 调 车 班 司机 协助 客车 本 务 司机 确认 路 票 、 处 理 故 障 并 通报 检 调 ， 必 要 时 协助 
转 线 作 业 。 

(5) 如 果 需 要 现场 人 工 准备 进 路 时 ， 由 车 厂 调 度 通知 工程 车 司机 协助 现场 准备 进 路 。 

2. 采用 电话 闭塞 行车 ， 接 /发 车 进 路 的 准备 

(1) 车 厂 信 号 联 锁 设 备 可 以 正常 操作 时 ,正常 排列 接 / 发 车 进 路 ， 接 车 时 开放 入 厂 信 
号 接 车 。 

(2) 车 厂 信号 微机 设备 不 能 正常 开放 入 厂 信号 ， 则 采用 开放 引导 信号 接 车 ， 如 不 能 开 
放 引 导 信 号 ， 则 需 派 人 到 现场 进行 人 工 排列 进 路 和 显示 引导 手 信号 

(3) 列车 进入 车 厂 信 号 机 内 方 后 即 可 向 车 站 报到 达 时 间 ， 及 时 准备 后 续 列 车 的 接 车 进 
路 。 出 厂 列 车 进入 出 /入 车 厂 线 后 即 可 准备 后 续 列车 的 发 车 进 路 。 
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3. 电话 闭塞 行车 接 发 列车 程序 


电话 闭塞 接 发 列车 作业 标准 见 表 4-6 和 表 4 一 7。 
表 4-6 电话 闭塞 法 行车 的 接 车 作业 程序 























作业 程序 
项 目 说 明 
后 台 值 班 员 前 台 值班 员 ( 引 导 员 ) 
1. 听取 发 车 站 请 求 闭塞 客车 按时 刻 表 计 划 入 车 厂 ， 此 
“x x 次 闭塞 ” 项 可 简化 
一 、 听 取 非 正 常情 况 下 与 行 调 核对 车 次 、 
发 车 站 请 | 2. 根据 车 厂 调度 员 接 车 计 Rr 
求 闭塞 。 | 划 ， 核对 车 次 、 车 底 号 况 ， 通知 车 厂 调度 ， 确 定 接 
3. 填写 《行车 日 志 》 SD 
台 a 
| RR 原则 上 列车 人 车 厂 进 行 转换 受 
Roa X X | 电 模式 时 使 用 L - 15 道 且 进 路 
扒 才 站 关 生 地 人 人 ， 准备 进 路 " 开通 至 运用 库 停车 股 道 
停车 ， 准 备 进 路 ” a 
> 6. 现场 准备 ， 现场 准备 时 ， 由 近 到 远 ( 进 厂 信 
入 - 进 路 正 sw 人 号 机 到 股 道 )， 将 道岔 逐个 人 工 
7. mn 回答 “ 转 me 9 摇 到 正确 的 位 置 对 向 道岔 加 锁 
和 Ex x 道 接 车 | 呼 en (能 从 微机 上 操作 的 道人 出 微 机 
NS 道 开通 上 向 后 台 值班 员 | 操作 到 正确 的 位 置 )， 通 过 对 讲 
汇报 “转换 轨 X Xx 道 往 X | 机 与 信号 楼 核对 道岔 位 置 ( 定 、 
二 、 准备 x 道 接 车 进 路 好 ” 反 位 ) 
接 车 进 路 





8. 再 次 布置 前 台 值班 员 
(引导 员 )“ 确 认 转 换 轨 x 
XX 道 往 X XxX 道 的 接 车 进 
路 "， 并 听取 复 诵 无 误 后 
命令 “执行 


9. 复 诵 “确认 转换 轨 X x 
道 往 x X 道 的 接 车 进 路 ”， 
听 到 命令 “执行 ”后 ， 现 
场 检查 进 路 








11. 听取 汇报 后 回答 “好 ” 





10. 按 准备 进 路 程序 反方 向 
再 次 确认 进 路 正确 。 对 向 道 
盆 已 加 锁 后 ， 向 后 台 值班 员 
报告 “转换 轨 X X 道 往 X x 
道 接 车 进 路 确认 好 ” 





前 一 步骤 已 经 有 两 人 检查 、 确 
认 过 的 可 直接 向 后 台 值 班 员 报 
告 “ 转 换 轨 x Xx 道 往 x X 道 接 
车 进 路 确认 好 ” 





及 162 


Oa。 两 94 ssa 


续 表 





作业 程序 
项 目 说 有 明 
后 台 值 班 员 前 台 值 班 员 (引导 员 ) 








12. 发 出 电话 记录 “XX 号 
X X 分 同意 X X 次 闭塞 ” 
三 、 承 认 | 13. 听取 复 诵 无 误 ， 填 写 
闭塞 《运行 日 志 》 

14. 在 微机 显示 屏 上 设置 
出 /人 车 厂 线 占 用 牌 











15. 听取 发 车 站 开车 通知 ， 
复 诵 “XX 次 XX 车 XX 


分 开 ” 伦 
四 、 引 导 | 16. 填写 《运行 日 志 》 KN 
接 车 17. 指示 前 台 值班 员 ( 引 导 | 18. 复 诵 “ EN 

员 ) “XX 次 XX 车 XX | xx 分 开 ， 道 | 能 开放 机 械 引 导 第 14、15、16 


分 开 ， 转 换 轨 关 X 道 引导 | 引导 接 车 NW 规定 地 | 项 可 简化 


CX 
接 车 点 ji 号 





















二 条 | 忆 区 多 F 进 入 走行 线 后 ,| 如 果 客车 人 厂 时 ， 列 车 在 走行 

sh 局 A 台 值班 员 汇报 “XXX 线 停 稳 后 ， 司 机 向 信号 楼 申请 
人 XX 车 XxX 道 降 靳 升 马 

2 A 

g oN 、 

了 22. 列 No 


XX 

靴 升 站 转换 受 电 向 后 if 质 汇 报 “X x 
完 些 后 ,通知 司机 次 义 < 硅 加 汉 ” 

“x 从 车 x Xx 道 往 xX 道 

五 、 列 车 | 开通 ， 可 以 动车 ” 

到 达 开通 | 23. 接 到 “Xx 次 XxX 车 

区 间 到 达 ”， 回 答 “ 好 ”。 向 发 

车 站 发 出 “XX 次 XX 车 

XX 分 到 ” 

24. 填写 《运行 日 志 ), 撤 | 25. 列车 停 妥 ,向 司机 收 

除 出 /人 车 厂 线 占用 牌 回路 票 ， 并 打 “X ”作废 

26. 在 相应 股 道 输入 车 底 

号 , 并 在 两 端 信号 机 | 27. 将 对 向 道岔 解锁 

“ 戴 帽 ” 

28. 向 行 调 报 点 














交 回路 票 给 车 厂 调度 保管 




















说 明 : 接 车 人 员 、 引 导 员 由 乘务 值班 员 、 车 厂 派 班 员 、 车 厂 调度 员 担任 
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二 确 币 委 和 文通 车 站 行车 工作 0 司 


表 4-7 电话 闭塞 法 行车 的 发 车 作业 程序 





















































作业 程序 
项 目 说 明 
后 台 值 班 员 前 台 值班 员 ( 发 车 人 员 ) 
1. 按照 出 车 计划 ， 确 认 转 
换 轨 、 出 /人 车 厂 线 空 亲 . 
按 行 调 命令 或 《运营 时 刻 
一 、 向 接 | 表 》、《 施 工行 车 通告 》 确 
es 
车 站 预告 | 认 开行 车 次 
2. 向 接 车 站 请 求 闭塞 “x 向 接 车 站 办 理 闭塞 ， 讲 明 出 车 
Xx 次 闭塞 ” 厂 线路 
3. 填写 《行车 日 志 》 
4. 布置 前 台 值 班 员 (发 车 
人 员 ) “xX x 次 Xx 车 x ER 出 车 厂 进行 转换 受 
> 着 入 转换 负 X 首 发车 ，| 站 宪 各。 3 电 模式 时 使 用 L - 15 道 且 进 路 
准备 进 路 "， 并 听取 复 育 oe 开通 至 转换 轨 
无 误 后 命令 “执行 ” et 
NS 4 确认 进 路 正 | 现场 准备 时 ， 由 近 到 远 ( 股 道 到 进 
痢 贫 已 加 锁 后 ， 面 | 厂 信号 机 )， 将 道岔 逐个 人 工 扬 到 
.Wy “ 报 后 ， 回 肝 a 
二 人 eee “ 文 这 人 正确 的 位 置 对 向 道人 加 锁 ( 能 从 计 
发 车 进 路 | 路 好 人 往 转换 轨道 开通 算 机 上 操作 的 道岔 由 计算 机 操作 
台 值班 员 报告 “ 转 | 到 正确 的 位 置 )， 通 过 对 讲 机 与 信 
换 轨道 发 多 号 楼 核对 道 贫 位 置 ( 定 、 反 位 ) 
ee 9. 得 序 反 方向 | 前 一 步骤 已 经 有 两 人 检查 、 
区 民生 程序 的 前 一 步骤 已 有 人 六 和 确 
四 再 次 确认 主 确 后 ， 向 后 台 值 | 认 过 的 可 直接 向 后 台 值 班 员 报 
二 中 班 员 报告 “XX 道 往 转 换 轨 | 告 “X Xx 道 往 转 换 轨 义 道 发 车 
x 道 发 车 进 路 确认 好 ” 进 路 确认 好 ” 
10. 听取 汇报 后 回答 “好 ” 
11. 听取 接 车 站 承认 闭塞 
的 电话 记录 号 码 ， 复 育 
二 办理 | XX 号 X 分 同意 x x 次 
= 闭塞 ” 
路 票 
11. 填写 《运行 日 志 》, 在 
计算 机 显示 屏 上 设置 出 / 
人 车 厂 线 占用 表示 牌 
二 及 | 12 下 写 路 票 ， 通知 发 车 | 13. 与 后 台 值班 员 核对 路 
中 里 “| 人 员 接受 路 票 ， 与 发 车 人 | 票 无 误 后 再 次 核对 发 车 





员 核 对 路 票 ， 确 认 无 误 





进 路 
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续 表 
作业 程序 
项 目 说 明 
后 台 值 班 员 前 台 值 班 员 ( 发 车 人 员 ) 
4. 指示 前 台 值班 员 ( 发 车 
14. 指示 前 于 15. 复 诵 “XX 次 XX 车 
人 员 )“XXx 次 XX 车 X < 道 发 车 
人 xx 道 
16. 列车 鸣 稍 ， 向 接 车 站 | 17. 向 司机 交 递 路 票 ， 并 
路 票 在 运用 库 出 车 股 道 交 给 
| 报告 “Xx 次 XX 车 XX | 核对 路 票 ， 显 示 发 车 (发 司机 译 
五 发 车 | 分 开 ”， 填 写 《 行 车 日 志 ) | 车 指示 ) 信 号 
Se “， 当 列车 进入 
列车 出 
19. 听取 汇报 后 回答 oo 后 台 值班 员 同 意 司 
“好 "。 向 行 调 报 点 风 Sg 转换 完毕 同意 动 
XX 车 出 车 三” 
ee 
20. 听取 邻 站 列车 到 达 通 
知 ， 复 诵 “X X 号 xXX 次 | 21. 将 道岔 解 
六 、 开通 | Xx 车 XX 分 到 " 
区 间 22. 填写 《运行 日 志 )， 扳 


除 出 /人 车 厂 线 占用 表 
示 牌 














说 明 : 发 车 人 员 由 乘务 值班 员 、、 


AS 
NS 


、 车 厂 调度 员 担 


NE 





~ 


1, 下 发 人 

2. 学 生 分 

3, 学 生 自行 总 结 电话 闭塞 接 发 列车 的 技巧 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 


了 


位 务实 


es 


@ 
do 村 


> 项 目 小 结 


ww Ye 


评判 同学 们 的 任务 完成 情况 





城市 轨道 交通 车 厂 每 天 提供 运用 列车 投入 轨道 交通 服务 ,确保 运行 图 实现 ; 承担 正 线 
列车 运行 出 现 故障 时 的 技术 检查 、 处 理 和 救援 工作 。 列 车 进出 车 厂 是 城市 轨道 交通 行车 工 
作 中 的 重要 一 项 ， 对 于 城市 轨道 列车 运行 安全 和 正点 具有 决定 性 作用 。 为 了 保证 列车 能 够 





织 车 厂 接 发 列车 。 


本 项 目的 实施 过 程 中 ,不 但 要 求学 生 具 有 和 较 好 的 理论 知识 (特别 是 信号 知识 ) 


求学 生 具 有 较 强 的 动手 能 力 。 


正确 、 及 时 和 安全 地 进出 车 三 ， 车厂 行 车 工作 人 员 必 须 能 够 根据 设备 状态 和 列车 情况 ,组 


， 而 且 要 
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Eh 磅 市 志文 通 车站 行车 工作 4 辐 


通过 本 项 目的 学 习 ， 学 生 要 能 根据 各 种 情况 ,完成 接 发 列车 工作 ,并 对 车 厂 常见 突 发 
设备 故障 (或 事故 ) 等 能 够 采取 正确 应 急 处 理 。 





cb.2s 习 题 


1. 填 一 填 
(1) 车 辆 段 内 作业 应 以 为 优先 ， 其 他 作业 不 能 影响 列车 出 入 车 辆 段 ， 车 辆 
段 应 合理 运用 设备 安排 接 发 列车 、 检 修 、 施 工 、 调 车 、 试 车 、 清 扫 等 作业 ， 确 保 畅 通 。 
(2) 操纵 车 辆 段 计算 机 联 锁 控制 台 ， 应 执行 “ ”的 作业 程序 。 场 调 、 车 辆 
段 值班 员 应 做 到 一 人 操作 ， 一 人 监控 。 共 同 确认 ， 保 证 安全 。 
(3) 办 理 首 列 列车 出 段 进 路 前 ， 应 确认 ,由 开放 列车 信号 ， 列 
车 赁 出 库 信号 机 绿灯 运行 至 进 路 信号 机 前 ， 赁 进 路 信号 机 进入 转换 轨 。 
(4) 确认 接 车 线路 空闲 系 指 接 车 线 以 小 代 他 能 造成 脱轨 的 障碍 物 。 


(5) 列车 进 车 厂 后 ， 应 停 于 内 分 内 方 ， 列 车 头 部 不 得 越过 分 段 信 
号 机 。 如 果 列 车 尾部 停 在 分 段 信号 机 外 方 ， 应 通知 司机 往 前 移动 到 信号 机 












内 方 。 
Cs， 

及 道岔 加 锁 。 SS X 

(7) 接 发 车 线路 轨道 电 ， 线 路 有 机 车 布 i 

在 计算 机 相关 信号 机 上 。 线 路 3 占用 ,而 轨道 电路 显示 红 光 带 

时 ， 通 知 车 厂 调度 员 或 乘 芳 值班 员 亲 自 ， 才 能 办 理 接 车 。 

在 办 理 列车 出 直道 岔 出 现 报警 时 ， 几 次 确认 

放 好 信号 后 再 通知 司 车 ， 司 机 确认 信号 开放 ,道岔 正确 后 才能 动 

车 。 如 果 故 障 末 排除 ,乘务 值班 员 报 车 厂 调 度 、 行 调 后 在 微机 上 对 故障 道岔 作 好 
















， 车 厂 调 度 安排 客车 从 其 他 股 道 出 和 车 厂 。 立 即 通知 工 建 人 员 、 通 号 车 间 值班 
人 员 到 现场 确认 ， 经 同意 ， 后 方 可 使 用 。 

(9) 工程 列车 作业 完毕 运行 到 “停车 位 置 转 换 模式 标 ” 前 停车 ， 与 信号 楼 
联系 ， 确 认 接 车 进 路 已 准备 好 ， 和 厂 信和 号 ， 再 动车 进入 走行 线 或 规定 股 道 停 
车 ,再 凭 调 车 信号 人 人 库 。 

(10) 使 用 路 票 时 ， 必 须 得 到 行 调 发 布 ， 并 按 规定 办 理 闭 塞 手续 取得 邻 站 
承认 的 

2. 答 一 答 


(1) 办 理 列 车 进 路 基本 过 程 是 什么 ? 
(2) 确认 接 车 线 空闲 方法 有 哪些 ? 
(3) 影响 列车 进 路 的 调 车 作业 有 哪些 ? 
(4) 到 发 列车 报 点 是 如 何 规定 的 ? 
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宫 、 
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(5) 什么 情况 使 用 引导 进 路 锁 闭 接 车 ? 
(6) 什么 情况 使 用 引导 总 锁 闭 接 车 ? 
(7) 轨道 电路 故障 如 何 应 急 处 理 ? 
(8) 道岔 故障 如 何 应 急 处 理 ? 


、 
Ge&xr 实 训 题 


1. 准备 工作 。 
(1) 场地 、 工 具 准 备 : 演练 场 ， 配 有 6502 电气 集中 设备 或 微机 联 锁 设 备 、 仿 真 控制 


行车 电话 、 手 摇 把 、 钩 锁 器 、 信 号 旗 或 灯 、 各 种 登记 表 等 等 。 
(2) 人 员 安 排 : 学 生 按 模拟 车 厂 数 分 组 ， 每 一 车 站 行车 RO 值班 员 ( 操 作 员 ) 
一 名 、 值 班 员 一 名 。 


(3) 根据 车 厂 仿真 ， 守成 下 和 和 大 和 和 
OD 正常 情况 接 发 列车 。 
@ 设置 进 厂 信号 机 故障 时 接 发 列车 。_ Se 


@@ 设置 出 厂 信号 机 故障 时 接 发 列 东 4 上、 
@ TO 


@ 六 时 拉 发 列 WX》 
2. 模拟 现场 工作 过 程 ， 车 作业 标准 (或 进行 接 发 列车 演练 











(1) 车 厂 信号 设备 村 ， 处 理 流 程 《 
中 应 急 处 理 , > 入 

加 接 发 次- 入世 

(2) 接 发 格 按 《 接 发 列车 作业 称 准 》。 


3, 组 织 学 生 评 价 ， 分 析 作 业 效 果 , 提出 改进 意见 ， 强 化 演练 。 
4. 总结 经 验 ， 写 出 报告 。 


167 叫 


Acsegm、 2、 
项 目 5 车 站 行车 工作 


一 一 人 一 一 


教学 目标 全 

认识 车 站 相关 行车 设备 ,熟悉 车 站 行车 工作 种 点 ,熟悉 车 站 在 中 控 和 站 控 
时 接 发 列车 ， 能 够 熟练 完成 车 站 接 发 列车 工作 ; 站 在 中 挖 和 站 控 时 列车 折返 作业 
能 够 熟练 完成 车 站 列车 折返 作业 。 > 


教学 要 求 









行车 设备 的 操作 
了 发 列车 特点 
中 控 时 接 发 列车 








ed 
NY 
职 i 中 控 和 站 控 时 接 发 列车 











站 控 时 接 发 列车 
能 | 能 够 熟练 完成 中 控 和 站 控 时 列车 折返 | 车 站 列车 折返 的 特点 





作业 中 控 和 站 控 时 列车 折返 作业 
熟悉 LOW 设备 故障 应 急 处 理 


特殊 情况 接 发 列车 和 折返 作业 








能 够 在 LOW 故障 时 采取 应 急 处 理 





职业 | 遵 章 守 纪 的 工作 态度 
素质 | 团结 合作 精神 














OO #05 ss 


Ob.2 引 例 与 学 习 情 境 


引 例 : 2012 年 广州 地 铁 故 障 频 发 

1 月 22 日 (除夕 ) 晚 上 11 时 15 分, 广州 地 铁 公园 前 站 突然 发 生 信 号 故障 ,1 号 线 双 向 
多 趟 列车 不 同 程度 延误 ， 其 中 抽 线 7 列 ， 延 误 2 一 3 分 钟 32 列 。 

1 月 28 日 上 午 8 时 许 , 三 号 线 北 延 段 机 场 南 高 增 区 间 发 生 信 号 故障 ,全线 列车 出 现 不 
同 程度 的 晚点 ， 导 致 不 少 赶 往 机 场 南 站 搭 飞机 的 乘客 错过 航班 。 

1 月 29 日 下 秆 4 时 50 分 许 地 铁 一 号 线 又 出 现 信号 故障 ， 共 有 9 趟 列车 晚点 ， 最 长 
的 延误 12 分 30 秒 。 

Ad 2 
向 多 趟 后 续 列车 延误 ， 延误 时 间 近 3 小 时 。 当 日 晚上 8 时 州 地 铁 八 号 线 凤凰 新 
村 站 道岔 故障 ， 列 车 延误 时 间 1 个 多 小 时 。 SN 地 铁 八 号 线 凤 凰 新 村 站 因 道 









岔 故障 无 法 正常 运行 ， 在 停车 15 分 钟 后 被 迫 清 客 运 时 长 35 分 钟 。 


从 以 上 事件 可 以 看 出 信号 设备 故障 在 行 ww 因此 ， 车 站 行车 工作 人 员 
RS 






常情 况 ) 使 用 和 接 发 列车 的 基本 技能 ， 
才能 够 确保 列车 正点 安全 运行 





5.1 列车 清 客 


工作 情境 描述 : 为 保证 运输 生产 的 顺利 进行 ， 必 须 科学 、 安 全 地 组 织 列 车 在 车 站 运 
行 。 车 站 行车 工作 包括 接 发 列车 作业 和 列车 折返 作业 等 。 城 市 轨道 交通 行车 工作 人 员 必 须 
掌握 组 织 列 车 在 车 站 运行 的 基本 技能 。 在 实 训 室 ， 运用 角色 扮演 ， 学 生根 据 任 务 单 进行 分 
组 ， 每 小 组 3 人 ， 其 职业 岗位 是 车 站 值班 员 ( 或 值班 站 长 )、 操 作 值班 员 和 站 务 员 。 通 过 演 
练 ， 学 生 要 能 正确 使 用 车 站 设备 ， 组 织 列车 接 发 和 列车 折返 作业 。 
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cb.2s 项 目 描述 


在 演练 场 进行 项 目 教学 。 
1. 人 员 安 排 
学 生 按 车 站 数 分 组 ， 每 站 设 值班 站 长 、 操 作 值班 员 和 站 台 站 务 员 各 1 人 。 
按照 分 组 安排 ， 行 车 调度 员 ( 巾 教师 或 学 生 临时 担任 ) 于 调度 中 心 ， 监控 整 条 线路 的 行 
车 情况 ， 各 站 值班 站 长 于 各 站 站 控 室 ， 通 过 显示 屏 监控 本 站 列车 运行 情况 ， 各 站 站 台 站 务 
员 于 站 台 ， 迎 送 列 车 。 
2. 场地 、 工 具 准 备 从 
综合 演练 室 、 车 控 室 仿真 设备 、 各 种 行车 报表 、 wx 行车 备品 、 各 种 行车 
正 等 。 A 
3. 教学 组 织 KC 


(1) 下 发 任务 单 。 

(2) 开通 车 站 仿真 设备 ， 引 导 学 和 朱 认 识 八 掌握 设备 使 用 ;通过 现场 实证 ， 加 深 学 生 的 
理解 ;利用 仿真 设备 ， 组 织 学 生 接 发 列 利用 仿真 设备 ,设置 信号 设备 故障 ， 组 织 学 生 
在 非 正 常情 况 时 接 发 列车 。 ~ SS 


(3) 总 结 归纳 ， 技 能 Wt 
(4) 组 织 评价 。 
所 过 本 项目 A 生 要 能 够 根 Wai 意外 


情况 能 够 采 联 让 确 语 急 处 理 程序 。 2 
(1) 能 够 熟练 操纵 车 站 行车 设备 。 
(2) 能 够 组 织 调度 集中 车 站 接 发 列车 。 
(3) 能 够 组 织 站 控 车 站 接 发 列车 。 
(4) 能 够 组 织 车 站 列车 折返 作业 。 
(5) 能 够 在 LOW 故障 时 采取 应 急 处 理 。 





Bl 





ci.2 背景 知识 


车 站 日 常 运输 工作 的 目标 是 合理 运用 技术 设备 ， 按 列车 运行 图 接 发 列车 ,完成 运输 任 
务 ， 确 保 行车 安全 与 乘客 安全 。 而 车 站 接 发 列车 的 好 坏 在 很 大 程度 上 影响 着 城市 轨道 交通 
运营 工作 的 安全 和 质量 ， 对 保证 安全 、 快 速 、 方 便 、 经 济 地 完成 运输 任务 ， 起 着 举足轻重 
的 作用 。 为 此 参加 车 站 接 发 列车 作业 的 人 员 应 遵守 如 下 规定 。 
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1. 基本 要 求 


1) 严格 执行 单一 指挥 制 
正 线 行车 工作 由 行车 调度 员 统一 指挥 ， 车 辆 段 /车 场 由 段 / 场 调度 员 统一 指挥 ， 列 车 由 
司机 负责 指挥 ， 有 车 长 时 由 车 长 负责 指挥 ; 有 关 行 车 工作 ， 中 心 集中 控制 时 由 行 调 直接 指 
挥 ， 但 转 为 车 站 控制 时 ， 该 联 锁 区 域 由 集中 站 车 站 值班 员 统一 指挥 。 

2) 遵 章守纪 ， 确 保 按 图 行车 

车 站 作业 人 员 应 认真 执行 行车 规章 制度 ， 遵 守 各 项 劳动 纪律 ， 正 确 及 时 办 理 作 业 ， 严 
防 错 办 、 漏 办 ， 严 禁 违章 作业 。 当 班 必须 精神 集中 ， 服 装 整洁 ， 佩 戴 标 志 ， 保 证 车 站 作业 
安全 和 乘客 人 身 安 全 、 不 间断 地 按照 列车 运行 图 规定 时 刻 接 发 列车 。 
3) 设备 检查 齐全 、 良 好 
A Ee te te 

















使 用 登记 ; 认真 进行 交接 班 。 

4) 作业 联系 及 时 、 准 确 

联系 各 种 行车 事宜 时 ， 必 须 程 序 正确 、 用 语 a 
核对 ， 严 防 漏 听 、 误 听 、 误 传 和 脐 测 行事 。 SS 


5) 立 岗 接送 列车 
接 发 列车 应 严肃 认真 ， 按 规定 着 装 ? 规定 设备 ， 立 岗 姿 势 端正 ， 信 号 显示 及 时 、 


准确 ， 确 保 列车 安全 运行 。 
6) 正确 、 及 时 填写 各 各 得 特 汶 
行车 表 报 包括 各 种 径 车 代 0 行车 凭证 有 路 票 、 绿 色 许 可 证 和 
调度 命令 等 ， 登 记 A rt ein HS 记 德 》 和 《交接 班 登记 德 》 等 。 应 
按 规定 内 容 、 KR * 素 严打 涂改 。 保 持 表 报 完整 、 整 洁 。 
7 


> 
2. 作业 


由 于 参加 接 发 列车 工作 的 人 员 多 、 作 业 环节 复杂 ,在 接 发 列车 工作 中 的 任何 疏忽 或 差 
错 都 可 能 造成 列车 晚点 或 行车 事故 ， 甚 至 波及 其 他 列车 或 车 站 ， 影 响 运输 全 局 。 为 了 加 强 
作业 组 织 ， 保 证 车 站 接 发 列车 作业 安全 有 序 进 行 ， 必 须 建 立 和 健全 各 种 的 工作 制度 ， 做 到 
作业 制度 化 、 程 序 化 、 标 准 化 。 工 作 制 度 主要 有 行车 值班 员 岗位 责任 制 、 交 接班 制度 、 检 
修 施工 登记 制度 、 巡 视 检 查 制 度 和 行车 事故 处 理 制度 等 。 

1) 值班 站 长 (行车 值班 员 ) 岗 位 责任 制 

车 站 行车 工作 实行 单一 指挥 制 ， 值 班 站 长 (行车 值班 员 ) 是 车 站 行车 工作 的 组 织 者 和 指 
挥 者 。 车 站 根据 行车 工作 的 需要 设置 值班 站 长 (行车 值班 员 ) 和 或 站 台 站 务 员 ( 在 采用 ATC 
或 ATP 时 可 不 设 行车 值班 员 ) 。 

行车 值班 员 的 岗位 职责 是 : 执行 行车 调度 员 的 命令 和 指示 ,统一 指挥 车 站 的 行车 工 
作 。 监 视 行车 控制 台 的 进 路 开通 方向 、 道 岔 位 置 及 信号 显示 ， 监 视 列车 运行 状态 和 乘客 乘 
降 情况 。 车 站 控制 时 ， 按 列车 运行 图 及 行车 调度 员 下 达 的 列车 运行 计划 接 发 列车 。 填 写 行 
车 凭证 和 其 他 各 种 行车 表 报 。 签 认 设 备 维修 和 施工 登记 。 组 织 交接 班 工作 。 














171< 


Eh 硫 市 办 志文 通 车 站 行车 工作 四 


站 台 站 务 员 的 岗位 职责 是 : 接送 列车 ， 监 护 列 车 运行 。 交 递 调度 命令 及 行车 任 证 。 手 
信号 发 车 ; 调 车 作业 现场 组 织 ; 进行 站 线 巡 视 ; 协助 乘客 乘 降 组 织 

2) 交接 班 制度 

值班 站 长 (行车 值班 员 ) 交 班 时 ， 应 将 列车 运行 和 设备 状态 ， 上 级 指示 和 命令 及 完成 情 
况 等 填 记 在 《交接 班 登 记 德 》 上 ,并 口头 向 接班 值班 站 长 (行车 值班 员 ) 交 代 清 楚 。 值 班 站 
长 (行车 值班 员 ) 接 班 时 ,要 了 人 解 列车 运行 情况 ,对 行车 设备 、 备 品 、 表 报 进行 检查 后 ， 签 
认 接 班 。 

3) 检修 、 施 工 登记 制度 

值班 站 长 (行车 值班 员 ) 对 各 项 检修 及 施工 作业 ,应 根据 检修 、 施 工 计划 ， 向 检修 、 施 
工 负责 人 交代 有 关注 意 事项 后 , 方 可 登记 。 凡 影响 列车 运行 的 临时 设备 抢修 ， 要 在 与 行车 
调度 员 联 系 作业 时 间 并 获 同意 后 , 方 可 登记 。 检 修 、 施 工作 业 结 束 后 ,行车 设备 经 试验 ， 
确认 技术 状态 良好 ， 方 可 签 认 注销 。 < 


4) 巡视 检查 制度 
送 电 前 ， 值 班 站 长 (行车 值班 员 ) 应 进行 站 线 巡 视 路 上 有 无 影响 列车 运行 的 异 
物 。 对 站 内 设备 检修 、 施 工 后 的 现场 进行 巡视 检 检修 、 施 工 登记 注销 情况 。 检 查 
行车 控制 台 是 否 有 异常 情况 。 _ 

5) 行车 事故 处 理 制 度 "RS 


:行车 事故 ,值班 站 长 (行车 内 同时 向 行车 调度 员 
及 有 关 部 门 报告 。 认 真 记录 事故 发 
















、 地 点 、 列 、 车 号 、 关 系 人 员 姓 名 及 人 
es J 记录 。 清 理 现 场 ， 尽 快 开通 


员 伤亡 和 设备 损坏 情况 ， 
线路 。 对 责任 行车 事故 ; 出 原因 ， 制定 防范 措施 。 


a a 
(起 下 具备 的 功能 。 


@ ATC et 列车 自动 监控 、 列 车 自动 
驾驶 功能 。 

@ 联 锁 后 备 模式 下 信号 机 、 道 贫 、 计 轴 闭 塞 分 区 具备 联 锁 功 能 。 

@ 中 心 调度 员 ( 长 ) 工 作 站 、 集 中 站 工作 站 具备 人 工 或 自动 排列 进 路 、 操 纵 道岔 、 开 
闭 信号 、 设 置 限 速 、 扣 停 ( 取 消 扣 停 )、 显 示 屏 项 门 打开 或 关闭 、 切 换 控 制 权 等 功能 。 

(2) 在 列车 上 安装 有 车 载 控制 设备 (CC)， 可 以 实现 车 载 ATP/ATO 功能 ; 车载 设 备 
通过 安装 在 司机 控制 台 上 的 DMI 实现 人 机 接口 ; DMI 可 以 显示 列车 驾驶 模式 ， 列 车 当前 
速度 及 目标 速度 ， 车 门 关闭 状态 等 相关 信息 。 

(3) 在 列车 上 安装 有 车 载 控制 设备 (CC)， 可 以 实现 车 载 ATP/ATO 功能 ; 车 载 设备 
通过 安装 在 司机 控制 台 上 的 DMI 实现 人 机 接口 ; DMI 可 以 显示 列车 驾驶 模式 ， 列 车 当前 
速度 及 目标 速度 ， 车 门 关 闭 状态 等 相关 信息 。 

(4) 信号 系统 具备 联 锁 后 备 模式 ， 在 联 锁 后 备 模式 下 列车 的 行驶 依赖 于 轨 劳 信号 机 的 
显示 ,列车 的 占用 与 出 清 依赖 于 计 轴 设备 的 显示 。 联 锁 后 备 模式 下 进 路 可 以 自动 触发 也 可 
以 由 车 站 值班 员 人 工 办 理 。 后 备 模式 下 信号 机 可 以 显示 红 、 黄 、 绿 黄 和 绿 4 种 显示 。 
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(5) 信号 系统 具备 中 控 、 站 控 和 紧急 站 控 3 种 模式 。 在 中 控 模 式 下 ， 列 车 的 运营 组 织 
由 行车 调度 员 完成 。 在 站 控 和 紧急 站 控 模 式 下 ， 行 车 组 织 由 车 站 值班 员 来 完成 。 

(6) OCC 不 设 紧急 停车 按钮 ， 在 每 个 车 站 的 站 台 及 车 控 室 内 均 设 有 紧急 停车 按钮 。 
车 控 室内 的 紧急 停车 按钮 设置 在 IBP 盘 上 。 

(7) 站 台 紧 急 停车 按钮 (ESP) 可 以 实现 紧急 情况 下 关闭 轨道 的 作用 。 每 站 设 有 6 个 紧 
急 停 车 按钮 ， 站 台 4 个 (每 侧 站 台 2 个 )，IBP 盘 上 两 个 ， 对 应 上 下 行 各 1 个 。 





cb 2 操作 演示 或 动手 实践 


任务 5.1 “行车 设备 基本 操作 «< 


车 站 每 天 要 顺利 完成 大 量 的 行车 作业 和 宾 运 ， 是 客流 集散 的 场所 。 为 此 ， 车 站 应 
2 


具有 供 列车 停车 、 折 返 、 检 修 、 临 时 待 避 及 、 候 车 、 上 下 车 、 换 乘 等 功能 ， 为 满 
足 这 些 运营 需求 ， 车 站 应 配置 种 不 同 术 设 备 。 这 些 设备 对 城市 轨道 交通 系统 的 运 


营 安全 起 着 至 关 重 要 的 作用 。 正 确 \ 洁 给 pe 
A ~ 
-和 ip 准备 x Wt 


1. SICAS 机 
SICAS 了 计算 机 联 锁 系 统 ， 请 fi 吉首 交通 企业 部 采用 了 该 信号 联 锁 系 统 。 
1) pe 

(1) SICAS 联 锁 计算 机 实现 联 锁 功能 .主要 为 建立 进 路 和 解锁 进 路 。 

(2) 接口 设备 协助 SICAS 联 锁 计 算 机 用 于 接口 处 理 ， 如 驱动 现场 设备 并 采集 信息 等 。 

(3) LOW 局 域 操 作 员 工作 站 用 于 控制 和 监督 信号 机 、 道 盆 、 进 路 及 列车 的 运行 。 
LOW 的 全 称 是 Local Operator Workstation， 中 文 译 为 “局 域 操作 员工 作 站 ”。LOW 是 信 
号 系统 网 络 的 区 域 终端 设备 ， 每 个 联 锁 站 都 有 一 套 LOW 设备 ， 由 一 台电 脑 和 一 台 记 录 打 
印 机 组 成 。 轨 道 区 段 占用 、 道 岔 位 置 、 信 号 显示 等 信息 均 可 在 彩色 显示 器 上 以 站 场 图 形式 
显示 ， 使 用 鼠标 和 键盘 ， 在 命令 对 话 窗口 上 可 以 实现 常规 命令 及 安全 相关 命令 的 操作 。 所 
有 安全 相关 命令 的 操作 、 操 作 员 登录 或 退出 操作 、 设 备 故障 报警 等 信息 将 被 记录 存档 。 

显示 器 屏幕 由 3 个 窗口 组 成 ， 分 别 为 基础 窗口 、 主 窗口 和 对 话 窗口 ， 每 个 窗口 的 排列 
是 固定 的 。 

2) 室外 设备 

(1) 信号 机 ， 用 于 指示 列车 运行 。 

(2) 转 纹 机 ， 用 于 转换 道岔 。 
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(3) 轨道 电路 ， 监 控 轨 道 区 段 空闲 及 占用 状态 。 

2. LOW 的 组 成 

1) 设备 组 成 

LOW 是 信号 系统 网 络 的 区 域 终端 设备 ， 每 个 联 锁 站 都 有 一 套 LOW 设备 ， 主 要 由 一 
台电 脑 和 一 台 记录 打印 机 组 成 。SICAS 联 锁 系统 的 本 地 操作 和 表示 是 通过 LOW 工作 站 来 
完成 的 。 联 锁 等 设备 和 行车 状况 (轨道 占用 、 道 岔 位 置 和 信号 显示 等 ) 在 彩色 显示 器 上 以 站 
场 图 形式 显示 ， 使 用 鼠标 和 键盘 ， 在 命令 对 话 窗口 上 可 以 实现 常规 命令 及 安全 相关 命令 的 
联 锁 操 作 。 所 有 安全 相关 命令 的 操作 、 操 作 员 登录 /退出 操作 、 设 备 故 障 报警 等 信息 将 被 
记录 存档 。 根 据 实际 控制 需要 ， 可 以 每 个 联 锁 系 统 拥 有 几 个 操作 控制 台 ， 或 几 个 联 锁 系 统 

一 个 控制 台 。 


2) 屏幕 显示 伦 
LOW 的 屏幕 显示 自 上 而 下 由 三 部 分 组 成 。 KN 
(1) 基本 窗口 。 

计算 机 启动 进入 后 第 一 个 出 现 的 窗口 ge 


02.5.28 SIEMENS 


08:00 版 本 020204 
LOW 基本 窗口 六 | 
该 包 的 主要 功能 如 下 小 


加 登记 进入 /登记 】 钮 : 系统 将 检查 ] 令 ， 如 果 正 确 , “登记 进入 ”按钮 
将 改 为 间谍 有 使 用 者 的 姓名 灰 显 ， 说 明 已 成 功 登 陆 


LOW, 可 L LOW 进行 提 作 全 全 ~ 
© < : 用 于 在 主 窗口 中 显示 联 锁 区 的 站 场 图 。 


加 “报警 ”按钮 : 分 为 A、B、C 三 类 ，A 类 级 别 最 高 ，C 类 级 别 最 低 。 如 果 不 存在 报 
警 ， 报 警 按 钮 显示 灰色 。 一 旦 出 现 报警 ， 相 应 级 别 的 “报警 ”按钮 开始 闪烁 并 发 出 声音 报 
警 ， 报 警 级 别 越 高 ， 报 警 声 越 持久 ， 越 响亮 。 点 击 相应 的 “报警 ”按钮 即 可 对 报警 进行 确 
认 ， 就 可 以 打开 相应 的 报警 单 ， 0 再 在 对 话 窗口 中 单 击 报警 



























确认 按钮 就 可 以 对 报警 进行 应 答 。 报 警 单 中 只 要 有 一 个 报警 未 被 应 答 , “报警 ”按钮 会 保 
持 红色 闪烁 ， 当 报警 单 中 的 所 有 报警 都 被 应 答 ， 人 按钮 旺 永 久 红色 ， 报 警 声 被 关闭 ， 
故障 修复 后 红色 消失 。 


@ 管理 员 按钮 : 只 有 用 管理 员 身 份 及 密码 登记 进入 时 才 显 示 出 来 ， 并 可 以 设置 或 更 
改 操作 员 的 操作 权利 ， 不 是 管理 员 登 陆 时 ， 此 按钮 会 显示 灰色 。 

回 “ 调 档 ” 按 钮 : 用 于 查询 、 打 印 联 锁 装置 48 小 时 内 的 特别 情况 记录 存档 ， 如 来 自 
现场 设备 或 联 锁 的 信息 和 报警 、 来 自 RTU/ATS 的 信息 和 报警 、LOW 内 部 出 现 的 错误 、 
登记 进入 /登记 退出 报告 等 。 
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@@ “音响 ”按钮 : 单 击 该 按钮 可 关闭 报警 声音 ， 直 到 下 一 次 报警 出 现 。 

@ 日 期 和 时 间 显 示 按 钮 : 显示 当前 日 期 和 时 间 。 

图 版 本 号 : 显示 现 用 的 版 本 ， 版 本 号 必须 在 故障 信息 报告 中 注 明 。 

(2) 主 窗 口 : 启动 LOW 后 进入 主 窗 口 ， 显 示 整 个 联 锁 区 线路 、 信 号 等 设备 状态 ， 并 
能 够 选择 元 件 进行 操作 。 

(3) 对 话 窗口 : 对 话 窗口 主要 由 命令 按钮 栏 、 执 行 按钮 、 取 消 按钮 、 记 事 按钮 以 及 综 
合 信息 显示 栏 组 成 。 

四 “命令 ”按钮 栏 : 可 以 显示 当前 的 所 有 命令 按钮 ， 以 供 操 作 员 选择 , “命令 ”按钮 

栏 可 根据 不 同 要 素 的 选择 ， 显 示 出 所 选 要 素 的 所 有 操作 命令 ， 如 果 没 有 选择 任何 要 素 ， 
“命令 ”按钮 栏 显示 的 命令 为 对 联 锁 的 所 有 操作 。 

回 : 和 


记录 执行 。 
加 “取消 ”按钮 : 用 于 取消 当前 的 操作 。 NN 
@“ 记 事 ” 按 钮 用 于 打开 记事 输入 框 、 记 录 情 时 不 用 ) 。 
@ 综合 信息 显示 栏 : 用 于 显示 信号 系统 的 况 以 及 自 排 、 追 踪 情 况 。 如 果 


供电 正常 ， 相 应 的 显示 为 绿色 字体 ， 如 果 故 障 则 里 腔 红 色 字 体 ， 而 如 果 没 有 打开 自 排 功能 
时 ， 自 排 全 开 的 字体 为 白色 ,一 旦 打开 名 >/ 能 则 自 排 全 开 字体 为 绿色 。 对 于 追踪 进 
ye 














路 ， 如 果 打 开 追 踪 功能 ， 追 踪 进 路 宝 ， 没 有 打开 追踪 功能 ， 则 追踪 进 路 字体 为 
白色 。 


3, 车 站 控制 o 


1) 车 站 控制 模 ge 
ATC em 2 控 人 控制 模式 、 控 制 中 心 自动 控制 时 的 人 
> 系 


工 介 入 控制 RE 车 站 自动 控制 模式 、 车 站 人 工控 制 模式 。 

条 种 视 式 Se Me tt es ma 
一 个 系统 在 同一 时 间 只 能 处 于 一 种 模式 。 

控制 等 级 应 遵循 的 原则 是 : 车 站 人 工控 制 优先 于 控制 中 心 人 工控 制 ， 控 制 中 心 人 工控 
制 优先 于 控制 中 心 的 自动 控制 或 车 站 自动 控制 。 

(1) 控制 中 心 自动 控制 模式 (CA) 。 

在 控制 中 心 自动 控制 模式 下 ， 列 车 进 路 命令 由 ATS 进 路 自动 设 定 系 统 发 出 ， 其 信息 
来 源 是 时 刻 表 及 列车 运行 自动 调整 系统 。 控 制 中 心 调度 员 可 以 对 列车 运行 自动 调整 系统 进 
行人 工 干预 ， 使 列车 运行 按 调 度 员 意图 进行 。 

(2) 控制 中 心 自动 控制 时 的 人 工 介 入 控制 或 利用 CTC 系统 的 人 工控 制 模式 (CM)。 

在 控制 中 心 自动 控制 时 ， 控 制 中 心 调度 员 也 可 关闭 某 个 联 锁 区 或 某 个 联 锁 区 内 部 分 信 
号 机 或 某 一 指定 列车 的 自动 进 路 设 定 ， 直接 在 控制 中 心 的 工作 站 上 对 列车 进 路 进行 控制 ， 
在 关闭 联 锁 区 自动 进 路 设 定时 ， 控 制 中 心 调度 员 可 发 出 命令 ， 利用 联 锁 设 备 自动 进 路 控制 
功能 ， 随 着 前 行列 车 的 运行 ,自动 排列 一 条 后 续 列 车 的 固定 进 路 。 在 自动 进 路 功能 出 现 故 
障 的 情况 下 ， 调 度 员 可 以 人 工 设置 进 路 。 
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在 CM 模式 中 ,车 站 人 工控 制 转 到 ATS 系统 。 一 旦 车 站 工作 于 该 模式 ， 则 由 ATS 系 
统 启动 控制 而 不 由 车 站 控制 计算 机 启动 控制 。 然 而 ， 车 站 控制 计算 机 继续 接受 表示 ,更 新 
显示 和 采集 数据 。 

(3) 车 站 设备 自动 控制 模式 。 

在 控制 中 心 设备 故障 或 通信 线路 故障 时 ， 控 制 中 心 将 无 法 对 联 锁 车 站 的 远程 控制 终端 
进行 控制 ， 此 时 将 自动 进入 列车 自动 监控 后 备 模式 ， 由 列车 上 的 车 次 和 发 送 系统 发 出 的 带 
列车 去 向 的 车 次 信息 ， 通 过 远程 控制 终端 自动 产生 进 路 命令 ， 由 联 锁 设 备 的 自动 功能 来 自 
动 设 定 进 路 ， 即 随 着 列车 运行 ， 自 动 排列 一 条 固定 进 路 。 

(4) 车 站 人 工控 制 模式 。 

当 ATS 因 故 不 能 设置 进 路 (不 论 人 工 方式 还 是 自动 进 路 方式 )， 或 由 于 某 种 运营 上 的 
需要 而 不 能 由 中 心 控 制 时 ， 可 改 为 现 地 操纵 模式 。 在 现 地 操纵 台 从 工 排列 进 路 。 

车 站 自动 控制 和 车 站 人 工控 制 也 可 合 称 车 站 控制 (LC)， 5 控 ”。 当 车 站 工作 于 
LC 模式 时 ， 不 能 由 ATS 系统 启动 控制 。 然 而 ，ATS 系 名 续 收 到 表示 ， 更 新 显示 和 
下 数据。 对 站 抽 计算机 而 训 ， 这 大 一 可 用 中 

2) 控制 模式 间 的 转换 模式 

(1) 中 控 转 换 至 站 控 。 

当中 央 控制 设备 出 现 故障 或 特殊 作 
权 下 放 到 车 站 ,一 般 由 车 站 行车 值 


当 转 换 模式 时 ， 不 用 考虑 
即使 转换 至 车 站 操作 ， 









T 









i ee 单独 操纵 道 贫 时) ， 需 要 将 车 站 控制 
当 行 车 调度 员 同意 后 进行 操作 。 
锁 条 件 ， 自 动 运 料 幼 能 不 受 影响 。 
< 、 ATS， 仅 由 车 站 操作 站 的 打 


ee 

(2) 强制 转换 

这 是 一 人 或 车 站 发 现 危及 行车 安全 情况 时 ， 强 制 使 
用 的 一 种 方 人 也 可 以 转换 至 车 站 操作 。 通 过 


一 个 已 经 登记 的 转 换 操 作 可 以 转换 至 车 站 操作 ， 并 且 联 锁 系统 的 所 有 转换 操作 仅 能 由 车 站 
操作 员 来 执行 。 
(3) 站 控 转 换 至 中 控 。 
当 特 殊 作业 完成 或 设备 恢复 ,需要 将 车 站 控制 权 上 交 控制 中 心 ， 一 般 由 车 站 行车 值 更 
Se 当 行 车 调度 员 同 意 后 进行 操作 。 

当 车 站 操作 已 经 发 出 释放 的 命令 ,才能 转换 到 控制 中 心 ATS 操作 ， 然 后 控制 中 
Www as ns 
只 有 正常 的 转换 操作 才能 被 接受 。 随 着 转换 至 控制 中 心 ATS 操作 ， 控制 中 心 ATS 可 以 执 
行 所 有 允许 的 操作 。 当 车 站 操作 故障 ， 在 没有 车 站 操作 的 释放 命令 的 情况 下 ， 也 可 以 转换 
至 控制 中 心 ATS 操作 。 

当 站 控 转 换 为 中 控 时 ,设备 和 工作 处 于 正常 状态 ， 有 的 设备 还 要 求 进 路 已 经 取消 ， 道 
贫 处 于 解锁 状态 。 
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列车 进 路 由 进 路 防护 信号 机 防护 ， 但 列车 在 进 路 中 的 运行 安全 由 ATP 负责 ， 这 为 城 
市 轨道 交通 高 密度 行车 提供 了 前 提 和 安全 保证 。 在 设计 中 ，ATP 与 计算 机 联 锁 功能 的 结 
合 ， 使 计算 机 联 锁 的 功能 得 到 了 加 强 。 

1) 进 路 控制 方式 

列车 运行 进 路 控制 采用 三 级 控制 ， 即 控制 中 心 控制 (ATS 自动 控制 )、 远 程控 制 终端 
控制 和 车 站 工作 站 控制 。 

控制 中 心 集 中 控制 全 线 的 列车 运行 (不 包括 车 辆 段 内 列车 的 运行 控制 )。 系 统 根据 列车 
运行 时 刻 表 及 列车 运行 状况 发 出 列车 运行 命令 ， 并 进行 自动 调整 。 在 车 站 设置 必要 的 自动 
控制 功能 ， 控 制 中 心 故障 时 ， 转 和 人 站 级 控制 ， 如 图 5. 3 所 示 。 


(1) 中 心 级 控制 。 人 
中 心 级 控制 为 全 自动 的 列车 监控 模式 时 ， 列 车 进 路 i 仿 针 自动 进 路 设 定 系统 发 
出 ， 其 信息 来 源 于 计 刻 表 和 列车 运行 自动 调整 系统 。 ee 
列车 进行 调整 ， 操 作 非 安全 相关 命令 ， 排 列 和 取消 链 

列车 自动 选 路 是 ATS 系统 的 一 部 分 ,其 锁 设 备 协同 为 列车 运行 自动 地 排 
列 运 行进 路 。 为 达 此 目的 ， 进 路 自动 排列 的 功能 ， 其 自动 操作 单元 具有 自动 操作 
as 


全 排列 进 路 ee 联 锁 系统 将 向 cxTS 系统 回 送 一 个 相应 的 信息 ， 
然后 由 ATS 系统 重复 传输 令 ， 


oT 六 

















数 和 时 间 。 


SN 用 


HO HO HO 
图 5.3 列车 进 路 控制 示意 图 
(2) 远程 控制 终端 的 控制 (RTU) 。 
当 ATS 子 系统 中 央 设 备 故障 导致 与 车 站 连接 中 断 时 ， 系 统 自动 激活 RTU 降级 模式 。 
RTU 降级 模式 激活 后 依靠 PTI( 列 车 识别 系统 ) 多 路 转换 器 接收 列车 的 报 文 ， 报 文中 
含有 司机 在 列车 车 头 人 机 界面 输入 的 车 次 号 。RTTU 接收 到 PTI 多 路 转换 器 接收 回来 的 车 


177 舍 

















Eh 破 市 轨道 交通 车 站 行车 工作 a 全 


次 号 后 ， 就 根据 车 次 号 的 目的 地 码 控制 SICAS 联 锁 排列 进 路 。 其 信息 处 理 过 程 如 下 。 

加 司机 输入 一 个 正确 的 车 次 号 (如 果 列车 本 身 己 有 的 车 次 号 正确 ， 则 不 需要 司机 输 
人， 但 是 在 折返 站 列车 调头 后 ， 需 要 司机 人 工 输入 新 的 车 次 号 )，PTI-LOOP 接收 列车 发 
送 的 信息 后 ， 立 即 传 给 本 联 锁 区 的 RTU 设备 。 当 PTI 收 到 车 次 号 信息 不 同时 ，RTU 可 
根据 车 次 号 信息 来 选 排 黄 、 蓝 两 条 不 同方 向 的 进 路 。 

@ RTU 接收 车 次 号 信息 后 ， 判 断 列车 进 路 方向 ， 产 生 正 确 的 进 路 号 信息 。 

@ RTU 把 进 路 排列 命令 发 送 给 SICAS。SICAS 按照 RTU 进 路 命令 排列 相应 的 进 路 ， 
开放 信号 

@ RTU 以 缺 省 的 停 站 时 间 为 倒计时 起 始 时 间 ， 发 送 显 示 信息 给 DI 及 DTI 进行 显示 。 

回 RTU 在 倒计时 为 零 后 ,发 送 取消 停车 点 的 命令 给 ATP， 列 车 接收 倒 速 度 码 后 就 可 
以 以 ATO 模式 开车 了 。 

列车 的 运行 时 分 和 停 站 时 分 都 是 缺 省 值 ， 因 而 列车 是 没 整 功能 的 。 


























(3) 站 级 控制 。 人 

在 站 级 控制 模式 下 ， 列 车 运行 的 进 过 由 从 工 作 行 ， 人 此 NH 只 要 
中 心 设备 及 通信 线路 功能 完好 ， 自 动 进 路 设置 站 级 控制 时 ， 列 车 进 路 的 设 定 完 
全 取决 于 值班 员 的 意图 ， 值 班 员 选择 通过 联 锁 区 议 品 期 进 路 。 联 锁 控制 多 辑 检查 进 路 没有 
被 占用 ， 并 且 没有 建立 敌对 进 路 ， 然 后 移 过 联 锁 区 的 进 路 ， 锁 闭 进 路 ， 在 所 有 条 
件 满足 列车 的 安全 运行 后 开放 地 面 f 允 许 ATP 将 速度 命令 传送 给 列车 。 信 号 区 
OS 


2) 办 理 进 路 的 方法 疾 > 
进 路 的 排列 可 以 通信 下 列 5 种 方式 来 完成 Wt 
(1) 在 LOW 忆 AT 工 排列 进 路 。 NS 


(2) 在 中 央 JAY 人 的 MMI 上 人 工 排 

(3) 进 lj 列 ， 中 央 ATS 根据 时 基 表 或 者 目的 地 号 自动 排列 进 路 。 

(4) 降级 模式 进 路 自动 排列 ， 在 中 央 ATS 故障 或 与 OCC 中 央 设 备 的 传输 通道 故障 
时 ， 车 站 ATS 设备 远程 控制 终端 (车 地 通信 和 轨 旁 接受 设备 接收 到 目的 ) 自 动 排 列 进 路 。 

(5) 追踪 进 路 ， 联 锁 根据 追踪 进 路 的 接近 区 段 占用 自动 排列 固定 方向 的 进 路 。 

其 中 后 三 者 属于 自动 功能 ， 无 需 人 员 操 作 ， 但 需要 操作 员 激活 相应 的 模式 。 

另外 ， 在 完全 无 联 锁 情 况 下 ， 只 能 用 人 工 扳 动 、 人 工 加 锁 的 方式 。 

3) 列车 进 路 的 相关 规定 

(1) 特殊 车 站 须 把 有 的 道岔 开通 上 行 正 线 、 有 的 道岔 开通 下 行 正 线 ， 并 使 用 钩 锁 器 
锁定 。 

(2) 运营 开始 前 ， 除 两 端 折返 站 外 的 道岔 均 开 通 正 线 , 在 LOW 或 HMI 上 单独 锁定 。 

(3) 列车 进 路 可 由 车 站 在 LOW 或 行 调 在 CLOW/ HMI 上 排列 。 

(4) 办 理 列 车 往返 运行 进 路 时 ， 进 路 所 有 道岔 均 需 执行 “单独 锁定 ”命令 或 钩 锁 器 
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5. 轨道 区 段 的 kick-off 功能 


(1) 物理 空闲 和 物理 占用 概念 。 

轨道 区 段 的 物理 空闲 是 指 列车 检测 设备 反映 的 室外 区 段 实际 没有 被 列车 占用 的 状态 。 
轨道 电路 吸 起 状态 即 为 物理 占用 。 

轨道 区 段 的 物理 占用 时 至 列车 检测 设备 反应 的 室外 区 段 实际 被 列车 占用 的 状态 。 轨 道 
电路 落下 状态 即 为 物理 占用 。 

简单 来 说 ， 室 外 区 段 有 车 占用 ， 轨 道 继电器 落下 ， 则 为 物理 占用 ; 室外 区 段 空闲 ， 轨 
道 继电器 吸 起 ， 则 为 物理 空闲 。 

(2) 逻辑 空闲 和 逻辑 占用 概念 。 
区 段 物 理 占用 时 ， 系 统 认 为 该 区 段 也 逮 辑 占用 。 
当 区 段 从 物理 占用 状态 切换 到 物理 空闲 状态 时 ， 系统 将 尖 人 区 肌 的 变化 是 
符合 列车 运行 轨迹 ， 如 果 符 合 ， ON 

为 了 更 好 的 判断 逻辑 空 闪 状态 ， 系 统 引 进 一 态 时 ， 系 统 认为 该 区 段 逻 辑 
空闲 并 重 置 kick-off， 和 否则 仍 为 逻辑 占用 。 

物理 空闲 、 占 用 与 迎 辑 空闲 、 SA 0 

@ 物理 占用 一 定 产生 逻辑 占用 状态 用 并 

















i 
@ 介 辑 空闲 一 定 对 物理 空闲 。 闲 不 一 
@ 本 区 段 和 相 邻 区 段 的 同 sr a 状态 。 
图 当 区 段 由 物理 占用 容 闲 时 ， 人 个 kick-off 均 记录 了 同时 被 列 
车 占用 的 状态 ， i Y oy 
任务 5.1.1 Xan 说 < 





A 
<> 任务 音 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
车 站 由 中 控 转 换 成 站 控 
车 站 由 站 控 转 换 成 中 控 














A 
<> 各 雇 准 各 
1. 正 线 信号 系统 的 控制 模式 及 控制 权 转 换 的 规定 
(1) 正 线 信号 系统 信号 控制 分 为 “两 级 控制 、 三 种 状态 ”一 一 中 央 级 控制 (简称 “中 
控 ”) 及 集中 站 本 地 级 控制 (又 分 为 “站 控 ”"、“ 紧 急 站 控 ” 两 种 状态 )。 
中 “中 控 ” 与 “站 控 ” 转 换 时 ， 可 由 任何 一 方向 另 一 方 发 出 请 求 ， 从 信号 系统 设备 上 








179<4 


Eh 祖 市 名 志文 通车 站 行车 工作 四 


得 到 对 方 允许 后 完成 操作 ; 另外 在 “中 控 ” 状 态 时 集中 站 无 需 请 求 OCC 同意 也 可 直接 强 


制 转 为 “站 控 ”。 


@ 车 站 级 控制 具有 较 高 的 优先 级 ， 紧 急 情况 下 集中 站 无 需 从 信号 系统 设备 上 得 到 


OCC 允许 可 直接 实施 “站 控 ” 或 者 “紧急 站 控 ”( 优 先 使 用 
加 “紧急 站 控 ” 需 先 转 为 


“中 控 "。 


“站 控 ”， 才 能 转 为 


“中 控 "， 


不 能 直接 由 


“站 控 ”) ， 强 行 获得 控制 权 。 


@ 控制 权 的 转换 过 程 中 及 转换 后 ， 未 经 人 工 介入 各 进 路 的 原 进 路 控制 模式 不 变 。 


加 当 需 要 从 


“站 控 ” 转 为 “中 控 ” 时 ,集中 站 需要 满足 以 下 条 件 : 


没有 办 理 引导 总 锁 、 没 有 办 理 扣 车 、 与 中 心 通信 状态 良好 。 
(2) 控制 权 相 互 转换 关系 及 条 件 。 
@ OCC 请 求 见 表 5 -1。 





表 5=1 





当 OCC 请 求 时 车 站 控制 模 





没有 办 理 引 导 









只 接 






心 申请 ， 车 站 同意 
N/A 











站 控 


ATS 服务 器 工 a 镇 
we 





N/A 





紧急 站 控 pp 


目标 模式 
当前 模式 








CN 表 5-2。 








和 br 
a 


表 5-2 当 集 中 站 请 求 时 车 


中 控 








紧急 站 控 





中 控 


N/A 


N/A 





站 控 


ATS 服务 器 工作 状态 检查 
联 锁 引 导 总 锁 按 钮 状态 检查 
站 台 紧急 关闭 状态 检查 
站 台 车 站 扣 车 状态 检查 


N/A 





紧急 站 控 


@ 非 请 求 直接 转换 (分 为 非 请 求 强制 转换 和 系统 自动 转换 两 种 情况 ) 。 
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紧急 站 控 不 能 直接 转 中 控 


N/A 








能 了 
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(3) 遇 下 列 情况 之 一 时 ， 将 控制 权 由 OCC 下 放 到 集中 站 办 理 。 

名 行 调 工作 站 有 关 控制 命 令 无 法 下 达 时 。 

@ 中心 ATS 失去 显示 作用 或 不 能 正确 显示 时 。 

@ 发 生 必 须 由 车 站 办 理 的 情况 时 ( 行 调 工作 站 部 分 操作 功能 不 具备 ) 。 

团 设备 检修 时 。 

@@ 行车 调度 员 认为 有 必要 时 。 

(4) 控制 权 转 换 应 按 下 列 规定 办 理 。 

Oz 控制 权 转换 前 ,行车 调度 员 应 与 车 站 值班 员 核 对 列车 车 次 及 位 置 。 

@ 应 确保 正在 执行 中 的 控制 命令 连续 执行 。 

图 控制 权 下 放 后 ,行车 调度 员 应 监护 车 站 办 理 进 路 情况 。 在 中 心 设备 不 能 显示 或 不 








E 确 显示 现场 情况 时 ， 应 指定 报 点 站 报告 列车 到 发 情况 。 | 伶 ， 
@ 由 于 设备 故障 控制 权 下 放 ， 在 将 控制 权 收 回 中 心 办 理 前 上 他 车 调度 员 须 会 同 维修 





人 员 进 行 试验 ， 确 认 设备 确 已 恢复 正常 ， 方 可 将 控制 办 理 。 






制 权 收回 中 心 办 理 。 


各 项 操作 的 执行 情况 和 设备 状态 ， 


@ 具备 中 心 控制 条 件 后 ,行车 调度 员 须 在 20 
@ 控制 权 转 换 前 ， 有 关 人 员 应 检查 经 人 工 


采取 相应 措施 后 ， 方 可 实施 转换 。 


过 程 。 


A 
2, 典型 操作 


城市 轨道 交通 设备 不 同 忒 Nan 设备 示范 操作 





1 TY 


站 值班 员 首先 向 心 提出 申请 ， 请 求 由 车 站 实施 控制 ， 控 制 中 


在 正常 1 
et 给 出 回复 ,同意 该 请 求 ， 这 样 车 站 就 取得 了 对 本 站 设备 和 列车 的 控 
制 权 。 


制 ， 


车 站 取得 对 本 站 的 控制 权 另 一 种 方式 是 ， 首先 由 控制 中 心 给 出 同意 ， 人 允许 车 站 取得 控 
然后 车 站 值班 员 发 出 请 求 ， 完 成 控制 权 的 交接 。 

操作 步骤 如 下 。 

(1) A 站 车 站 值班 员 在 车 站 计算 机 终端 上 将 鼠标 箭头 移 到 需要 请 求 本 站 控制 的 车 站 站 


名 处 ， 然 后 单 击 左 键 。 系 统 弹出 菜单 如 图 5.4 所 示 。 


(2) 从 弹出 菜单 中 执行 “车 站 控制 ”一 “请 求 ”命令 ,系统 发 送 请 求 命令 ,车 站 完成 


了 向 控制 中 心 的 请 求 。 


(3) 调度 员 在 调度 终端 上 将 鼠标 箭头 移 到 需要 转换 车 站 控制 权 的 车 站 站 名 处 ， 然 后 单 


击 左 键 。 系 统 显示 弹出 菜单 ， 如 图 5.5 所 示 。 


(4) 车 站 计算 机 终端 上 ， 在 收 到 控制 中 心 的 同意 后 ， 车 站 即 取 得 了 对 车 站 的 控制 权 。 
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A 站 


[ 车 站 控制 | 





中 央 控 制 


同意 
取消 
中 央 紧 急 控制 








2) 站 控 转 为 中 心 控 制 一 2 


中 心 控 制 功 能 允许 i Eterna amc 

Q) 控制 中 心 刘 ee 控制 请 求 SS FF 员 收 到 后 ， 同 意 中 央 控制 请 求 。 

(2) 在 紧急 | ” eb 车 站 的 允许 而 直接 将 控制 权 转换 至 中 心 。 
在 正常 控制 中 心 调 度 员 首先 请 求 对 某 车 站 实施 中 央 控 制 ， 然 后 该 车 站 值班 员 

同意 该 请 求 ， 这 样 控制 转换 就 完成 了 。 另 一 种 控制 权 转 移 方式 是 ， 车 站 首先 同意 允许 本 车 

站 控制 权 转 换 至 控制 中 心 ， 然 后 当 控制 中 心 调度 员 请 求 中 心 控制 时 即 完成 控制 权 的 转换 。 

正常 操作 步骤 如 下 。 

Oz 在 控制 中 心 调度 终端 上 ， 调 度 员 将 鼠标 箭头 移 到 需要 请 求 中 心 控制 的 车 站 站 名 
后 单 击 左 键 。 系 统 弹出 菜单 ， 如 图 5. 6 所 示 。 











车 站 控制 


中 央 控制 Pp 同意 


请 求 

| nm 

隐 | 中 央 紧 急 控制 
p 





图 5.6 系统 控制 权 操作 
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回 从 弹出 菜单 中 执行 “中 央 控 制 ”命令 。 


回 从 层 酸菜 单 中 执行 “请 求 ” 命 令 ， 系 统 将 指令 发 送 给 对 应 的 车 站 计算 机 。 
@ 在 车 站 计算 机 上 ， 值 班 员 将 鼠标 箭头 移 到 需要 请 求 中 心 控制 的 车 站 ， 然 后 单 击 左 
键 ， 系 统 弹出 菜单 ， 如 图 5.7 所 示 。 


A 站 
本 


| 一 中央 控制 | 央 控制 





图 5.7 5 2 KN 


加 从 弹出 菜单 中 执行 “中 央 控 制 ” 命 令 。 
@ 从 层 笃 菜 单 中 执行 “同意 ”命令 。 并 人 ， 取 得 对 该 车 站 


的 控制 权 。 代 


A 


2 任务 实施 Ne 
下 发 任务 单 ， Wi ee 
.教师 先进 行 演示 实验 哲人 符 ， 学 生 分 组 完成 f 


E 
3. 学 生 自行 上 6 换 扣 作 技 本 x 
4. 教师 对 本 次 任务 的 他 ] 评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 5.1.2 aa 






A 
> 任务 单 





以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
通过 LOW 办 理 进 路 
强行 转换 某 道 岔 











A 
> 知识 准 各 
1. 通过 联 锁 设备 办 理 进 路 
使 用 LOW 排列 基本 进 路 。 在 LOW 上 ,要 排列 一 条 基本 进 路 ,只 要 用 鼠标 的 左 键 单 
击 LOW 主 窗口 (图 像 放 大 区 ) 上 要 排列 进 路 的 始 端 信号 机 ， 再 用 鼠标 的 右键 单 击 要 排列 进 
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路 的 终端 信号 机 ， 此 时 所 选 始 端 信号 机 和 终端 信号 机 都 会 被 打上 灰色 底 色 ， 然 后 在 对 话 窗 
口中 的 命令 显示 栏 (在 LOW 的 左下 角 ) 用 鼠标 的 左 键 单 击 “ 排 列 进 路 ”的 命令 ， 最 后 用 鼠 
标的 左 键 单 击 对 话 窗 口中 的 “执行 ”按钮 。 


2. 道岔 人 工 扳 动 


集中 联 锁 车 站 在 停电 或 故障 时 ， 需 使 用 手 摇 把 就 地 操纵 道人 沼 。 人 工 排列 进 路 的 作业 程 
序 如 “任务 3.1. 3”。 


3. 强行 转 含 


如 果 某 一 
1) 使 放 
(1) 道岔 区 段 逻辑 占用 。 
(2) 道岔 没有 挤 盆 。 

(3) 记录 了 转 贫 命令 。 

















该 操作 为 安全 相关 操作 ， 操 作 员 在 操作 前 必须 
尖 轨 上 并 且 人 员 在 安全 区 域 ， 否 则 将 有 可 能 造 


2) 操作 步骤 ( 表 5 - 3) 
表 5- 


区 段 被 占用 或 出 现 故 障 ， 用 强行 转换 道岔 命令 即 可 转换 道岔 。 
强行 转换 道岔 命令 的 条 件 


ee 
。LOW 将 记录 该 项 操作 。 





~ 


道岔 操 作 程序 





序号 


步 又 








~ 








~ 


用 鼠标 左 刍 单 击 要 选 2 
全 元 件 








J | 命令 


确认 显示 的 命令 与 意图 一 致 ， 单 
击 “ 执 行 ” 按 键 ， 和 否则 单 击 “ 取 
消 ”按键 


(1) 选择 的 道岔 元 件 红 色 背 景 显示 

(2) 联 锁 反 馈 回来 命令 在 主 窗口 的 左下 角 以 红色 字符 显示 
(3) 在 对 话 窗口 左下 方 中 间 弹出 一 个 安全 相关 操作 的 对 话 
画面 ， 在 上 方 显示 出 选择 的 元 件 及 命令 的 解释 : 下 方 有 两 
层 红 、 黄 、 蓝 三 色光 带 ， 上 层 固定 不 变 ， 下层 闪 烁 ， 上 下 
颜色 一 致 。 左 边 下方 有 一 个 中 间 带 转动 黄色 的 椭圆 ， 上 方 
左右 两 边 有 “释放 1”、“ 释 放 2” 软 键 

(4) 过 几 秒 后 ,“ 释 放 1” 变 为 实体 





确认 显示 的 命令 与 意图 一 致 且 显 
示 现 象 正确 后 ， 单 击 “ 释 放 1” 
按键 ， 和 否则 单 击 “ 取 消 ”按键 


(1)“ 释 放 1” 变 为 实体 ， 其 他 现象 同步 骤 3 的 (1) 一 (3) 
(2) 如 不 在 规定 时 间 内 点 “释放 ”软件 ， 系 统 就 会 自动 中 
断 命令 执行 





确认 显示 的 命令 与 意图 一 致 且 显 
示 现 象 正确 后 , 单 击 “ 释 放 2” 
按键 ， 否 则 单 击 “ 取 消 ”按键 








(1) 命令 传 给 联 锁 执行 ,结果 在 LOW 上 显示 
(2) 命令 被 打印 ， 如 果 打印 没有 好 ， 系 统 自 动 显 示 要 求 操 
作 员 记录 该 命令 
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例如 ， 对 道岔 W123 进行 强行 转 贫 。 原 始 状态 为 灰色 ;作为 所 选 要 素 ， 转 换 为 淡 蓝 
色 ; 被 电子 联 锁 标记 用 于 安全 操作 ,转换 为 橙色 。 此 时 ， 在 对 话 窗 口 的 左下 方 会 出 现 新 的 
对 话 ， 要 求 检查 所 需 的 安全 操作 ， 如 图 5. 8 所 示 。 此 时 必须 检查 以 下 内 容 : 在 主 窗口 左下 
方 显示 的 命令 是 否 与 输入 的 命令 一 致 ， 输 入 的 命令 是 否 完全 符合 想 输入 的 命令 ; 所 选 的 要 
素 是 否 已 被 标记 。 包 括 红 、 绿 、 蓝 3 种 颜色 的 两 条 彩色 条 颜色 是 否 一 致 ， 并且 上 行 静止 ， 
下 行内 烁 ; 带 红 条 的 圆圈 (情况 探测 器 ) 是 否 旋转 。 在 上 述 条 件 满足 后 ， 必 须 在 15s 内 按 
“释放 1” 键 ， 在 10s 内 按 “ 释 放 2” 键 ， 否 则 安全 相关 命令 操作 会 被 自动 取消 ， 而 且 在 未 
单 击 “ 释 放 2” 之 前 ， 可 以 通过 点 击 “取消 ” 键 来 取消 安全 相关 命令 操作 。 


se ae 5 





显示 2 
过， 


图 5.8 "3 
4. 通过 车 站 ATS 设备 自动 转换 I 


通过 列车 进 路 系统 ， 实 现 了 进 路 的 自 ora 工作 量 。 其 功能 就 是 
将 进 路 排列 指令 及 时 地 输出 到 联 锁 设 


a 


5, 正 线 道岔 锁定 规定 
(1) 根据 信号 提供 的 条 多 区 wong 路 或 “单独 锁定 ”对 相关 道 
岔 进行 电子 锁定 。 


(2) 不 能 使 用 典 究 的 道岔 ， 在 办 理 4 wg 由 车 站 或 车 厂 行 车 人 员 使 用 钩 锁 


器 对 道 贫 人 工 锁 和 这 
/ 


A 
LA 任务 颁 苑 
. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完 成 预习 任务 。 
. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
. 学 生 自行 总 结 进 路 道岔 转换 的 技巧 。 
. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 





和 wD 


任务 5.1.3 ”LOW 的 操作 


和 
任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
在 LOW 上 操作 各 种 命令 ,并 记录 现象 
总 结 常规 操作 和 安全 相关 操作 的 不 同 
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通车 站 行车 工作 oe 


< 知识 准备 
1. LOW 的 操作 规定 
(1) 持 有 LOW 操作 证 的 当 值 人 员 可 在 LOW 上 操作 控制 列车 运行 。 


(2) 运营 期 间 


车 在 车 厂 和 ATC 控制 


内 ， 除 某 些 联 锁 








(3) LOW 的 操作 要 求 。 
加 LOW 的 操作 人 员 必 须 经 过 培训 ， 考试 合格 ,并 持 有 运营 总 部 颁发 的 操作 证 方 可 上 岗 操作 。 
@ 凡 持 有 LOW 安全 相关 命令 操作 证 者 ， 在 LOW 上 的 操作 命令 见 表 5 -4。 


表 5-4 在 LOW 上 操作 的 命令 





区 外 ， 正 线 的 其 余 信 号 机 设置 为 追踪 排 路 模式 。 排 列 列 
区 车 站 的 进 路 时 ， 该 进 路 上 的 所 有 道岔 均 要 单独 锁定 。 









































































































序号 | 按钮 名 称 命令 含义 命令 种 备注 
1 | 强 解 区 段 | 解锁 进 路 中 的 轨道 区 段 
2 | 轨 区 名 空 | 把 轨道 区 段 设 为 馆 辑 空 亲 
3 | 强 解 道岔 | 解锁 进 路 中 的 道 贫 K 一 与 安全 有 关 的 命令 
4 | 岔 区 地 空 | 把 道岔 区 段 设 为 逻辑 空闲 XT RR 一 普通 命令 (以 下 同 ) 
5 | 开放 引导 | 开放 引导 信号 
6 峰 贫 恢复 | 取消 挤 岔 标记， 并 
了 单独 锁定 “| 锁定 单个 道岔 ， 可 不 到 现场 检查 (一 对 命 
8 | 取消 锁定 | 取消 对 单 令 ) 
9 | 封锁 区 段 R 
(一 对 命令 ) 
10 解 封 区 段 2 区 K 
11 寺 锁 首 R 
(一 对 命令 ) 
12 i K 
13 | 终止 站 停 | 将 运营 停车 点 取消 R 只 能 用 于 正常 运营 方向 
14 锁 信号 | 不 允许 开放 信号 R 
可 开放 引导 (一 对 命令 ) 
15 | 解 封 信号 | 取消 对 关闭 状态 下 信号 的 封锁 K 
16 | 强行 站 控 rd edi K 强行 站 控 后 ， 应 报告 行 调 
17 | 强行 转 贫 | 非 轴 辑 空 闪 时 强行 转换 道岔 K 
18 | 轨 区 设 限 | 设置 该 区 段 的 限制 速度 K 无 进 路 状态 下 使 用 (一 对 
19 | 轨 区 消 限 | 将 已 设置 的 限 速 值 取消 K 命令 ) 
20 | 岔 区 设 限 | 设置 该 岔 区 的 限制 速度 K 无 进 路 状态 下 使 用 (一 对 
21 | 盆 区 消 限 | 将 已 设置 的 限 束 取消 K 命令 ) 








注 : D LOW 工作 站 上 设 限时 ， 在 无 进 路 状态 下 使 用 。 
加 轨 区 设 限 速度 有 60、45、30、15km/h 四 种 ， 贫 区 设 限 速度 有 30km/h、15km/h 两 种 。 





“R” 表 示 “ 常 规 操作 ”,“K” 表 示 “ 安 全 相关 操作 ”。 
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联 锁 站 以 下 命令 须 经 行 调 同意 后 方 准 操作 。 








(a) 关 站 信号 
(b) 关 区 信号 
(c) 封锁 及 解 封 道岔 。 
(d) 封锁 及 解 封 区 段 。 
(e) 开放 引导 。 
(f 强行 转 贫 。 


(g) 轨 区 设 限 、 轨 区 消 限 。 

(h) 岔 区 设 限 、 贫 区 消 限 。 

@ 使 用 安全 相关 的 操作 命令 时 ， 必 须 检查 列车 进 路 ， 确 认 进 路 空闲 ,道岔 位置 正 确 后 

方 可 实施 。 使 用 强行 转 贫 命 令 前 ， WA 列车 或 其 他 杂 物 侵 限 。 
@ 在 操作 LOW 过 程 中 ,操作 员 必 须 确认 进 路 要 素 是 本 否则 必须 立 

















用 命令 ， 按 LOW 设备 故障 处 理 组 织 行车 。 


即 停止 和 取消 该 项 操作 ， 并 报告 行 调 。 行 调 根据 具体 情 i 正常 操作 时 ， 发 布 停止 使 


© LOW 拧 作 员 在 结 末 折 作 吏 量 且 高 开 冯 必 将 LOW 退回 到 登记 进入 状态 。 





严禁 中 断 LOW 系统 ， 进 行 与 LOW J 


调 同意 ， 取 得 LOW 控制 授权 ， 


ee ot RN 应 征 得 车 站 行车 值班 员 报 告 行 
J 方 可 操作 。 








人 相关 人 ， 用 尺 表示 ; 多 用 下 表示 ; 和 “维修 
令 ”。 安 全 相关 hn 令 或 得 不 到 正确 结果 时 ,为 提高 或 重建 
联 锁 设备 的 有 效 1 ne 由 操作 员 负 责 ， 故 必须 确认 相关 的 操作 


这 两 种 命 cp 5 和 表 5-6。 
表 5-5 常规 操作 步骤 











序号 步 又 现象 
1. 元 件 的 选择 背景 变 为 淡 蓝 色 
用 鼠标 左 键 点 要 选择 的 元 件 2. 对 话 窗 口 的 控制 软 键 将 自动 重新 排列 
3. 命令 行 中 显示 已 选择 的 元 件 
1. 元 件 的 选择 背景 变 为 淡 蓝 色 


i 果 为 六 8 作 ， K 点 要 选 
如 果 为 进 路 操作 ， 用 鼠标 右键 点 要 远 | 2 对话 窗口 的 控制 软 键 将 自动 重新 排列 





终端 信号 机 
RS 3. 命令 行 中 显示 已 选择 的 元 件 
晤 1. 控制 按键 的 背景 色 改 变 

本 仙人 机 乏 和 全 全 2. 命令 行 中 显示 完整 命令 





确认 显示 的 命令 与 意图 一 致 , 点 “ 执 | 1. 联 锁 的 执行 结果 在 LOW 上 显示 
行 ”按键 ， 否 则 点 “取消 ”按键 2. 联 镇 的 响应 在 响应 行 中 显示 
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例如 ， 取 消 基 本 进 路 : 在 LOW 上 ,要 取消 一 条 已 排 好 的 进 路 ,只 要 用 鼠标 的 左 键 单 


击 LOW 主 窗 口 ( 图 像 放 大 
信号 机 ， 








令 显 示 栏 (在 LOW 的 左下 角 ) 用 鼠标 的 左 键 点 击 “取消 进 路 ”的 命令 


点 击 对 话 窗口 中 的 “执行 ”按钮 。 


区 ) 上 该 进 路 的 始 端 信号 机 ， 再 用 鼠标 的 右键 点 击 该 进 路 的 终端 
比 时 所 选 始 端 信号 机 和 终端 信号 机 都 会 被 打上 灰色 底 色 ， 然 后 在 对 话 窗口 中 的 命 


， 最 后 用 鼠标 的 左 键 


表 5-6 安全 相关 操作 步骤 

















序号 步 又 现 象 
1. 元 件 的 选择 背景 变 为 淡 蓝 色 
1 “| 用 鼠标 左 键 单 击 要 选择 的 元 件 2. 对 话 窗 口 的 控制 软 键 将 自动 重新 排列 
3. 命令 行 中 i 
ee 1 控制 按键 的 背 
2 | 单 击 要 执行 的 控制 命令 六 让 
1. 选择 背景 显示 


确认 显示 的 命令 与 意图 一 致 ， 
3 “执行 ”按键 ,否则 单 击 





间 下 方 有 两 层 






命令 在 主 窗 口 的 左下 角 以 红色 字符 
人 个 安全 相关 操作 的 对 话 画 
， 在 中 间 上 方 加 不 出 选择 的 元 件 及 命令 的 解释 ， 中 
、 蓝 三 色光 带 ， 上 层 固定 不 变 ， 
个 足 带 转动 
“释放 2” 软 







下 层 闪 烁 ， 一 致 。 左 边 下方 有 一 


-= 方 左右 两 边 有 “释放 1”、 


沙 后 “释放 1” 变 为 实体 









正确 后 ， 点 “释放 1” 
键 ， 否 则 单 击 “ 取 消 ” 按 键 


按 


令 与 意图 一 致 且 步骤 4 Dt 1” 变 为 实体 ， 其 他 现象 同步 又 4 的 (1) 一 (3) 


2. 如 不 在 规定 时 间 内 点 “释放 ”软件 ， 系 统 就 会 自动 
中 断 命令 执行 





确认 显示 的 命令 与 意图 一 致 且 步骤 5 
5 显示 现象 正确 后 ， 点 “释放 2” 按 








键 ， 和 否则 单 击 “ 取 消 ”按键 


1. 命令 传 给 联 锁 执行 ， 结 果 在 LOW 上 显示 
2. 命令 被 打印 ， 如 果 打 印 没有 好 ， 系 统 自动 显示 要 求 
操作 员 记 录 该 命令 


通过 以 下 方法 可 以 中 断 操作 或 取消 所 选 的 元 件 。 


Q) 单 击 “ 取 消 ”按键 。 
(2) 单 击 不 同 的 元 件 。 

(3) 重新 单 击 该 元 件 。 

(4) 单 击 主 窗口 的 空白 区 。 
A 

< 位 务实 施 
1. 下 发 任务 单 ， 
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明确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
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2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
3. 学 生 自行 总 结 LOW 操作 的 技巧 。 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 5.1.4 扣 车 操作 
A 
_ 
A 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
使 用 现 地 控制 盘 进 行 扣 车 
紧急 停车 设备 使 用 练习 
使 用 MMI 或 HMI 扣 车 


2 信 
知识 准备 Ke 



















1. 扣 车 规定 


(1) 因 运 营 调整 、 区 间 堵 塞 或 列 援 等 需要 时 ,应 及 时 采取 扣 车 措施 ， 将 列车 
扣 停 。 湛 、 


(2) 扣 车 及 取消 扣 车 。 小 3 

中 行 调 只 能 在 2 次 本 下 通过 MMI en 操作 ; 车 站 在 任何 

信和 号 控制 状态 下 均 HMICHMI PN YA 为 车 站 级 “ 联 锁 ” 与 “ATS” 合 
5 


二 为 一 的 人 了 JJ 进行 “ 扣 车 /取消 扣 : f 
@ 所 有 的 车 /取消 扣 车 ”操作 在 MMI、HMI、 站 台 TDT (Train Departure 


Timer， 发 车 表示 器 ) 上 均 有 相应 表示 (MMI、HMI 上 可 区 分 扣 车 的 来 源 ); 在 CBTC 模式 
下 ， 所 有 的 “ 扣 车 /取消 扣 车 ”操作 均 可 在 CBTC 客车 DMI 上 有 相应 表示 (可 区 分 不 同 的 
扣 车 来 源 ) 。 

@ 对 信号 机 的 影响 : 非 CBTC 模式 下 ， 如 果 办 理 了 扣 车 ， 相 应 的 出 站 信号 机 将 不 能 
开放 ， 或 原 开放 的 信号 将 被 关闭 ( 进 路 仍 在 锁 闭 状态 ); 取消 扣 车 后 ， 有 关联 锁 条 件 满 足 
时 ， 相 应 的 出 站 信号 机 自动 开放 。 

@ 在 中 控 时 ， 行 调 可 在 MMI 上 扣 车 ， 车 站 可 在 HMI 上 扣 车 ， 也 可 以 同时 设置 扣 车 。 

回 在 站 控 时 ， 行 调 不 能 在 MMI 上 扣 车 ,车 站 可 在 HMI 上 扣 车 ; 行 调 需 扣 车 时 可 通 
知 车 站 在 HMI 上 执行 。 

@ 在 中 控 时 ， 行 调 可 取消 MMI 上 设置 的 扣 车 ,不 能 取消 车 站 设置 的 扣 车 ; 车 站 可 通 
过 HMI 取消 本 站 和 MMI 上 设置 的 扣 车 。 

@ 在 站 控 时 ， 行 调 不 能 取消 MMI 上 先前 设置 的 扣 车 ,车 站 可 通过 HMI 取消 本 站 和 
MMI 上 先前 设置 的 扣 车 。 
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(3) 办 理 扣 车 的 规定 。 

中 当 信 号 设备 (MMI/ HMIDD) 具 备 扣 车 功能 时 , 行 调 / 车 站 值班 员 应 使 用 信号 设备 扣 车 ， 
扣 车 时 间 超 过 1 分 钟 ， 扣 车 一 方 须 口头 通知 另 一 方 及 司机 。 

@ 当 信 号 设备 (MMI/ HMUI) 不 具备 扣 车 功能 或 者 情况 紧急 来 不 及 通过 设备 扣 车 时 ， 行 
调 通 过 无 线 电 台 通 知 司机 自行 扣 车 ， 同 时 通知 车 站 ; 车 站 通过 无 线 电 台 、 口 头 通知 或 显示 
紧急 停车 手 信号 等 方式 要 求 司 机 扣 车 ， 同 时 报 行 调 。 

回 遇 紧 急 情况 时 ， 车 站 值班 员 或 站 台 有 关 人 员 可 以 利用 紧急 停车 按钮 进行 扣 车 。 

@ 电话 闭塞 时 ， 若 需要 临时 扣 车 ， 行 车 调度 员 或 车 站 值班 员 在 确认 列车 未 从 车 站 发 
出 的 情况 下 ， 先 通知 列车 车 站 扣 车 ， 若 已 发 路 票 ， 则 应 及 时 收回 路 票 。 

@@ 扣 停 列 车 原则 上 要 求 “ 谁 扣 谁 放 ”， 但 遇 行 调 与 车 站 同时 扣 车 时 ， 车 站 在 取消 扣 车 





前 须 得 到 行 调 同意 。 
2. 现 地 控制 盘 扣 车 操作 a 


设 于 车 站 控制 室 的 现 地 控制 盘 (LCP) 是 用 于 车 站 在 线 列车 运行 的 装置 。 可 
通过 按压 LCP 上 的 有 关 按 钮 ， 对 于 停 本 车 站 实施 止 暂停 "、“ 跳 停 ”操作 ， 同 时 


在 该 盘 上 还 可 进行 和 





) 紧急 停车 操作 > 
有 效 操作 紧急 停车 的 前 提 条 件 是 烈 索 从 SM、ATO 及 AR 模式 驾驶 。 紧 急 停车 有 效 区 
段 范围 是 《行车 组 织 规则 》 中 规 i 人 员 或 乘客 可 以 按压 站 台 的 紧 
急 停车 箱 里 的 按钮 或 行车 什 站 长 ) 按 压 re 

在 LCP 盘 上 的 按压 相应 狗 


车 步骤 如 下 。 x 
0) 在 LCP 盘 上 0 
(2》 LCP rill janie -发 出 电 铃 报警 的 声音 ， 同 时 在 LOW 相 


Me 灯 闪 烁 。 2 
(3) 此 时 成 病 行 切除 报警 操作 ， 按 压 相 应 的 切除 报警 按钮 ， 消 除 报警 声音 。 

若是 在 站 台 上 操作 紧急 停车 按钮 ，LCP 盘 上 相应 的 紧急 停车 指示 灯亮 红 灯 ， 并 发 出 报 
警 声音 ， 同 时 在 LOW 上 相应 的 站 台 区 段 出 现 红色 蘑菇 灯 闪烁 。 当 执行 切除 报警 操作 后 ， 
电 铃 报警 声音 消除 。 当 需要 切除 紧急 停车 功能 时 ， 在 LCP 盘 上 按压 相应 的 取消 紧 停 按钮 ， 
LCP 盘 上 相应 的 紧急 停车 指示 灯 灭 ， 并 发 出 电 铃 报警 声音 ， 在 LOW 上 相应 的 站 台 区 段 的 
红色 蘑菇 灯 消失 。 当 执行 切除 报警 操作 后 ， 电 铃 报警 声音 消除 。 

2) 在 LCP 盘 上 进行 扣 车 

有 效 操作 扣 车 的 前 提 条 件 是 ，D 列 车 以 SM、ATO 及 AR 模式 驾驶 ，@ 列 车 未 进入 站 
台 或 停 稳 在 站 台 时 运营 停车 点 未 取消 。 扣 车 的 有 效 区 段 是 站 台 区 段 。 

(1)“ 扣 车 ”的 操作 步骤 。 

在 LCP 盘 上 按压 “ 扣 车 ”按钮 ，LCP 盘 上 相应 的 扣 车 指示 灯 红 灯 闪烁 ( 注 ， 如 果 是 
OCC 扣 车 ，LCP 盘 上 相应 的 扣 车 指示 灯 为 稳定 红 灯 )。 同 时 在 LOW 上 发 生 了 类 报警 ， 记 
录 对 应 的 站 台 区 段 的 扣 车 提示 内 容 ， 并 了 发 出 报警 声音 ， 此 时 点 击 LOW 基础 窗口 上 音响 
按钮 ， 消 除 报警 声音 。 
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(2)“ 放 行 ” 的 操作 步骤 。 


在 LCP 盘 上 按压 “取消 扣 车 ”按钮 ，LCP 盘 上 相应 的 扣 车 指示 灯 熄 灭 ， 然 后 再 按压 
相应 的 “ 扣 车 ”按钮 一 次 (复位 )， 最 后 再 按 相 应 的 “取消 扣 车 ”按钮 一 次 (复位 )。 同 时 在 
LOW 上 发 生 B 类 报警 的 第 三 栏 有 “ 扣 车 恢复 ”的 提示 信息 。 

如 果 LCP 盘 上 运营 停车 点 指示 灯亮 黄 灯 ， 扣 车 操作 有 效 。 在 ATS 系统 正常 时 ， 如 
果 LCP 盘 上 运营 停车 点 指示 灯 黄 灯 灭 时 (如 果 只 是 黄 灯 指 示 灯 丝 断 ， 可 以 进行 扣 车 操 
作 ) ， 扣 车 操作 无 效 ， 因 为 此 时 运营 停车 点 已 被 取消 。 在 ATS 系统 故障 时 ,信号 系统 将 
自动 进入 RTU 降级 模式 或 LOW 人 工控 制 模式 ， 此 时 只 要 运营 停车 点 未 取消 ， 扣 车 操 
作 有 效 。 

注意 : LCP 盘 由 行车 值班 员 (值班 站 长 ) 负 责 操作 ， 其 他 无 关 人 员 不 得 进行 操作 。 车 站 
操作 LCP 盘 后 应 及 时 汇报 行 调 ， 并 及 时 通知 驾驶 员 。 从 











3. 紧急 停车 按钮 使 用 NK 

车 站 的 每 侧 站 台 设 有 两 个 紧急 停车 按钮， AR 为 保护 
乘客 及 设备 安全 ， 可 以 使 列车 紧急 停车 。 当 紧急 

夹 物 ， 将 导 至 行车 安全 事故 时 ， 车 站 人 员 或 合用 紧急 停车 按钮 (不 须 报 行车 站 值 


班 员 和 行 调 )， 对 所 辖 范 围 内 的 在 线 列 人 
(1) 遇 紧急 情况 时 ， 站 务 人 员 或 ee 紧急 停车 按钮 对 列车 进行 紧急 停车 


控制 ， 防 止 意 外 情况 发 生 。 站 客 需 要 用 小 锤 叙 杀 端 砸 碎 玻 璃 并 立即 按 下 红色 
ee SA 

(2) 0 cad 铺 况 或 接 到 紧急 安全 通知 时 ,可 以 
使 用 车 控 室内 的 紧 | 车 控 室内 的 3 有 民生 没有 玻璃 ， 可 






以 直接 按 下 RN 节 和 经 

(3) 车 按 下 紧急 停车 按钮 后 : 和 
按 下 后 (包括 信号 设备 集中 站 发 现 其 所 属 控制 站 的 紧急 停车 按钮 被 按 下 后 ) ， 须 立即 报告 
行 调 。 

(4) 在 事故 处 理 完毕 后 ， 确 认 线路 全 部 出 清 ， 具 备 行车 条 件 进 ， 报 告 行 调 后 ， 信 号 设 
备 集中 站 督导 员 可 通过 SCC 进行 恢复 ; 非 信号 设备 集中 中 督导 员 通 过 通知 其 所 属 控制 站 
督导 员 通 过 SCC 进行 恢复 。 

车 站 人 员 发 现 站 台 紧急 停车 按钮 箱 上 的 小 锤子 丢失 后 应 立即 告知 值班 站 长 ， 由 值班 站 
长 上 报 车 务 部 安全 技术 室 ， 及 时 进行 补充 。 

A 

< 任务 实 苑 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自 行 总 扣 车 操作 的 技巧 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
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任务 5.1.5 接 发 列车 基本 规定 


起 
> 任务 半 





以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





学 习 显 示 手 信号 





报 点 练习 








取消 列车 进 路 


A 
LA 知识 准备 从 
接 发 列车 的 基本 规定 如 下 。 a 

(1) 接 发 列车 线路 的 使 用 由 行 调 决定 。 

(2) 列车 以 规定 速度 进 站 ， san 
遇 特 殊 情 况 须 接 发 列车 时 ， 车 站 接 发 列车 人 执行 接 发 列车 作业 程序 
(3) 站 台 岗 人 员 随 时 注意 站 台 i adn pe nena 
急 停 车 按钮 附近 站 岗 ， vs 





范 动作 关门 。 
0 Rs hg 全 门 异常 立即 用 对 讲 机 通知 
司机 并 及 时 处 理 ， 列 车 违 i8 车 站 时 ， 司 机 发 现 训 台 
epee 车 站 人 员 、 
(5) Eg 情况 "， 须 接 发 列 
做 好 接 车 工作 
OD 接 车 时 应 按照 《运营 时 刻 表 》 及 行 调 命令 ， 做 好 接 车 工作 。 
@ 当 追 踪 自 排 不 能 排列 进 路 时 ， 车 站 行车 值班 员 在 LOW 工作 站 上 排列 列车 进 路 。 
办 理 人 工 进 路 接 发 列车 规定 如 下 。 
Ca) 接 发 列车 人 工 进 路 的 办 理 、 锁 定 及 解锁 应 在 车 站 值班 员 的 统一 指挥 下 进行 。 












向 行 调 报告 。 


局 





上 和 车 夹 伤 ， 负 责 维护 站 台 秩序 ， 监 督 司机 按 规 


项 门 /安全 门 异 常 ， 立 即 用 对 讲 机 


y， 接 车 时 应 按照 《运营 时 刻 表 》 及 行 调 命令 ， 


(b) 进 路 准备 妥当 、 现 场 人 员 撤 离 至 规定 的 安全 地 点 后 ， 相 关 人 员 以 无 线 电 (对 讲 机 ) 


向 车 站 值班 员 汇报 ， 经 许可 后 方 可 向 列车 司机 显示 发 车 或 引导 接 车 手 信号 
(c) 车 站 值班 员 在 同意 发 出 接 发 列车 手 信号 前 ， 还 应 确认 相关 进 路 、 区 间 空 闲 。 
@ 特殊 情况 下 接 发 列车 时 显示 手 信号 的 时 机 和 地 点 。 
特殊 情况 下 接 发 列车 时 显示 手 信号 的 时 机 和 地 点 见 表 5 -7。 





头 端 墙 : 按 列车 运行 方向 ， 列 车 停 在 车 站 时 头 部 对 应 的 车 站 端 墙 。 尾 端 墙 : 按 列车 运 





行 方向 ， 列 车 停 在 车 站 时 尾部 对 应 的 车 站 端 墙 。 
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表 5-7 特殊 情况 下 接 发 列车 时 显示 手 信号 的 时 机 和 地 点 





何 种 情况 下 显示 显示 时 机 收回 时 机 显示 地 点 
看 见 列车 头 部 灯 站 台 头 端 墙 屏 项 
车 信号 | 站 间 电 话 行车 法 行车 由 列车 停车 后 
停车 信号 | 站 间 电话 行车 法 行车 时 | 车 停车 后 nie 





工程 列车 进 站 或 通过 车 站 ， 
出 现 危 及 行车 安全 情况 ; 客 
紧急 停车 | 车 进 站 ,发 现 危 及 行车 安全 
信号 情况 ， 但 来 不 及 按压 站 台 紧 
急 停 车 按钮 或 紧急 停车 按钮 


不 起 作用 时 
稚 | 头 喘 十 出 靳 


立即 显示 列车 停车 后 就 近 显示 











减速 信号 | 发 现 工程 列车 或 客车 超速 时 。 | 立即 显示 aj。 | 口 ' 加 近 苔 急 你 
X ”| 车 按钮 附近 
a 
引导 手 | 列车 出 发 整 列 离开 站 台 区 ，| 看 见 列 驹 列车 头 部 越过 信 ee 
信号 。 | 因 故 需 退 回 车 站 时 eR 号 显示 地 点 后 。 | 
驾驶 员 鸣 稍 回 
好 了 信号 | 车 站 相关 作业 完成 Ne 电台 员 史 科 加 | 规定 地 上 

















道岔 开通 | 须 现场 人 工 手 播 j 备 j 人 过 信 | 在 的 道岔 阶 
道岔 开通 TO wm 头 部 越过 信 | 在 操纵 的 道岔 附 


信号 路 时 号 显示 地 点 后 近 ， 车辆 限界 外 


(6) 关于 3 fe. > 
在 A 时 ， 各 站 不 向 行 调 报 针 苗 到 开 点 ， 


@ ATS 不 能 正常 显示 时 ， 车 站 向 行 调 报 点 。 
为 ATS 系统 自动 能 够 绘制 列车 运行 图 , 但 当 ATS 系统 故障 时 就 不 能 够 自动 绘制 列 
车 运行 图 。 
回 当 SICAS 故障 时 ,采用 站 间 电 话 联系 法 的 两 端 站 和 相关 报 点 站 须 向 行 调 报 点 ， 并 
对 向 前 方 站 报 开 点 。 

团 客车 在 车 站 的 停 站 时 分 晚 30s 以 上 时 ， 车 站 要 向 行 调 报告 原因 。 

回 工程 车 运行 时 ， 在 始 发 站 、 终 到 站 、 及 有 临时 停车 的 车 站 均 要 向 行 调 报 点 ， 同 时 
向 前 方 站 报 开 点 。 

@ 由 于 列车 在 某 站 没有 运行 时 间 自 动 记 录 功 能 ， 某 站 负责 记录 上 、 下 行 站 台 的 到 发 
时 刻 ， 并 在 客车 晚点 时 报告 行 调 。 

@ 人工 报 点 时 列车 到 、 发 、 通 过 时 刻 的 确认 (系统 能 自动 生成 则 以 系统 自动 生成 
为 准 ) 。 

到 达 时 刻 ， 以 列车 在 规定 位 置 停 稳 时 为 准 。 























可 
地 








1934 
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出 发 时 刻 ， 以 列车 由 车 站 前 进 启动 不 再 停车 时 为 准 (由 车 辆 段 、 车 场 出 发 以 在 出 段 / 场 
信号 机 前 规定 的 停车 位 置 启动 不 再 停车 为 准 ) 。 

通过 时 刻 ， 以 列车 尾部 经 过 站 台中 心 线 的 时 刻 为 准 。 

(7) 列车 进 路 的 取消 。 

行 调 ( 或 值班 站 长 、 行 车 值班 员 ) 应 正确 掌握 开放 (显示 ) 信 号 时 机 。 当 取消 发 车 进 路 
时 ， 应 先 通知 驾驶 员 ， 采 用 站 间 电 话 闭塞 法 行车 时 ,还 应 将 行车 凭证 收取 后 ， 再 取消 发 车 
进 路 。 具 体 做 法 如 下 。 

@ 当 调 度 集中 模式 行车 时 ， 信 号 开放 后 若 要 取消 发 车 进 路 ， 行 调 应 先 通知 驾驶 员 并 
得 到 回 示 后 ， 方 可 取消 发 车 进 路 。 

@ 当 列车 运行 进 路 转 为 站 控 时 ， 信 号 开放 后 若 要 取消 发 车 进 路 ， 行 车 值班 员 或 值班 
站 长 应 先 通知 驾驶 员 并 得 到 回 示 后 ， 方 可 取消 发 车 进 路 。 

@ 采用 站 间 电 话 闭塞 法 行车 时 ， 当 行车 任 站 Room 行 
车 值班 员 或 值班 站 长 应 先 通知 驾驶 并 得 到 回 示 ， sr 证 收回 后 ， 再 取消 发 车 


进 路 。 
< RS 
任务 实施 


1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 完成 预习 任务 。 
tr ee es 


学 生 自行 总 结 接 


的 执行 经 验 。 网 
A i 洁 并 间 学 们 的 任务 完成 情况 。 
任务 5. 2 wah ean 
入 1 


A 

> 任务 描 这 

国内 城市 轨道 交通 信号 系统 普遍 实现 中 央 级 控制 ， 列 车 实行 自动 驾驶 运行 ， 城 市 轨道 
交通 车 站 原则 上 不 办 理 接 发 列车 作业 。 由 行车 调度 员 办 理 列车 接 发 作业 ， 车 站 对 列车 运行 
情况 进行 监视 ， 站 台 站 务 员 按 有 关 规 定 迎 送 列车 。 

A 

< 省 景 知识 

调度 集中 控制 是 指 调度 集中 和 行车 指挥 自动 化 两 种 情况 。 在 调度 集中 时 ， 由 行车 调度 
员 通 过 进 路 控制 终端 控制 管辖 线路 上 的 信号 机 、 道 贫 ， 直接 排 列 列 车 进 路 办理 列车 接 发 
作业 ， 指 挥 列车 运行 以 及 进行 列车 运行 调整 。 行 车 调度 员 通过 进 路 控制 终端 键盘 输入 各 种 
控制 命令 ， 控 制 管辖 线路 上 的 信号 机 、 道 岔 以 及 排列 列车 进 路 ， 通 过 显示 盘 与 显示 器 ， 准 
确 掌握 线路 上 列车 运行 和 分 布 情况 、 区 间 和 站 内 线路 的 占用 情况 以 及 信号 机 的 显示 状态 和 
道岔 开通 位 置 等 。 列 车 进入 区 间 的 行车 凭证 为 出 站 信号 机 的 绿灯 显示 。 如 出 站 信号 机 故 
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障 ， 任 行车 调度 员 的 命令 发 车 。 追 踪 运 行列 车 间 的 安全 间隔 由 自动 闭塞 设备 实现 。 

在 行车 指挥 自动 化 情况 下 ,中 央 ATS 能 根据 当前 使 用 列车 运行 图 及 列车 运行 实际 情 
况 ， 自 动 办 理 与 实时 控制 车 站 的 列车 接 发 作业 ， 自 动 完成 与 接 发 列车 有 关 的 列车 进 路 排列 
和 发 车 表示 器 显示 控制 。 因此， 在 上 述 两 种 情况 下 ， 车 站 的 接 发 列车 作业 ,实际 上 是 由 行 
车 调度 员 集中 办 理 或 中 央 ATS 自动 完成 ， 车 站 行车 值班 员 通过 行车 控制 台 监 视 列车 进 路 
排列 、 信 号 显示 和 列车 到 发 、 通 过 情况 以 及 列车 运行 状态 是 否 正常 等 。 

行车 自动 化 情形 下 的 列车 运行 组 织 办 法 如 下 。 
正常 情况 下 ， 轨 道 交通 的 运行 周期 为 ， 根据 当天 列车 运行 图 规定 的 时 间 从 车 辆 段 存 车 
线 进入 正 线 ， 按 照 ATS 系统 自动 排列 的 进 路 投入 运营 ， 根 据 运行 图 规定 的 时 刻 到 达 沿 线 
各 站 ， 完 成 运输 任务 ， 直 到 运营 结束 列车 退出 服务 回 到 车 辆 段 进行 整备 ， 整 备 完毕 再 次 从 
车 辆 段 出 来 进入 正 线 投入 运营 服务 为 止 。 整 个 运行 周期 的 行车 组 织 主要 由 行车 调度 具体 指 
挥 ， 车 策 自 值班 员 、 车 站 行车 值班 员 、 站 各 站 务 员 及 和 驶 员 
工作 主要 分 运营 前 、 运 营 中 及 运营 结束 后 3 个 阶段 和 

营 前 准备 
1) 行车 调度 员 


每 天 运营 前 规定 时 间 行 调 根据 《 正 线 让 记 )》 检查 当晚 的 所 有 维修 施工 及 调试 作业 
是 否 完毕 及 销 点 ， A 否 完 线路 出 清 并 符合 行车 条 件 后 进行 下 列 运营 













































前 的 准备 工作 。 


行 调 通知 各 联 锁 站 (一 i 员 试验 道 盆 ， 值 班主 任 、 行 调 观看 
ATS 的 人 机 接口 行 调 模拟 屏 的 cn 行 调 收回 控制 权 。 值 班 
主任 、 行 调 人 Rm 道 从 的 撞 秦 ”使 有 关 道 岔 处 于 正确 位 置 。 如 果 发 现 道 贫 
不 能 正常 使 用 ,人 及 时 通知 维修 调度 ， 派 人 检查 抢修 。 

(2) 检查 和 准备 。 

主要 检查 行车 值班 人 员 到 岗 情 况 , 站 台 是 否 有 异物 侵入 限界 ,行车 设备 是 否 正 常 ， 备 
A rt et 

行 调 检查 完毕 后 ， 于 运营 开始 前 规定 时 间 通 知 电 调 接 通 牵引 供电 ， 牵 引 供电 接 通 后 
开始 运营 。 

(3) 装 入 运营 时 刻 表 。 

由 于 城市 轨道 交通 一 般 根 据 客流 规律 采用 分 号 运行 图 ， 故 在 每 天 运营 前 规定 时 间 控 
制 中 心 值班 主任 在 MMI 上 “ 装 和 人 ”当天 使 用 的 运营 时 刻 表 ,或 按 实际 要 求 进行 修改 ( 增 
加 或 删除 个 别 列车 )。 一 般 ， 周 一 至 周 五 工作 日 一 套 运行 图 ， 周 六 、 周 日 及 节假日 一 套 
运行 图 。 

(4) 核对 钟表 时 间 。 

行 调 、 电 调 在 开始 行车 前 与 各 站 ( 含 车 辆 段 )、 各 变 电 所 (站 ) 核 对 日 期 和 钟表 时 间 ( 对 
表 ); 行 调 与 车 辆 段 派 班 员 核对 钟表 时 间 、 服 务 号 和 注意 事项 。 


(1) 试验 道岔。 准 
人 人 ht. 对 时 间 标 准 规定 有 所 不 同 )， 
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(5) 调度 首班 车 要 求 。 

开行 首班 车 ， 应 特别 注意 开行 时 间 ， 严 格 按照 运营 时 刻 表 组 织 行车 ， 按 时 开 出 ， 防 止 
晚点 ， 首 班车 驾驶 员 应 加 强暴 望 ， 注 意 线路 情况 。 

2) 行车 值班 员 和 站 务 员 

行车 值班 员 和 站 务 员 位 于 车 站 ， 其 工作 内 容 是 车 站 行车 组 织 作业 。 

(1) 行车 值班 员 。 

行车 值班 员 从 OCC 中 心 接受 控制 权 , 在 LOW 工作 台 上 试验 道岔 ， 检 查 站 台 和 线路 
出 清 情 况 ， 向 行 调 汇报 ， 并 于 首班 客车 发 车 前 规定 时 间 开 始 向 乘客 广播 第 一 列车 的 到 达 时 
间 及 注意 事项 。 值 班 站 长 (或 行车 值班 员 ) 与 行车 调度 员 核 对 时 间 。 

(2) 站 务 员 。 

开行 首班 车 前 ， 车 站 各 岗位 工作 人 员 要 准时 开门 、 开 启 电 照明 、 巡 视 车 站 等 。 

















(3) 驾驶 员 。 
运营 前 驾驶 员 主要 进行 客车 整备 作业 ， 具 体 整备 作 NR 《 客 
车 驾驶 员 手 册 》 规 定 进行 一般， 车 辆 段 内 线路 大 人 客车 出 车 辆 段 时 ， 
驾驶 员 任 信号 采用 RM 模式 驾驶 客车 运行 到 车 ， 待 机 车 显示 屏 收 到 速度 码 
“ATO" 灯亮 后 ， 乞 台 员 确认 寺中 防护 悠 呈 和 和 > 以 ATO 模式 (部 分 线路 以 SM 模式 ) 运 
行进 入 正 线 车 站 投入 运营 。 


2. 运营 中 作业 KN 3 
1) 行车 调度 员 泌 六 


运营 期 间 行 车 调度 恰 必 充分 使 用 各 项 调度 ”组 织 指挥 列车 按照 计划 运行 图 安 
全 、 准 点 运行 ， 尽量 均衡 在 线 列车 的 运行 间 贤 ， 


期 间 行 调 主 要 进行 以 下 几 项 作业 。 
Q) 运用 调度 并 与 车 站 值班 员 、? 
gi ee, | 


调度 员 、 派 班 员 保持 联系 ， 发 布 调度 命令 ， 

(2) 进行 电力 供应 、 环 境 控制 、 防 灾 救 护 及 设备 维修 施工 等 的 调度 指挥 工作 。 

(3) 通过 监视 器 监视 各 站 的 站 厅 、 站 台 情 况 ， 发现 异 常 可 进行 录像 分 析 。 

(4) 通过 行 调 模拟 显示 屏 ， 掌 握 调度 区 域 范围 内 信号 系统 设备 (轨道 电路 、 信 和 号 机 等 ) 
状况 ， 列 车 占用 线路 情况 ， 各 次 列车 运行 位 置 的 动态 显示 。 必 要 时 ， 可 使 用 中 央 广 播 向 全 
线 车 站 发 布 列车 信息 。 

2) 行车 值班 员 、 站 务 员 

(1) 值班 站 长 或 行车 值班 员 。 

联 锁 站 值班 站 长 (或 行车 值班 员 ) 通 过 计算 机 联 锁 区 域 操 作 员工 作 站 (简称 LOW 工作 
站 ) 监 视 列 车 运行 情况 。 行 车 值班 员 通 过 监控 设备 观察 站 台 情 况 ， 向 站 务 员 发 布 相关 命令 ， 
如 : 自动 售票 机 前 排队 过 长 ， 可 通知 站 务 员 引导 顾客 到 站 台 上 其 他 售票 机 前 购 票 ， 站 台 卫 
生 、 站 台 客 流 拥 堵 等 都 可 通过 对 讲 机 通知 站 务 员 处 理 及 疏 导 。 

行车 值班 员 通过 环 控 监 控 设 备 监控 站 台 环 境 情况 ,随时 调整 环境 湿度 和 温度 ， 当 调整 
内 容 不 在 站 控 范 围 内 时 应 与 OCC 中 的 环 调 联 系 ， 由 环 调 控制 。 当 出 现 紧急 情况 需 紧 急 停 
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车 时 (如 车 门 夹 人 或 物 ), 行车 值班 员 可 通过 车 控 室 的 紧急 停车 按钮 实施 紧急 停车 。 爆 发 大 
客流 时 ， 行 车 值班 员 可 操作 相关 设备 开放 站 台所 有 闸 机 ， 朴 导出 闸 客流 。 

(2) 站 务 员 。 

在 客车 进 站 时 ， 站 务 员 原则 上 应 站 在 站 台 扶 梯 口 靠近 紧急 停车 按钮 处 ， 应 随时 注意 列 
车 运行 情况 及 站 台 乘 客 动态 ， 防 止 乘 客 在 列车 关门 时 冲 上 车 被 夹 伤 ， 同 时 负责 维护 站 台 秩 
序 ， 监 督 驾驶 员 按 规范 动作 关门 。 

当 发 生 紧 急 情 况 需 要 停车 时 ， 站 务 员 可 按 下 紧急 停车 按钮 实施 紧急 停车 。 一 旦 实施 紧 
急 停车 ， 驾 驶 员 不 得 动车 ， 只 有 车 控 室 授权 才能 动车 。 发 车 时 ， 站务 员 ( 或 驾驶 员 ) 发 现 站 
台 或 屏蔽 门 异 常 ， 应 通知 驾驶 员 并 及 时 处 理 。 当 乘客 上 下 车 完毕 ， 确 认 车 门 关闭 状态 良 
好 ， 列 车 具备 了 发 车 条 件 后 ， 方 可 向 驾驶 员 显 示 发 车 信号 


3) 驾驶 员 

(1) 列车 出 库 。 上 

列车 整备 完毕 ， 列 车 状态 符合 正 线 服 务 后 ， Re 班 员 列 车 整备 完毕 ; 确认 
出 厂 信号 开放 ， CR a km/ 
h; 库 大 门 前 、 平 交道 口 应 一 度 停车 ， 人 en 列车 运行 到 转换 轨 一 度 
Ato/su mek 7 人 员 确认 进入 进 路 防护 信号 开放 ， 以 
ATO/SM 模式 运行 至 车 站 。 


(2) 正 线 运行 。 

列车 运行 期 间 在 “ATO” a ， 和 驾驶 员 要 注意 观察 列车 显示 屏 信 息 、 各 指示 
灯 和 仪表 显示 、 自 动 开 关 状 态 行 中 坚持 不 同 洽 方 进 路 状态 ， 发 现 线路 、 己 
aie 限时 ， 及 时 采取 紧 僵 贸 诈 ， 并 报告 行 调 。 区 间 发 生 故 障 ， 














re 障 列车 需 维持 运 入 你 终点 站 时 ， 驾 驶 员 必 须 时 刻 确认 列车 运 
行 状 态 ， 防 止 列车 4 进一步 扩大 。 et te 乘客 状况 ， 遇 乘客 
较 多 或 有 越 ! 4 应 及 早 鸣 莘 床 警 ， 遇 危 及 列车 运行 或 人 身 安 全 时 ， 立 即 采 
取 紧 急 措 施 。 

列车 故障 或 其 他 原因 需 临 时 停车 ， 驾 驶 员 可 通过 列车 紧急 广播 或 人 工 广播 安抚 乘客 。 
在 车 站 如 已 知 前 方 受阻 延误 等 候 开车 时 间 较 长 驾驶 员 开 启 客 室 门 ， 并 配合 站 务 人 员 做 好 
宣传 解释 ， 减 少 不 必 要 的 乘客 投诉 。 

(3) 站 台 作业 。 

在 ATO 模式 下 ， 列 车 进 站 自动 对 标 停车 后 ， 列 车 显示 屏 出 现 相 应 侧 车 门 释放 信息 ， 车 
门 直 动 打 于， 无 特殊 情况 (列车 无 故障 或 无 接听 行 调 电 话 ) 乘 务 员 须 在 确认 驾驶 员 台 气 制 动 
“施加 ”红色 指示 灯亮 后 立即 到 站 台 ( 驾 驶 室 旁 ) 立 岗 ， 监 视 站 台 乘 客 上 下 车 情况 和 车 辆 的 状态 。 

客车 进 站 停车 头 部 越过 停车 标 时 ， 根 据 越 出 站 台 的 长 度 多 少 进行 不 同 的 处 理 ， 实 现 对 
位 停车 。 

《运营 时 刻 表 》 中 没有 规定 通过 车 站 或 无 行 调 命令 ,驾驶 员 不 得 驾驶 客车 通过 车 站 。 
但 当 客车 通过 车 站 时 ， 驾 驶 员 应 及 时 广播 通知 乘客 ， 以 防 恐 慌 。 运 营 时 间 内 ， 鸭 驶 员 没 有 
得 到 行 调 批准 时 ， 禁 止 使 用 URM 模式 驾驶 ; 当 ATP 车 载 设备 故障 时 只 能 用 URM 模式 
驾驶 ， 则 按 规定 程序 及 速度 运行 。 
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3. 运营 结束 时 和 结束 后 的 作业 
1) 行车 调度 员 
每 天 运营 结束 后 ， 行 车 调度 要 对 当天 的 行车 工作 进行 分 析 、 总 结 。 运 营 结 束 后 ， 行 调 





的 作业 主要 包括 以 下 几 个 方面 。 





(1) 打印 当日 计划 、 实 际 运行 图 。 
(2) 编写 运营 情况 报告 ， 如 运营 日 报 。 其 主要 内 容 有 : 当天 完成 运送 客运 量 、 客 车 开 








行情 况 、 免 现 率 及 正点 率 和 月 度 累 计 指 标 等 ;运用 客车 数 及 投入 使 用 客车 数 ， 客 车 加 开 、 
停 运 及 中 途 退 出 服务 的 情况 ; 耗 电量 和 温度 、 湿 度 情况 ; 客车 服务 情况 ， 包 括 事 故 、 故 障 
和 列车 运行 延误 及 处 理 ， 有 关 工 程 列车 、 试 验 列车 运行 方面 的 信息 


确认 付费 区 内 乘客 均 已 上 车 ,确认 无 异常 情况 后 


车 ， 
信号 
车 。 








(3) 进行 客车 统计 分 析 ， 包 括 计划 开行 列 数 、 实际 开行 列 数 、 救援 列 次 、 清 客 列 次 


下 线 列 次 、 晚 点 列 数 和 正点 率 、 运 营 里 程 ( 列 公里 ) 等 。 论 


2) 行车 值班 员 、 站 务 员 So 
ea 票 和 进 站 检票 工作 ， 检 查 
请 加 驶 员 显示 发 车 信号 。 
3) 驾驶 员 
运营 结束 后 ， 客 车 进行 回 厂 作业 。i 
确认 全 部 乘客 下 车 后 ， 按 站 务 人 
开放 正确 后 ， 以 ATO 模式 或 
用 电台 联系 信和 号 但 员 和信 








结束 服务 到 达 回 厂 站 后 ， 广 播 通知 乘客 下 
了 ”信号 关门 。 完 成 折返 ， 确 认 进 路 防护 


式 ( 该 模式 可 自私 转换 ) 驾 驶 列车 至 转换 轨 一 度 停 
J 。 确 认 入 厂 信 号 黄 灯 亮 后 ， 





驾驶 员 驾 驶 列车 人 厂 。 
备 运作 特点 


Ee、 





以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





中 控 时 设备 运作 特点 





操作 设备 和 确认 设备 反应 





A 

> 知识 准 各 

调度 集中 控制 是 指 调度 集中 和 行车 指挥 自动 化 时 的 情况 。 

中 央 级 控制 设备 运作 特点 

正常 情况 下 的 控制 方式 

常情 况 列车 的 运行 处 于 中 央 集 中 自动 监控 状态 。 系 统 的 进 路 控制 和 列车 控制 方式 





1) 
正 





如 下 。 
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(1) 根据 联 锁 表 、 计 划 运 行 图 及 列车 位 置 ， 自 动 生成 、 判 断 、 输 出 进 路 控制 命令 ， 传 
送 到 联 锁 设 备 ， 设 置 列 车 进 路 。 

(2) 根据 计划 运行 图 自动 控制 列车 的 运行 时 分 和 停 站 时 分 ， 在 停 站 时 间 终 止 后， 自动 
发 送 停车 点 取消 命令 到 ATP 设备 ， 人 允许 列车 发 车 。 列 车 在 ATP 的 安全 保护 下 ,按照 
ATS 指令 由 ATO 实现 列车 的 自动 驾驶 。 列 车 运行 状态 通过 车 站 联 锁 设 备 反馈 至 中 央 ， 构 
成 一 个 闭环 的 列车 运行 控制 系统 。 当 列车 运行 与 实施 计划 运行 图 发 生 一 定 程度 内 的 偏差 
时 ， 由 中 央 ATS 自动 调整 列车 的 停 站 时 分 和 区 间 运 行 时 分 ,控制 列车 运行 时 间 轨 迹 ， 以 
秆 合 实施 的 计划 运行 图 。 

(3) 列车 运行 控制 方式 示意 图 如 图 5. 9 所 示 。 














控制 中 心 设备 













中 央 联 锁 工 作 站 (CTC) 


车 站 设备 





车 站 ATS 
远程 单元 













计算 机 








图 5.9 列车 控制 方式 


2) 控制 中 心 ATS 人 工控 制 方式 
(1) 采用 中 央 ATS 人 工控 制 方式 时 ,中央 调度 员 在 调度 工作 站 上 将 信号 机 (可 以 是 单 
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个 、 部 分 或 全 部 信号 机 ?设置 为 人 工控 制 状 态 ， 被 设置 的 信号 机 就 进入 中 央 ATS 人 工控 制 
方式 ; 或 调度 员 将 列车 (可 以 是 单个 、 部 分 或 全 部 列车 ) 设 置 为 非 自动 调整 状态 ， 被 设置 的 
列车 按 图 定 的 走行 时 分 和 停 站 时 分 运行 ， 对 于 列车 的 早晚 点 不 进行 自动 调整 。 未 被 设置 的 
信号 机 、 列 车 仍 保持 自动 进 路 控制 及 列车 自动 运行 调整 ， 控 制 流程 如 图 5. 10 所 示 。 


车 站 ATS 
远程 单元 
轨 旁 ATPIATO 
计算 机 


图 5.10 ATS 人 工控 制 漆 尊 
(2) ae 对 进 路 及 在 线 


运行 的 列车 进行 人 工 干 预 。 其 控制 内 容 
@ 在 ATS 行 车 调度 工作 站 对 计 4 进 路 控制 命令 ， 由 联 锁 设 备 排列 列 


车 进 路 。 
四 当 列 车 的 实际 运行 与 










中 央 ATS 控 制 进 路 控制 





列车 运行 状况 
















的 计划 运行 图 之 间 偏差 时 ， 调 度 员 采 取 “ 扣 
在 线 个 性 计划 运 役 人 工 调整 列车 运行 。 


、 跳 停 、 改 变 区 间 走 行 有 
@ 当 列 车 发 送 上 来 向 A 人 TS 与 计算 机 显示 的 识别 号 不 一 致 时 ， 
ES ena E、 修 正 及 删除 等 操作 。 


Sd 


1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ,学生 分 组 完成 任务 。 
. 学 生 自行 总 结 中 控 时 设备 运作 的 特点 。 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


wh 


任务 5.2.2 列车 到 达 与 出 发 作业 


起 
任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





发 车 指示 
模拟 练习 站 台 接 发 列车 作业 
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A 

知识 准备 

1. 司机 发 车 指示 

(1) 发 车 指示 器 接收 ATS 子 系统 提供 的 停 站 时 间 信 和 号， 为 列车 司机 提供 到 站 停车 时 
间 、 发 车 时 间 、 晚 点 时 间 。 在 列车 停 稳 后 按 ATS 指定 的 停 站 时 间 开 始 进行 倒 计 数 ， 显 示 
2 一 3 位 数字 ， 到 “00” 时 ， 列 车 出 发 ， 之 后 列车 如 果 仍 未 出 发 ， 则 显示 器 以 正 计数 显示 
晚点 时 间 。 

(2) 发 车 指示 器 安装 于 车 站 运行 方向 站 台 端 部 ， 每 个 车 站 左右 线 正常 载 客 运行 方向 的 
站 台 端 部 各 安装 一 台 ， 提 供 以 下 显示 状态 。 

加 前 列车 发 出 后 至 下 列车 到 站 停 稳 前 处 于 熄灭 (无 显示 ) 状 态 。 

@ 列车 停 稳 后 ， 从 ATS 给 定 的 时 间 开 始 ， 以 秒 为 单位 倒 i 示 。 

@ 在 倒计时 过 程 中 ,可 控制 时 间 停 止 (如 执行 扣 车 命令 :停止 后 到 达 最 大 显示 值 ， 


停止 点 时 间或 最 大 值 闪光 显示 。 
@ 倒计时 超出 预定 值 后 ， 以 秒 为 单位 递增 显示 站 时 间 ， 最 大 值 为 999。 
2. 列车 发 车 作业 
(1) 司机 在 列车 停 站 乘客 上 下 车 过 aaa 在 见 到 发 车 表示 器 


开始 闪光 及 站 台 候 车 乘客 上 车 基本 完 维 的 即刻 按 故 列车 关门 按钮 。 
(2) 司机 确认 列车 客室 车 门 \ 无 人 夹 人 、 人 即刻 上 车 。 
中 速 码 后 ， 立 即 按压 ATO 发 


(3) 司机 确认 发 车 表示 0 


车 按钮 ， 并 做 好 客室 的 到 站 
(4) 站 台 警 卫 dh 要 纵 持 好 站 台 乘 客 上 下 车 及 候车 秩序 ， 并 协 
助 司机 关 好 车 入 ne 立即 使 用 站 台 紧 急 停车 关闭 按钮 等 安全 设 
备 ， 确 保 行车 安全 

在 车 站 站 台 上 按 列车 运行 方向 设 有 紧急 关闭 按钮 ， 当 站 台 上 发 生 危 及 行车 安全 及 人 身 
安全 的 情况 时 ， 应 迅速 按压 相应 的 紧急 关闭 按钮 ， 此 时 ， 控 制 台 上 的 紧急 关闭 表示 灯亮 红 
灯 ， 防 护 该 站 台 的 信号 机 关闭 ， 同 时 中 断 列车 运行 ， 集 中 站 值班 员 应 迅速 了 解 情况 ,在 得 
到 事件 已 处 理 完毕 的 报告 后 ， 应 按 规定 破 封 ， 相 应 的 紧急 关闭 钥匙 插入 站 台 紧 急 关 闭 复原 
按钮 开关 内 ， 转 动 后 ， 紧 急 关闭 表示 灯 恢 复 正 常 。 

3. 列车 到 达 作 业 


(1) 列车 接近 车 站 时 ， 司 机 做 好 客室 到 站 广播 。 

(2) 列车 进 站 。 司 机 要 加 强 上 晾 望 ， 遇 有 人 危及 行车 与 人 身 安全 的 险情 时 ,立即 采取 紧急 
停车 措施 ， 确 保 行车 与 人 身 安全 。 

(3) 列车 进 站 为 自动 定点 停车 。 

(4) 列车 进 站 停 准 后 ， 司 机 应 立即 打开 客室 车 门 ， 确 保 乘客 上 下 车 。 

(5) 站 台 警 卫 人 员 要 维持 好 站 台 乘 客 上 下 车 及 候车 秩序 ， 并 协助 司机 关 好 车 门 ， 遇 有 危 
及 行车 与 人 身 安全 时 ， 立 即使 用 站 台 紧急 停车 关闭 按钮 等 安全 设备 ， 确 保 行车 与 人 身 安全 。 
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A 
-位 分 实施 
. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
. 学 生 自行 总 结 站 台 岗 接 发 列车 工作 的 技巧 。 
.教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


wD 


任务 5.2.3 列车 到 发 意外 处 理 


A 
> 任务 章 








列车 进 站 没有 按 规定 位 置 停车 ， 应 如 何 处 理 ? 








以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 TT 


通过 列车 作业 应 如 何 处 理 ? 


1. 列车 发 车 时 间 已 到 (已 停 站 ,3Qs 
， RE 





表示 器 不 亮 ， 此 时 ， 司 机 应 向 行车 调度 员 报 


A 

nn KW 
2 列车 进 站 未 能 接 规定 器 各 位 置 停车 时 的 处 青 CX 和 
(1) 列车 未 到 < 


Cn Doan 
(2) 列车 车 牌 停车 时 。 / 


加 第 一 扇 客 车 门 不 影响 乘客 上 下 车 的 情况 。 
(a) 列车 不 必 退 行 对 位 。( 有 屏蔽 门 和 安全 门 的 车 站 除外 ， 遇 有 屏蔽 门 和 安全 门 的 车 





站 列车 必须 停 准 ， 确 保 乘 客 上 下 车 安全 。) 


(b) 司机 切除 ATP 门 控 旁 路 开 客车 门 开 客室 车 门 , 开门 后 即刻 恢复 ATP 门 控 开关 ， 


后 按 行车 调度 员 下 达 的 命令 关门 及 发 车 。 


回 第 一 扇 客 车 门 影响 乘客 上 下 车 的 情况 。 

(a) 司机 立即 用 无 线 电话 向 行车 调度 员 提 出 “xX xX Xx 次 请 求 退行 对 位 ”。 

(b) 行车 调度 员 接 到 司机 请 求 报告 后 ， 先 采取 以 下 措施 。 

若 后 续 列 车 未 进入 相 邻 站 间 区 间 ， 则 将 后 续 列 车 扣 在 后 方 相 邻 车 站 。 

若 后 续 列 车 已 经 进入 相 邻 站 间 区 间 ， 则 给 后 续 列 车 司机 下 达 停 车 命令 。 

收 到 后 续 列 车 已 经 停车 报告 后 命令 行车 值班 员 连 续 广 播 两 遍 “ 列 车 退行 对 位 ， 请 乘客 














注意 安全 ”， 报 行 调 ， 行 车 调度 员 用 无 线 电话 命令 司机 以 3km/h 限 速 退行 对 位 。 
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(c) 列车 退行 过 程 中 ， 警 卫 负责 列车 尾部 及 站 台 上 的 行车 与 人 身 安 全 。 
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(d) 列车 退行 对 位 及 时 打开 客室 车 门 后 ,立即 向 行车 调度 员 报告 退行 完毕 ， 行 车 调度 
员 收 到 退行 完毕 后 ， 下 令 后 续 列 车 恢复 运行 。 

3. 信和 号 与 屏蔽 门 / 安 全 门 接口 故障 的 处 理 

(1) 客车 在 进入 车 站 站 台 区 前 或 在 站 台 区 收 不 到 速度 码 的 处 理 规定 如 下 。 

中 当 客 车 在 进入 车 站 站 台 区 前 停车 时 ， 报 告 车 站 及 行 调 ， 司 机 按 行 调 的 命令 操作 并 
确认 运行 前 方 的 站 台 区 轨道 空闲 后 ， 以 RM 模式 (如 RM 模式 产生 紧急 制 动 时 ， 改 按 
URM 模式 进 站 ， 对 标 后 恢复 ATP) 进 站 对 标 停车 ， 上 下 乘客 完毕 关 好 屏蔽 门 /安全 门 、 车 
门 后 收 不 到 速度 码 时 ， 车 站 派 站 务 人 员 在 PSL 上 按 “ 屏 蔽 门 /安全 门 互 锁 解 除 ”开关 ， 收 
到 速度 码 后 以 AM/SM 模式 动车 ， 如 收 不 到 速度 码 按 行 调 的 命令 以 URM 或 RM 模式 动 
车 。 车 站 派 站 务 人 员 在 下 一 趟 客车 到 站 前 在 PSL 上 按 ee 


























直至 客车 出 站 。 
@ 当 客车 在 车 站 关 好 屏蔽 门 / 安 全 门 、 车 门 后 司机 立即 报告 车 站 
及 行 调 ， 车 站 派 站 务 人 员 在 PSL 上 按 “ a i 开关 ， 收 到 速度 码 后 以 
AM 模式 动车 ， 其 收 不 到 如 度 和 次 生 洒 的 窒 令 ， M 模式 动车 。 
hae es 
台 区 和 屏蔽 门 /安全 门 的 状态 ， 发 现 异 na 行 调 。 
RD 









4. 屏蔽 门 /安全 门 与 车 门 ; 


Q) 车 载 ATP 故 Wg 和 当 客车 离 前 方 终点 站 5 个 站 


ie ny ya 
协助 司机 开关 屏 KE 全 门 ， 


pe 并 容 故 与 车 门 联动 功能 ， 
@ 客车 配 全 名 司机 时 ， 车 站 安排 一 名 员工 协助 司机 开关 屏蔽 门 /安全 门 ， 协 助 司机 桶 
望 进 路 ， 监 督 客车 司机 按 规定 速度 运行 。 

@ 客车 在 投入 客运 服务 前 ， 须 把 开门 状态 开关 打 到 手动 位 ， 客 车 在 车 站 停 稳 后 
迅速 打开 驾驶 室 门 ， 先 由 屏 项 门 /安全 门 操作 员 操 作 打开 屏 项 门 /安全 门 ， 后 由 司机 打开 客 
室 门 ， 上 下 乘客 完毕 后 ， 先 关闭 屏 项 门 /安全 门 ， 再 关闭 客室 门 ， 并 确认 无 夹 人 、 夹 物 时 ， 
进入 驾驶 室 开车 。 

5. 办 理 列车 通过 作业 的 规定 


(1) 一 般 情 况 不 采取 通过 作业 ， 遇 运行 素 乱 、 行 车 调度 员 应 及 时 采取 适当 措施 ， 但 应 
早 做 安排 ,并 及 时 通知 关系 车 站 与 司机 、 由 车 站 、 司 机 做 好 广播 宣传 工作 。 

(2) 广播 故障 的 列车 ,原则 上 不 办 理 车 站 通过 作业 。 

(3) 高 峰 时 段 少 用 、 慎 用 通过 作业 。 

(4) 固定 载 客 的 首 末班车 不 办 理 通 过 作业 。 

(5) 不 允许 连续 两 列车 在 同一 车 站 办 理 通过 作业 。 
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(6) 客流 大 站 原则 上 不 办 理 通 过 作业 。 

(7) 通过 车 站 作业 原则 上 在 始 发 站 乘客 上 车 前 安排 ， 如 必须 在 中 途 办 理 通过 作业 时 应 
提前 两 站 通知 有 关 列 车 司机 、 车 站 。 

(8) 列车 限 速 45km/h 通过 车 站 。 如 限 速 标识 低 于 上 述 规定 ， 则 按 限 速 标示 要 求 
执行 。 

A 

sm 

任务 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任 务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完 成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ,学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自 行 总 结 列车 到 发 意外 处 理 的 技巧 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 伺 够 任务 完成 情况 。 





任务 5.3 车 站 级 控制 时 车 站 接 发 列车 NN 
II #9 
A 
"RS 


< 位 务 描述 
车 站 控制 是 指 调度 监督 和 改 用 电 i 种 情况 。 在 调度 监督 情况 下 ， 由 于 行车 调度 
eh 因此 控制 权 下 放 ， 由 车 







员 只 能 监督 现场 设备 和 列车 运行 状态 
sse 人 poate i 用 基本 闭塞 法 改 用 电话 闭 
塞 法 行车 时 ， 控 制 权 下 实行 车 站 控制 ， 即 由 车 车 值班 员 办 理 接 发 列车 作业 。 
+ 
四 as > 
“> vy 3 
ATS 设 


(1) 本 地 ATS 设备 故障 。 当 一 个 集中 站 一 套 ATS 设备 出 现 故 障 时 ， 可 由 另 一 备用 ATS 
设备 接替 管理 ， 不 影响 使 用 。 当 一 个 集中 站 双 套 ATS 设备 出 现 故 障 时 ，OCC 失去 该 集中 站 
车 站 的 站 场 显示 ,并 显示 “CATS 服务 器 与 LATS 服务 器 连接 断 开 ”; 该 集中 站 联 锁 功 能 仍 
正常 ， 可 自动 转 为 紧急 站 控 模式 ,该 站 时 刻 表 功 能 不 可 用 。 故 障 发 生 后 具体 处 理 措施 如 下 。 

名 行 调 与 故障 集中 站 相互 通报 与 确认 故障 ， 故 障 集中 站 进 路 由 行车 值班 员 设置 为 自 
动 通过 进 路 、 自 动 折返 进 路 或 者 由 行车 值班 员 人 工 排 列 有 关 进 路 。 

加 OCC 及 时 通报 维修 部 门 进行 处 理 。 

回 在 CBTC 模式 下 ,在 本 集中 站 范围 内 ， 已 采用 ATO 模式 驾驶 的 列车 仍然 可 以 继续 
运行 到 下 一 站 台 ， 出 站 时 ATO 模式 将 无 法 使 用 ， 行 调 与 司机 相互 通报 与 确认 故障 ， 要 求 
司机 采用 MCS 模式 。 

@ 原则 上 行 调 无 需 铺 画 列车 运行 图 ， 各 站 无 需 报 点 ， 但 故障 区 域 及 相 邻 车 站 应 记录 
各 次 列车 的 到 发 时 刻 并 及 时 填 记 《行车 值班 员工 作 日 志 》。 

(2) 中 心 ATS 设备 故障 。 当 一 套 ATS 设备 出 现 故 障 时 ,可 由 另 一 备用 ATS 设备 接 
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蔡 管理 ， 不 影响 使 用 。 当 中 心 双 套 ATS 设备 出 现 故障 时 ，OCC 失去 所 有 车 站 的 站 场 显 
示 ; 在 所 有 集中 站 显示 “LATS 与 中 心 连接 断 开 ”， 所 有 集中 站 可 自动 转 为 站 控 模式 ， 车 
站 时 刻 表 功能 可 用 ， 进 路 可 自动 办 理 。 故 障 发 生 后 具体 处 理 措施 如 下 。 

a 行 调 与 各 集中 站 相互 通报 与 确认 故障 ， 要 求 各 集中 站 确认 是 否 处 在 站 控 状态 、 监 
督 与 控制 好 本 集中 站 管辖 范围 内 进 路 排列 与 列车 运行 情况 ， 发 现 异 常情 况 及 时 汇报 行 调 
处 理 。 

@ OCC 及 时 通报 维修 部 门 进行 处 理 。 

回 在 CBTC 模式 下 ， 在 全 线 范 围 内 ， 已 采用 ATO 模式 驾驶 的 列车 仍然 可 以 继续 运行 
到 下 一 站 台 ， 出 站 时 ATO 模式 将 无 法 使 用 ， 行 调 与 司机 相互 通报 与 确认 故障 ， 要 求 司机 
采用 MCS 模式 。 

@ 原则 上 中 心 ATS 故障 初期 (30 分 钟 内 ) 行 调 无 需 铺 画 列 车 运行 图 ， 各 站 无 需 报 点 ， 
但 各 站 应 记录 各 次 列车 的 到 发 时 刻 并 及 时 填 记 2 故障 发 生 30 分 钟 





后 ， 各 集中 站 须 向 行 调 报 点 ， 行 调 铺 画 运行 图 以 掌握 和 控 运行 间隔 。 


地 
< 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 


观察 车 站 控制 时 ， 了 人 的 的 2 
在 车 站 控制 时 办 理 列车 进 
，。 .人 俊 
A 
车 站 级 现 地 控制 时 设备 运作 特点 


根据 控制 操作 的 需要 ， 车 站 联 锁 设备 与 中 央 ATS 系统 通过 通信 对 话 可 实现 车 站 和 中 
央 两 级 控制 之 间 的 转换 。 在 中 央 ATS 系统 故障 下 或 经 车 站 值班 员 申 请 ， 中 央 调 度 员 批准 
后 ， 系 统 可 改 由 车 站 级 现 地 控制 方式 进行 操作 控制 。 在 特殊 情况 下 ， 车 站 值班 员 可 强行 取 
得 联 锁 设 备 控制 权 。 车 站 现 地 控制 方式 下 ， 系 统 最 大 限度 地 保持 进 路 自动 控制 和 列车 运行 
自动 调整 功能 。 

1) ATS 系统 正常 情况 下 的 车 站 级 控制 方式 

(1) 在 中 央 ATS 系统 正常 时 ， 根 据 运营 需要 ， 中 央 可 以 将 控制 权 下 放 到 联 锁 设备 集 
中 进行 车 站 级 控制 ， 其 控制 流程 如 图 5. 11 所 示 。 

(2) 控制 权 下 放 后 ， 车 站 的 进 路 控制 和 列车 运行 控制 方式 。 

如 果 未 经 过 车 站 值班 员 修改 ， 控 制 权 下 放 前 所 有 自动 控制 的 进 路 和 信号 机 在 控制 权 下 
放 后 仍然 维持 中 央 ATS 系统 原来 的 自动 控制 方式 ， 即 根据 计划 运行 图 及 列车 位 置 自动 设 
置 进 路 ; 原由 ATS 人 工控 制 的 进 路 和 信号 改 由 车 站 值班 员 在 现 地 工作 站 上 人 工控 制 。 


任务 5. 3.1 车 站 级 现 地 控制 时 设备 运作 特点 SN 
PR 












讨论 意见 /操作 心得 
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Eh 破 市 轨道 交 通车 站 行车 工作 a 全 









车 站 ATS 远 程 单元 


中 央 ATS 控 制 进 路 控制 


列车 运行 状况 
列车 运行 控制 











轨 旁 ATP/ATO 
计算 机 


车 载 ATP/ATO 
计算 机 






图 5. 11 ATS 系统 正常 情况 下 的 车 站 级 控制 
控制 权 下 放 前 处 于 运行 自动 调整 和 非 自动 调整 的 列车 始 编制 权 下 放 后 仍然 维持 原来 
列车 运行 控制 和 调整 方式 不 变 。 A 
2) ATS 故障 情况 下 的 车 站 控制 方式 
G) 在 中 央 ATS 或 中 央 车 站 的 信息 传 轩 况 下 ,可 采用 不 同 的 方法 来 保持 进 


钵 、 


路 的 自动 控制 功能 。 控 制 流程 如 图 5. 12 


车 一 地 通信 设备 


用 












列车 运行 控制 


车 载 ATPIATO 


* 
轨 旁 ATP/ATO 
计算 机 计算 机 









图 5.12 ATS 故障 情况 下 的 车 站 级 控制 方式 


(2) 中 央 ATS 故障 后 ， 车 站 级 的 进 路 控制 和 列车 运行 控制 方式 如 下 。 

如 果 未 经 过 车 站 值班 员 修改 ， 中 央 ATS 故障 后 进 路 和 信号 机 的 原 控制 模式 不 变 。 即 
原来 处 于 ATS 自动 控制 的 进 路 和 信号 机 变 为 车 站 级 下 的 自动 控制 状态 ， 由 联 锁 设 备 根据 
下 载 的 列车 时 刻 表 和 列车 运行 位 置 ， 或 经 车 一 地 通信 设备 将 列车 目的 地 号 发 送 到 联 锁 集中 
设备 站 的 ATS 单元 ， 联 锁 设备 根据 获取 的 列车 目的 信息 及 列车 位 置 继续 保 持 这 些 进 路 的 
自动 控制 功能 ， 原 由 ATS 人 工控 制 的 进 路 和 信号 改 由 车 站 值班 员 在 现 地 工作 站 上 人 工 
控制 。 
中 央 ATS 故障 后 ， 列 车 运行 控制 也 会 因为 不 同 的 信号 系统 制式 有 所 不 同 。 除 了 采用 
运行 图 下 载 方式 的 信号 系统 制式 外 ， 一 般 不 能 维持 列车 的 自动 调整 运行 功能 ， 此 时 系统 根 
据 区 间 运 行 和 站 台 停 站 时 分 缺 省 来 控制 列车 运行 。 需 要 时 ， 车 站 值班 员 可 在 现 地 控制 盘 上 
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进行 “ 扣 车 /终止 扣 车 ”的 操作 以 及 在 车 站 现 地 工作 站 上 人 工 进行 “取消 停车 点 ”的 操作 ， 
来 控制 列车 的 停 站 时 间 。 

3) 车 站 ATS 分 机 /远程 单元 故障 下 车 站 联 锁 设 备 控制 方式 

51) 车 站 值班 员 在 车 站 的 现 地 工作 站 上 通过 鼠标 、 键 盘 等 设备 人 工 排列 进 路 ， 并 可 对 
联 锁 控 制 范围 内 的 信号 机 、 道 贫 和 轨道 区 段 进行 设置 操作 。 

(2) 在 联 锁 设 备 人 工控 制 方式 下 ， 联 锁 设 备 集中 站 的 值班 员 可 在 现 地 工作 站 上 将 信号 
机 设 定 为 联 锁 自动 进 路 状态 。 信 号 机 被 设置 为 联 锁 自 动 进 路 状态 后 ， 当 列车 运行 至 接近 信 
号 机 的 适当 位 置 时 ， 自 动 触发 进 路 排列 命令 ， 由 联 锁 设 备 为 列车 排列 固定 的 列车 进 路 (每 
个 信号 机 只 能 设置 一 条 固定 进 路 ) 。 

(3) 该 控制 方式 下 列车 运行 不 能 实现 自动 调整 。 列 车 运行 控制 方式 与 “ATS 系统 故 
障 情况 下 的 车 站 级 控制 方式 ” 相 类 似 ， 其 控制 流程 如 图 5. 13 所 大 











车 站 现 地 工作 站 进 路 控制 











人 ~ 


轨 旁 ATP/ATO 计 算 机 J 列车 运行 控制 


SN 
寻 诈 载 ATPIATO 计 算 桃 眉 
| 


. 13 ATS 分 机 / 远 元 越 障 下 的 控制 


肥 疙 
A 一 
< 从 Ke 
1. 下 发 任 分 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
3. 学 生 自行 总 结 车 站 控制 时 车 站 控制 设备 运作 的 特点 。 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
任务 5. 3. 2 联 锁 站 接 发 列车 


和 
> 位 务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 





控制 权 转 换 操 作 
办 理 进 路 
取消 运营 点 
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A 

<> 加 雇 准 各 

联 锁 站 接 发 列车 

在 调度 监督 情况 下 ， 由 于 行车 调度 员 只 能 监督 现场 设备 和 列车 运行 状态 ， 不 能 直接 控 
制 列 车 运行 ， 因 此 ， 由 车 站 行车 值班 员 运用 车 站 信 联 闭 设备 办 理 接 发 列车 作业 。 

1) 移交 控制 权 

控制 权 的 转移 有 强行 和 非 强 行 两 种 。 车 站 和 中 央 控制 中 心经 联系 后 ， 按 规定 的 操作 方 
式 办理 控 制 权 的 转移 。 

2) 接 发 列车 作业 

在 联 锁 站 接 发 列车 时 ， 进 路 需要 人 工 在 LOW 工作 站 上 设置 ,列车 在 ATP 保护 下 以 








ATO 或 SM 模式 驾驶 运行 。 

(1) 布置 与 准备 进 路 。 全 

名 进 路 的 布置 。 在 轨道 交通 系统 中 ， We 正确 及 时 地 准备 好 列车 进 路 ， 
值班 站 长 或 行车 值班 员 必须 亲自 布置 和 确认 进 妥当 。 布 置 准备 进 路 时 ， 一 定 要 
确定 车 次 和 列车 占用 线路 情况 。 

@ 准备 进 路 。ATC 系统 的 ATS 子 isonaa、 开放 信号 。 
当中 央 ATS 系统 故障 ， 可 通过 计算 乏 域 操作 员工 作 站 (简称 LOW 工作 站 ) 人 工 排 
列 进 路 。 x 





在 LOW 上 ,要 半 下 和 和 六， 有 人 
区 ) 上 要 排列 进 路 的 始 端 信号 术 > 再 用 鼠标 右 走 es 
入 号 机 和 终端 信号 or RA 
左下 角 ) 用 鼠标 的 从 多 单 击 “ 排 列 进 路 "BD 备 今 ， 最 后 用 鼠标 的 左 键 单 击 对 话 窗口 中 的 
“执行 ”按钮 人 好 时 ， 联 镇 计算 机 就 会 自动 丛 查 该 进 路 的 进 路 建立 条 件 ， 如 果 满 足 进 路 的 
建立 条 件 ， 相 应 的 进 路 会 自动 建立 ， 并 进入 相应 的 监控 层 ， 如 果 达 到 了 主 信号 层 ， 且 始 端 
信号 机 正常 时 ， 始 端 信号 机 就 自动 开放 。 

在 LOW 上 ， 变 更 点 为 红色 三 角形 。 在 始 端 信号 机 到 终端 信号 机 有 两 条 不 同 的 路 径 的 
情况 下 ， 为 了 区 分 这 两 条 不 同 的 路 径 设置 了 变更 点 ， 可 以 提高 运营 的 效率 。 在 LOW 上 ， 
要 排列 一 条 变更 进 路 ， 只 要 用 鼠标 的 左 键 单 击 LOW 主 窗口 (图 像 放 大 区 ) 上 要 排列 进 路 的 
始 端 信号 机 ， 用 鼠标 右 击 变更 点 ， 再 用 鼠标 右 击 要 排列 进 路 的 终端 信号 机 ， 此 时 所 选 始 端 
信号 机 、 变 更 点 和 终端 信号 机 都 会 被 打上 灰色 底 色 ， 然 后 在 对 话 窗口 中 的 命令 显示 栏 (在 
LOW 的 左下 角 ) 用 鼠标 的 左 键 单 击 “ 排 列 进 路 ”的 命令 ， 最 后 用 鼠标 的 左 键 单 击 对 话 窗口 
中 的 “执行 ”按钮 。 

(2) 报 点 规定 。 

列车 到 、 发 和 通过 时 刻 的 确认 方法 如 下 。 

到 达 时 刻 ， 以 列车 在 规定 位 置 停 妥 为 准 。 

出 发 时 刻 ， 以 列车 由 车 站 (包括 车 辆 段 规定 发 车 地 点 ) 前 进 起 动 不 再 停车 时 为 准 。 




















除 208 


OO fos err 


通过 时 刻 ， 以 列车 最 前 部 通过 站 台 末 端 行车 室 时 为 准 。 

(3) 中 央 ATS 故障 会 造成 各 车 站 的 旅客 向 导 信息 无 法 显示 ， 站 务 人 员 应 及 时 对 旅客 
广播 ,组织 引导 旅客 有 序 乘 车 。 

(4) 在 中 央 ATS 系统 故障 时 的 现 地 控制 模式 下 ，OCC 行车 调度 员 应 通过 通信 系统 与 
列车 驾驶 员 保持 联系 ， 并 通过 调度 电话 联 锁 值班 员 通 信 ， 来 了 解 列车 运行 情况 

3) 接 发 列车 作业 程序 

(1) 联 锁 站 的 接 车 作业 程序 见 表 5 -8。 
表 5-8 接 车 作业 程序 及 用 语 

作业 程序 及 用 语 


作业 程序 LOW 操作 员 
班 站 长 
(行车 值班 员 ) 













务 人 员 说 明 事项 





相关 备品 到 


1. 根据 《行车 日 志 》 和 LOW 工 E 
者 定位 置 待命 


听取 | 作 站 显示 确认 接 车 线路 空间 H+ 
报告 2. 听取 发 车 站 报告 “xX 次 预告 ” 

并 复 诵 , 填写 (行车 日 志 》 

3. 通知 LOW 操作 员 : “ 排 
义 次 接 车 进 路 "， 并 听取 修 i 













RS “排列 < 
接 车 进 路 ” 
二 、 准 备 进 2. 在 LOW 工 
路 ， 开 放 | 4 | 上 排列 接 胡 
信号 正确 后 fe 防护 信 or :全 号 


号 好 人 知 发 车 站 放 “ 进 


信号 好 了 ” 
发 车 站 报 点 并 复 诵 ， 填 
写 《 行 车 日 志 ) 
















6. 通知 站 台 站 务 人 员 : “Xx 次 2. 复 诵 “XX 次 开 过 
三 、 接 车 开 过 来 了 ,准备 接 车 "， 并 听 来 了 ， 准 备 接 车 ”， 
取 复 诵 立 岗 接 车 





3. 监视 列车 到 达 
3. 监视 列车 到 达 
7. 监视 列车 到 达 ( 通 过 ) (通过 ) ”| (通过 )， 并 注意 站 
台 乘 客 安全 





8. 向 发 车 站 报 点 “XxX 次 X 站 X 
四 、 报 点 点 X 分 Xx 秒 到 (通过 )”"， 并 填 
写 《 行 车 日 志 》 

















(2) 联 锁 站 的 发 车 作业 程序 见 表 5 -9。 
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表 5-9 发 车 作业 程序 及 用 语 






































作业 程序 及 用 语 
作业 程序 LOW 操作 员 
本 。 
值班 站 长 [计价 这 | 站 台 站 务 人 员 说 明 事 项 
1. 根据 “行车 日 志 ” 和 LOW 工 
一 、 发 车 | 作 站 显示 ， 确 认 接 车 线路 空闲 ， 1. 携带 相关 备品 到 
预告 向 前 一 LOW 工作 站 预告 “Xx 指定 位 置 待命 
次 预告 "， 并 填写 (行车 日 志 》 
2. 听取 前 一 发 车 站 报 点 “X 次 
Xx 站 XX 点 X 分 X 秒 开 ” 并 复 
诵 ， 听 取 接 车 站 接 车 进 路 准备 
妥当 的 通知 ， 客 车 进 站 后 排列 
发 车 进 路 
网 3. 通知 LOW 操作 员 : “排列 | 1. 复 诵 :A 
x 次 发 车 进 路 "并 听取 复 诵 “| 次 发 多 
信号 
z 祭 W 工作 站 
4 wit 上 E 列 发 车 进 路 ， 
正确 后 ， 复 诵 : “ 进 路 防护 人 以 | 确认 进 路 防护 信 
号 好 了 ” 小 开放 后 口 呼 。 
Wo 
5 pr “x 次 NS 2. 复 请 “x 次 发 
发 车 稻 践 好 了 ,准备 发 车 ”， 车 进 路 好 了 ， 准 备 
i 1 发 车 ” 
3. 确认 后 三 节 车 门 
可 关闭 后 ， 向 驾驶 员 
ee 显示 “车 门 关闭 好 
了 ”的 手 信号 
3. 监视 列车 出 站 | 4. 监视 列车 出 站 ， 
6. 监视 列车 出 站 (直至 列车 出 清 联 | 并 注意 站 台 乘 客 
锁 区 ) 安全 
7. 向 接 车 站 报 点 : “XX 次 X 站 
x 点 分 XX 秒 开 ”， 并 填写 
四 、 报 点 ”| 《行车 日 志 》 
8. 向 行 调 报 点 : “XX 次 X 站 X 





点 xX 分 X 秒 开 ” 
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A 

-位 分 实施 

. 下 发 任务 单 ， 明 确 任 务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

. 教师 先进 行 演示 实验 操作 。 学 生 分 组 完成 任务 。 

. 学 生 自行 总 结 联 锁 站 接 发 列车 的 工作 技巧 。 

.教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


DN 


任务 5. 3. 3 电话 闭塞 法 时 车 站 接 发 列车 


A 
< 任务 单 










以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 
练习 电话 闭塞 接 发 列车 作业 程序 
1 站 
> 知识 准备 
由 于 电话 闭塞 法 行车 时 无 设备 控制 ， 


见 /操作 心得 








因 政 忽 向 占用 区 间 发 车 ， 造 成 同 向 列车 
追尾 ， 要 求 车 站 行车 值班 员 在 办 理 接 业 过 程 中 ,严格 按照 作业 程序 和 要 求 进行 ， 
严 把 “承认 闭塞 和 填 发 路 票 ”两 太 尖 发 确保 车 站 能 按 础 名 运行 图 ， 不 间断 地 接 发 列车 ， 


确保 接 发 列车 作业 安全 。 淡 有 

1. 准备 工作 时 wx 

1) 下 达 “ 调 广 食 仿 ” NS 

a 乱 ， 改 按 电 话 闭 出 浙 和 和 时 ， 有 关 车 站 行车 值班 员 应 按 行车 调度 员 
的 命令 办 理 。 行 凋 及 时 和 间 有 关 车 站 发 布 口头 命令 :“ 从 关 时 关 分 起 ,在 上 行 线头 站 至 头 站 
间 采 用 电话 闭塞 法 组 织 行 车 ， 在 下 行 线 X 站 至 x 站 间 采 用 电话 闭塞 法 组 织 行车 ,” 

行车 调度 员 在 发 布 命令 之 前 ， 应 详尽 了 解 现场 情况 ， 根 据 规定 确定 停 用 基本 闭塞 设 
备 ， 改 按 电话 闭塞 法 行车 。 停 止 基本 闭塞 法 时 机 得 当 ， 方 法 措施 正确 。 

2) 车 站 控制 权 的 下 放 

车 站 和 中 央 控制 中 心经 联系 后 ， 按 规定 的 操作 方式 ， 办 理 控制 权 的 转移 。 


2. 作业 项 目 


在 联 锁 站 联 锁 设 备 故障 需 采用 电话 闭塞 法 行车 时 ， 目 前 我 国 城市 轨道 交通 系统 尚 无 统 
一 的 电话 闭塞 法 行车 的 作业 标准 。 下 面 以 国内 某 轨 道 交 通 公司 为 例 ， 说 明 电话 闭塞 法 的 接 
发 列车 作业 标准 的 基本 内 容 。 

注意 : 有 的 城市 轨道 交通 企业 为 了 提高 效率 ， 按 电话 闭塞 法 组 织 行车 时 ， 路 票 虽 按 规 
定 填写 ， 但 不 交 给 驾驶 员 ， 车 站 存档 。 关 于 路 票 的 填写 ， 有 的 企业 由 行车 值班 员 填写 ， 有 
的 由 站 台 发 车 人 员 填写 。 
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1) 使 用 电话 闭塞 时 

(1) 行 调 及 时 和 间 有 关 车 站 发 出 命令 ， 命 令 包括 从 站 至 站 间 采 用 站 间 电 话 闭塞 组 织 行 
车 ; 由 行 调 或 通过 车 站 通知 司机 口头 调度 命令 的 内 容 。 

(2) 车 站 和 行 调 共同 确认 第 一 趟 发 出 的 列车 运行 前 方 的 车 站 和 区 间 空 闲 。 

(3) 司机 在 故障 区 段 范围 内 的 各 区 间 和 运行 ， 任 行 调 口头 命令 用 RM 模式 驾驶 ， 注 意 加 
强 膝 望 和 行车 安全 。 

(4) 有 关 车 站 值班 站 长 接 到 行 调 命 令 后 ,采取 站 控 组 织 控制 行车 ; 在 每 个 站 台 监 控 亭 
分 别 派 值班 员 负 责 接 发 列车 ， 并 通知 邻 站 采用 站 间 电 话 闭塞 法 组 织 行车 。 

(5) 进 路 准备 。 即 故障 联 锁 站 正 线 上 的 道岔 均 要 开通 正 线 ， 并 使 用 钩 锁 器 锁定 ; 两 端 
站 的 折返 道岔 在 确认 位 置 正确 后 ， 使 用 钩 锁 器 但 只 挂 不 锁 。 

(6) 接 发 列车 。 即 接 车 站 值班 员 确 认 站 内 线路 及 区 间 空 na 发 车 站 值班 
员 接 到 到 接 车 站 同意 接 车 的 通知 后 ， ee 关门 并 确认 发 车 指示 
































信号 显示 正确 后 开车 。 
7 于 风 区 间 及 六 让 只 从 于 
2) 按 电话 闭塞 法 组 织 行车 时 车 站 发 车 
(1) 行车 值班 员 pate 报告 行 调 ， 通 知 值班 站 长 、 信 号 工 


区 ,并 在 《施工 检修 作业 登记 簿 》 内 

(2) 行车 值班 员 派 有 关 人 员 到 i 无 危及 行车 安全 情况 。 

(3) 行 调 及 时 向 有 关 车 站 2 布 调度 命令 x 分 起 , 在 x 站 至 Xx 站 间 
I nite 0 
员 口 头 转 过 调度 命令 的 

行车 值班 员 在 镁 履行 ea 应 将 发 令 
时 间 、 命 令 > 处所、 全 从 宕 i 民 必 合 人员 姓名 等 起 记 在 《 洒 底 信人 
pg 

(4) 车 站 和 行 调 共 同 确认 第 一 趟 发 出 列车 运行 前 方 的 区 间 空 闲 后 ， 向 接 车 站 请 求 发 车 。 

(5) 接 车 站 根据 收 到 的 同方 向 前 次 列车 在 前 方 站 出 发 的 电话 报 点 记录 ， 并 接 车 进 路 
准备 妥当 后 ， 方 可 同意 闭塞 ， 发 出 同意 接 车 的 电话 记录 号 码 ， 发 车 站 复 诵 并 填写 《行车 
日 志 》。 

(6) 发 车 站 在 查 明 区 间 空 闪 ， 确 认 发 车 进 路 准备 妥当 后 ， 方 可 根据 取得 的 接 车 站 同意 
接 车 的 电话 记录 号 码 ， 指 示 站 台 接 发 车 人 员 填 发 行车 凭证 一 路 票 ， 准 备 发 车 。 

(7) 接 发 车 人 员 按 要 求 填写 好 路 票 ， 核 对 无 误 后 方 可 交 与 驾驶 员 ， 并 向 车 控 室 
汇报 。 

(8) 驾驶 员 接 到 路 票 后 方 可 关门 ， 赁 车 站 的 发 车 信号 动车 。 

(9) 列车 尾部 离开 站 台 头 端 二 时 行车 值班 员 向 行 调 及 后 方 站 报 点 ;“X 次 X 站 X 点 x 
分 开 ”， 并 填写 《行车 日 志 )。 

3) 按 电话 闭塞 法 组 织 行车 时 的 接 车 

(1) 接受 行 调 发 布 的 按 站 间 电话 闭塞 法 组 织 行车 的 调度 命令 。 
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(2) 听取 发 车 站 发 车 请 求 ， 并 根据 调度 命令 与 行 调 共同 确认 区 间 空 闲 ， 根 据 《行车 日 
志 》 确 认 前 方 区 间 及 站 内 线路 空闲 。 

(3) 行车 值班 员 向 准备 进 路 人 员 下 达 准 备 接 车 进 路 的 命令 ， 并 听取 复 诵 。 

(4) 行车 值班 员 得 到 接 车 进 路 准备 妥当 的 报告 后 ， 向 发 车 站 发 出 同意 接 车 的 电话 记录 
号 码 ， 并 听取 复 诵 。 

(5) 通知 站 台 接 发 车 人 员 准备 接 车 。 

(6) 接 发 车 人 员 在 站 台 头 端 墙 指定 处 显示 停车 信号 ， 向 驾驶 员 收回 路 票 ， 并 打 “X”， 
同时 报告 车 控 室 “ 路 票 收回 ”。 

(7) 车 控 室 通 过 CCTYV 监视 列车 到 达 。 列 车 停 稳 后 行车 值班 员 向 行 调 报 点 : 次 Xx 
站 X 点 X 分 到 ”， 并 填写 “行车 日 志 ”。 


A 
< 任务 实施 伶 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， ee 习 住 务 。 


2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 
3. 学 生 自行 总 结 电话 闭塞 接 发 列车 员工 作 
E， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


4. yg 
任务 5. 4 ee 党 | 
党 A 


任务 描 过 ;从 
城市 轨道 on a tan 
保证 列车 运行 的 安全 空间 不 被 侵入 ， 必须 转 到 相反 运行 方向 的 线路 上 运行 ， 其 运行 线 构成 


了 城市 轨道 交通 系统 的 列车 交 路 计划 ,该 计划 是 充分 发 挥 现 有 列车 利用 率 ， 保 证 列车 不 间 
断 运行 的 列车 运用 计划 。 列 车 交 路 计划 的 实现 ， 只 能 在 两 个 设 有 渡 线 或 折返 线 的 车 站 间 
进行 。 

总 

背景 知识 















1, 自动 折返 作业 类 型 

1) 无 折返 轨 的 自动 折返 ( 换 向 ) 

如 图 5. 14 所 示 ， 列 车 以 SM 或 ATO 模式 进入 折返 轨 的 终端 站 站 台 ， 显 示 屏 出 现 折返 
图 标 和 AR 符号 ， 列 车 停 稳 后 ， 自 动 折返 灯亮 ， 司 机 按 下 自动 折返 按钮 ， 使 自动 折返 灯 
灭 ， 显 示 屏 上 的 折返 图 标 出 现 黄色 背景 ， 此 时 司机 可 关 主 控 钥匙 ， 到 另 一 端 驾 驶 室 。 在 另 
一 端 驾 驶 室 ， 司 机 看 到 自动 折返 灯 闪 亮 ，SM 灯亮 ， 可 开 主 控 钥 匙 ， 自 动 折返 灯 灭 ， 显 示 
屏 显 示 SM 模式 ， 换 向 完成 。 
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图 5.14 无 折返 轨 的 自动 折返 
2) 有 折返 轨 的 自动 折返 
有 折返 的 自动 折返 在 具体 动作 中 也 可 分 为 有 人 折返 和 无 人 折返 。 
列车 进行 折返 作业 ， 根 据 不 同 的 情况 采取 不 同 的 方法 ， 下 面 就 不 同 的 情况 ， 介 绍 简单 


的 作业 程序 。 
(1) 有 人 折返 。 和 
折返 作业 过 程 如 图 5. 15 所 示 ， 列 车 以 SM 或 So 入 站 各， 显示 屏 出 现 折返 图 
标 和 AR 符 号， 列车 停 稳 后 ， 自 动 折返 灯亮 ， 司 动 折返 按钮 ， 使 自动 折返 灯 灭 ， 
显示 屏 上 的 折返 图 标 出 现 黄色 背景 ， 当 折返 带路 SNLS 排列 好 时 ， 信 号 S4 开放 ， 关 车 门 
后 ， 停 车 点 取消 ， 司 机 可 用 i 列车 进入 折返 轨 至 停车 点 停车 ， 关 主 控 





返 灯 闪 亮 ，SM 灯亮 ， 司 机 开 主 控 钥匙 ， 自 动 


钥匙 ， 到 另 一 驾驶 室 。 另 一 驾驶 宝 的 上 
折返 灯 灭 ， 显 示 屏 显示 0 X2 一 X4 0 X2 开放 ， 停 车 点 取 
有 人 蕊 


消 ， 司 机 可 用 ATO 或 SM 车 到 站 台 ， 有 人 蔬 成 。 





XI 





S3 


S4 
图 5.15 有 折返 轨 的 自动 折返 


(2) 无 人 折返 作业 过 程 。 
如 图 5.15 所 示 ， 列 车 以 SM 或 ATO 模式 进入 站 台 ， 显 示 屏 出 现 折 返 图 标 和 AR 符 
号 ， 列 车 停 稳 后 ， 自 动 折返 灯亮 ， 司 机 按 下 自动 折返 按钮 ， 使 自动 折返 灯 灭 ， 显 示 屏 上 折 
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返 图 标 出 现 黄 色 背 景 ， 先 清 客 ， 关 车 门 后 ， 并 主 控 钥匙 ， 离 开 驾 驶 室 到 站 台 的 无 人 折返 钥 
匙 开关 处 ,操作 此 开关 ， 当 进 路 S4 一 S2 排列 好 时 ,停车 点 取消 ， 列 车 自动 驶 入 折返 轨 ; 
当 进 路 X2 一 X4 排列 好 驶 出 折返 轨 时 ， 到达 站 台 停 下 ,司机 进入 下 行 端 驾驶 室 ( 运 行 方 
向 )， 此 时 自动 折返 灯 闪 亮 ，SM 灯亮 ,司机 开 主 控 钥匙 ,自动 折返 灯 灭 ,显示 屏 显示 SM 
模式 ,无 人 折返 完成 。 
2. 折返 进 路 的 模式 
1) 两 种 基本 折返 进 路 的 优 缺 点 
(1) 站 后 折返 的 优 缺 点 。 
如 图 5. 16(a) 所 示 ， 上 行 到 达 列 车 进 站 ， 停 靠 车 站 站 台 (a)， 在 规定 的 列车 停 站 时 间 内 
乘客 下 车 完毕 ;列车 由 车 站 正 线 进 入 尽 端 折返 (b)， 调 车 进 路 可 预 办 ; 列车 在 折返 线 ， 前 
站 
ke 








已 经 驶 离 车 站 闭塞 分 


后 部 司机 立即 进行 换 头 作业 ， 停 留 规定 时 间 后 ， 在 前 一 列 下 行 
和 ， 完 成 折返 调 车 作业 。 
en ni 交叉 ,行车 安全 ; 而 且 列 车 
出 站 速度 高 ， 有 利于 提高 旅行 速度 ， 因 此 ， 站 后 被 广泛 采用 。 站 后 折返 方式 的 主 
要 缺点 是 列车 折返 时 间 较 长 。 RX 
(2) 站 前 折返 的 优 缺 点 。 er 










如 图 5. 16(b)? 所 示 ， 上 行 到 达 列 厢 闭塞 分 区 外 方 ， 即 进 站 位 置 处 (a) 侧 向 进 站 ， 
停靠 下 行车 站 正 线 (b)， 前 后 部 姑 协 GZ ec 
y 


车 与 上 车 完毕 ; 然后 由 车 站 车 站 闭塞 分 区 ( 下 一 列 进 站 折返 列车 办 妥 接 


车 进 路 。 六 - x 





(a) 





(b) 
图 5. 16 站 前 折返 和 站 后 折返 示意 图 
采用 站 前 折返 方式 ,列车 无 空 车 走行 ,折返 时 间 较 短 ， 乘客 上 下 车 同时 进行 ， 能 缩短 
停 站 时 间 ; 此 外 ， 站 线 和 折返 线 相 结合 。 站 前 折返 的 缺点 是 出 发 列车 与 到 达 列 车 在 敌对 进 
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路 交 又 ， 影 响 行车 安全 ;列车 进出 站 通过 道 贫 ,致使 列车 速度 受 限 制 和 乘客 有 不 舒适 感 
乘客 上 下 车 同时 进行 ,在 客流 量 大 的 情况 下 ， 站 人 台 秩 序 会 受到 影响 。 

列车 到 发 作业 产生 交叉 干扰 的 条 件 是 进 路 有 交叉 ， 并 且 占 用 进 路 的 时 间 相 同 ， 两 个 条 
件 必 须 同 时 具备 才 构成 真正 的 进 路 交叉 。 在 行车 密度 很 大 的 情况 下 ， 采 用 站 前 折返 方式 ， 
要 完全 消除 到 发 列车 的 交叉 干扰 难度 很 大 。 
2) 折返 进 路 最 优 模式 的 确定 
列车 折返 调 车 利用 折返 站 站 内 正 线 、 折 返 线 和 渡 线 等 线路 进行 。 不 同 的 折返 调 车 进 路 
方案 ， 构 成 不 同 的 折返 调 车 模式 。 列 车 在 车 站 的 折返 作业 模式 在 一 般 情况 有 几 种 ， 在 
bh 有 一 种 最 优 模式 ， 这 种 模式 对 到 发 作业 的 影响 最 少 ， 有 利于 提高 通过 能 力 。 
(1) 站 后 折返 模式 。 
如 图 5. 16 所 示 ， 站 后 折返 模式 有 以 下 几 种 。 伦 

















并 向 


模式 1， 列车 由 a 经 扳 3 线 ， 折 返 进 入 c 位 置 。 

模式 2: 列车 由 a 经 扳 4 线 ,折返 进入 c 位 置 。 NN 
模式 3: 列车 折返 可 以 灵活 使 用 折 3 线 或 扳 4 线 3 线 。 
总 共有 3 种 折返 模式 ， 以 模式 1 为 最 优 。 KA 

(2) 站 前 折返 模式 。 三 


模式 2: 列车 由 a 进入 尽 线 4 线 经 侧 向 ; 位 置 。 


ws eran 3 或 4 “二 和 
总 共有 3 种 折 模式 1 为 最 优 返 时 ，ATC 系统 自动 选择 最 优 模 
式 进行 自动 折返 。 
奖 


RD 
在 ATC 挤 制 时 ， 过 了 汪 让 理 肖 动 关 成 以 最 优 模式 进行 。 在 车 站 控制 时 ， 应 优先 办 
理 最 优 模式 进 路 ， 在 一 些 特殊 情况 时 ， 经 行车 调度 员 同 意 可 以 使 用 其 他 模式 。 


3. 列车 折返 规定 


(1) 移动 闭塞 时 ， 列 车 根据 所 分 配 的 车 次 自动 完成 折返 作业 。 

(2) 自动 闭塞 时 ， 由 行车 调度 员 或 车 站 值班 员 单 操 道 岔 排列 进 路 进行 折返 作业 。 

(3) 电话 闭塞 时 ， 列 车 在 车 站 折返 过 程 中 ， 列 车 进出 折返 线 的 行车 凭证 为 手 信 号 。 列 
车 进出 折返 线 或 存 车 线 时 ， 按 调 车 方式 办 理 。 进 折返 线 时 ， 车 站 准备 好 进 路 后 ， 巾 值班 站 
长 亲自 或 指定 人 员 显 示 “ 道 岔 开通 ” 手 信 号 通知 司机 。 出 折返 线 时 ， 车 站 准备 好 进 路 后 ， 
先 用 手持 台 联 系 司 机 (手持 台 故 障 时 ， 由 现场 人 员 口 头 通知 )， 然 后 在 指定 地 点 显示 “道岔 
开通 ” 手 信号 。 

(4) 折返 道岔 故障 时 ， 列 车 折返 运行 采用 RM 模式 或 者 NRM 模式 限 速 25km/h 


运行 。 


如 图 5. 16 所 示 ， 站 前 折返 模式 有 也 
模式 1: 列车 由 a 经 i rn 
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任务 5. 4.1 自动 折返 作业 


A 
> 任务 音 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
折返 作业 基本 过 程 
在 演练 场 ， 组 织 列车 自动 折返 














A 
> 知识 准 各 


1. 折返 作业 基本 作业 过 程 伦 


1) 办 理 折返 进 路 SS 

入 再 折 小 的 广 流 ， 和 调式 不 同 ， 贡 DG 下 人 和 放 式 

(1) ATS 确认 列车 身份 NS 

(2) 人 工 通 过 LOW 办 理 折返 进 路 。 

(3) 人 工 扳 动 道岔 的 方式 。 

2) 列车 进入 折返 线 

关东 坟 大 锥 二 拓 作 芷 行 信号 站 当班 驾驶 员 


名 驶 列车 进 和 折返 线 并 停车 区 
) 
) 


水 





(2) 车 站 值班 员 通 显示 视 列 车 

(3) 控制 中 心 i 以 便 与 运营 计划 进行 核对 
3) 列 

(1) os 
0 

(3) 改变 列车 目的 地 指示 。 

4) 办 理 列车 出 折返 进 路 

办 理 折 返 进 路 的 方法 ， 根 据 设 备 控制 方式 不 同 ， 可 以 有 以 下 几 种 方式 。 

(1) 控制 中 心 ATS 根据 列车 运行 时 刻 表 规定 的 时 间 ， 排列 列车 进入 折返 线 。 
(2) 人 工 通过 LOW 办 理 折返 进 路 。 

(3) 人 工 扳 动 道岔 的 方式 。 

5) 列车 出 折返 线 

(1) 换班 驾驶 员 驾 驶 列车 进入 发 车 站 台 并 停车 。 

(2) 车 站 值班 员 通过 CCTV 显示 器 监视 列车 运行 情况 。 

(3) 中 央 ATS 从 车 站 获取 列车 身份 和 到 达 时 间 参 数 ， 以 便 与 运营 计划 进行 核对 。 
2, 上 海地 铁 一 号 线 自动 列车 折返 作业 

由 于 上 海地 铁 一 号 线 设备 与 其 他 地 铁 线 不 同 ， 所 以 它 的 折返 作业 过 程 有 自己 特点 。 
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根据 折返 线路 的 不 同 ， 进 路 办 理 时 机 也 不 同 。 在 牵 出 折返 线 进 行 折 返 时 ， 在 列车 到 达 
前 方 车 站 时 ， 通 过 ATS 进行 办 理 ; 在 用 渡 线 进行 折返 时 ， 列 车 到 达 后 进行 办 理 

(1) ATO 有 人 折返 。 

名 进入 折返 线 停车 : 下 行列 车 到 达 前 方 车 站 时 ， 本 站 的 优先 列车 折返 模式 的 进 路 就 
自动 排列 好 ,道岔 防护 信号 机 自动 开放 ， 显 示 月 白色 灯光 ， 列 车 到 达 本 站 办 理 完 客运 作业 
及 接 乘 司机 上 车 后 ,司机 凭 发 车 表示 器 亮 稳 定 白色 灯光 及 收 到 30km/h 速度 码 ， 以 ATO 
方式 将 列车 驶 往 优 先 列车 折返 模式 的 折返 线 停车 牌 处 自动 定点 停车 。 

@ 列车 出 折返 线 : 列车 在 此 折返 线 停 妥 后 ， 前 后 部 司机 立即 办 理 换 头 作业 ， 待 图 定 
出 折返 线 时 刻 一 到 ， 折 返 进 路 自动 排列 好 ,道岔 防护 信号 机 自动 显示 月 白色 灯光 ， 司 机 凭 
道岔 防护 信号 机 显示 的 月 白色 灯光 及 收 到 的 30km/h 的 速度 码 ， 以 ATO 方式 将 列车 驶 往 
上 行 线 停车 牌 处 自动 定点 停车 ， 折 返 作业 完毕 。 


(2) 无 人 自动 折返 
这 全， 下 人 六 和， 
自动 排列 好 ， 道 岔 防护 信号 机 自动 开放 ， 显 示 月 白色 中 车 到 达 本 站 办 理 完 客运 作业 
后 ， 司 机 任 发 车 表示 器 亮 稳定 白色 灯光 ， 列 车 前 疝 鲍 司 视 观 察 折返 信号 ， 按 动 站 台 上 的 自 
AI 中 车 折返 模式 的 折返 线 停车 牌 处 自动 
定点 停车 。 

@ 列车 出 折返 线 。 列 车 在 此 折 后 ， 前 后 部 司机 立即 办 理 换 头 作业 ， 待 图 定 
1 折返 线 时 刻 一 到 ， 折 返 进 路 自 

道岔 防护 信号 机 显示 的 月 白 


， 道 岔 防护 信 本 司机 凭 
全 人 行驶 ， 以 ATO 方式 将 列车 

驶 往 上 行 线 停车 牌 处 自 
和 开放 道岔 防护 信号 机 的 月 白色 灯光 。 列 


@ 在 调整 列车 村 FE 在 折返 线 
车 折返 模式 的 线 后 ， Y 
车 到 严 码 所 按压 起 动 按钮 ， 列 车 俯 入 TO 方式 进行 折返 。 


@ 列车 自 上 行 线 经 折返 线 折返 至 下 行 线 时 ,其 折返 线 进 路 由 调度 员 ( 或 下 权 站 控制 ) 
人 工 排列 ， 列 车 进出 折返 线 以 ATP 人 工 驾 驶 方式 运行 ,进入 折返 线 须 凭 收 到 30km/h 速 
码 及 道岔 防护 信号 机 显示 要 求 进行 ， 由 列车 司机 确认 进 路 。 

3. 广州 地 铁 列 车 自动 折返 作业 

列车 的 自动 折返 的 3 种 运行 模式 分 别 为 DTRO、ATO、SM 模式 ， 在 运用 中 ， 根 据 实 
际 情 况 ， 除 DTRO 模式 外 还 可 采取 ATO、SM 模式 组 合 运用 的 折返 运行 。 如 图 5. 16 所 
示 ，X4 一 X2 为 折返 进 路 ,列车 的 折返 可 以 采用 下 列 任 一 种 折返 模式 : DTRO 模式 ; 
回 牵 出 、 折 返 均 用 ATO 模式 ; @ 牵 出 用 ATO 模式 ,折返 用 SM 模式 ; 轿 牵 出 用 SM 模 
式 ， 折返 用 SM 模式 ; @ 牵 出、 折返 均 用 SM 模式 。 

列车 以 ATO 模式 折返 (车 站 折返 线 如 图 5. 17 所 示 ) 步 又 如 下 。 

(1) 列车 以 ATO 模式 进 站 停车 。 

(2) ATO 打开 车 门 。 

(3) AR 灯亮 。 








压 





间 ， 行 车 调度 员 应 在 列车 进入 优先 列 
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X4 


X6 


Xx8 


X2 
图 5.17 列车 折返 线路 示意 图 伦 
(4) 司机 按压 AR 按钮 。 从 
(5) 牵 出 进 路 X4 一 X2 排出 ，X4 开放 。 将 - 

(6) DTI=0, Ey 

(7) 司机 关门 ，ATO 启动 灯 点 亮 

(8) 司机 按压 ATO 启动 按钮 ， 烈 : RS 0), 

(9) 列车 在 折返 线 停车 。 本 
(10) 司机 关闭 驾驶 室 As :钥匙 ， 走向 名 由 
(1) 列车 自动 换 向 ， 作 颖 党 B 的 AR 灯 闪 烁 


驾驶 室 的 操作 台 


(12) 司机 用 主 
(13) AR 灯 灭 CAw_ 
(14) ee 和 X2 开放 。 
(15) AT 动 灯 点 亮 。 
(16) 司机 按压 ATO 启动 按钮 。 
(17) 列车 自动 折返 运行 。 
(18) 列车 在 站 台 停车 。 
(19) 列车 进入 SM 模式 ， 折 返 完 成 。 
如 司机 想 用 SM 模式 折返 ， 可 在 ATO 启动 灯 点 亮 后 ， 将 主 控 手 柄 拉 离 “0” 位 ， 或 在 
ATO 运行 过 程 中 ,直接 将 主 控 手 柄 拉 离 “0” 位 ,列车 便 可 以 转 和 人 SM 模式 运行 ， 
A 
-位 务实 施 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ,学 生 分 组 完成 任务 。 
3. 学 生 自行 总 结 组 织 列 车 自动 控制 折返 的 技巧 。 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 , 评判 同学 们 的 任务 完成 情况 
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任务 5.4.2 车 站 控制 时 组 织 列车 折返 
A 
sm 
AS 位 务 音 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
站 控 时 ， 组 织 列车 折返 














A 

a> 知识 准备 

在 行车 调度 员 进 行车 站 控制 方式 下 放 给 车 站 后 ， 车 站 的 列车 折返 进 路 由 车 站 的 行车 值 
班 员 利用 车 站 的 控制 设备 进行 办 理 人 工 排列 。 原 则 上 ， 行 车 值 更 员 迷 按 优先 采用 的 列车 折 
返 模式 排列 进 路 ， 如 需 变 更 列车 折返 模式 ， 必 须 得 到 行车 和 同意 。 

折返 列车 进出 折返 线 或 折返 停车 位 置 的 作业 过 程 和 速 制 ， 与 调度 集中 控制 时 列车 
折 近 作业 的 办 理 相同 。 A- 

1. 上 海地 铁 规定 

(1) 进入 折返 线 停车 。 下 行列 车 到 
员 的 指令 ， 办 理 车 站 优先 列车 折返 模 
自动 开放 ， 显 示 月 白色 灯光 ， 列 东 
车 表示 器 亮 稳定 白色 灯光 ， 
停车 牌 处 自动 定点 停车 


规 》 要 求 的 速度 - 

(2) TO 列车 在 此 折返 ， 前 后 部 司机 立即 办 理 换 头 作业 ， 待 图 定 
nt 行车 值班 员 办 理 折 返 示 路 ， 折 返 进 路 排列 好 后 ， 道 岔 防护 信号 机 自动 
显示 月 白色 灯光 ， 司 机 赁 道岔 防护 信号 机 显示 的 月 白色 灯光 ， 以 ATP 人 工 驾驶 方式 或 人 
工 轰 驶 方式 ， 将 列车 驶 往 上 行 线 停车 牌 处 自动 定点 停车 ， 折 返 作业 完毕 。 

在 人 工 驾 驶 时 ， 车 站 行车 值班 员 负 责 确 认 调 车 进 路 ， 严 格 按 《 技 规 》 要 求 的 速度 
运行 。 

(3) 在 调整 列车 时 ， 为 压缩 列车 在 折返 线 停留 时 间 ， 行车 调度 员 应 在 列车 进入 优先 列 
车 折返 模式 的 线路 停 有 后 ， 人 工 排列 折返 线 进 路 和 开放 道岔 防护 信号 机 的 月 白色 灯光 。 

(4) 列车 自 上 行 线 经 折返 线 折返 至 下 行 线 时 ， 其 折返 线 进 路 由 调度 员 ( 或 下 权 站 控制 ) 
人 工 排列 ， 列 车 进出 折返 线 以 ATP 人 工 驾 驶 方式 运行 ， 进 入 折返 线 须 凭 收 到 30km/h 速 
度 码 及 道岔 防护 信号 机 显示 要 求 进行 。 

2. 广州 地 铁 RTU 模式 下 设置 折返 进 路 

在 信号 系统 正常 运行 时 ，OCC 可 使 用 ATS 模式 组 织 列车 运营 。 此 时 ,各 联 锁 站 的 
LOW 只 是 用 来 监视 本 联 锁 区 列车 的 运行 状态 ( 广 铁 二 号 线 、 深 铁 一 号 线 各 联 锁 站 的 LOW 
均 能 监视 全 线 列车 的 运行 状态 )。 当 ATS 系统 的 ATS 模式 发 生 故障 时 ,信号 系统 能 自动 








前 其 他 货 时 ， 折 反 站 的 行车 值班 员 根据 行车 六 
， 列 车 折返 进 路 办 理 好 后 ， 道 贫 防 护 信 


站 办 理 完 客运 久 接 乘 司 机 上 车 后 ， 司 机 凭 发 
工 驾驶 方式 将 列 z 优先 列车 折返 模式 的 折返 线 
A 责 


确认 调 车 进 路 ， 严 格 按 《 技 
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降级 为 RTU 模式 运行 (ATS 系统 的 降级 模式 )。 在 RTU 模式 里 ， 信 号 系统 仍 具备 自 排 进 
路 、 自 动 取消 运营 停车 点 和 ATP、ATO 的 功能 。 因 此 ，RTTU 模式 被 激活 后 ， 操 作 员 基 
本 不 需要 对 LOW 进行 任何 的 操作 。 

RTU 模式 下 设置 折返 进 路 的 两 种 方法 。 

(1) 需要 折返 时 ， 司 机 在 列车 上 输入 正确 的 目的 地 码 ， 系 统 根据 目的 地 码 自 排 折返 进 路 。 

(2) 人 工 在 LOW(CLOW) 排 列 折返 进 路 。 

但 是 ， 在 信号 系统 从 ATS 模式 转 为 RTU 模式 过 程 当中 (从 ATS 模式 转 为 RTU 模式 
的 全 部 时 间 约 3min)， 某 联 锁 站 RTU 模式 还 未 被 激活 时 ， 列 车 刚好 进入 了 此 联 锁 区 域 某 
站 站 台 并 停 稳 ， 这 时 系统 不 能 自动 取消 运营 停车 点 ， 需 要 人 工 在 LOW 上 ,也 可 以 在 OCC 
的 MMI 上 取消 运营 停车 点 ， 直 至 RTU 模式 被 激活 。 当 ATS 模式 和 RTU 模式 发 生 故 障 
时 ,可 在 LOW 上 人 工 排列 进 路 或 设置 “追踪 全 开 ” 功 能 及 取消 运营 停车 点 等 操作 。 当 设 
置 了 “追踪 全 开 ” 功 能 后 ， ania 


3, 车 站 联 锁 失效 从 
1 








1) 车 站 联 锁 失 效 站 

车 站 联 锁 失 效 是 指 原装 有 联 锁 设 备 的 线路 EN 八 于 主 务 、 电 务 部 门 的 施工 检修 ,停电 
右 针 设备 发 生 相等 因而 导 臻 了 久 和 难 区 队 列车 ( 调 革 ) 浊 中 及 利信 和 信号 机 之 间 
ran 


2) 简要 作业 程序 
0 在 全 玫 线 了 从 从 血 裕 RE 员 ， 并 报告 站 长 安排 到 人 
上 岗 并 把 关 。 2 





(2) 行车 调度 员 ret ets tnt, 
(3) 准备 进 = 调 度 员 确 认 列 蕊 融 这 车 站 时 ， 命 令 车 站 行车 值班 员 准备 进 
路 。 进 行 全 代入 工 加 锁 。 严 格 执行 疾 秆 还 道 ， 并 按 加 钩 锁 器 锁 闭 ， 必 须 做 到 双人 大 
着 轨 密 贴 一 边 确 兴 道岔 位 置 正确 后 向 车 站 值班 员 回报 。 车 站 值班 员 应 逐个 认真 核对 进 路 上 
所 有 道岔 位 置 正 确 ， 进 路 正确 开通 。 

(4) 列车 到 达 后 ， 完 成 客运 作业 后 ， 由 车 站 值班 员 通 知 司机 ， 调 车 进 路 的 确认 由 司机 











负责 。 
(5) 司机 凭 调 车 指挥 人 的 手 信号 动车 ， 以 人 工 驾驶 按 限 速 方式 驶 进 折返 线 。 
(6) 司机 进入 折返 线 进行 司机 室 交 换 作业 后 ， 司 机 用 无 线 电 话 进行 要 道 ， 调 车 组 严格 


执行 要 道 还 道 的 作业 要 求 。 司 机 按 手 信号 指示 动车 。 
(7) 列车 驶 出 折返 线 ， 驶 往 线路 停车 牌 处 自动 定点 停车 。 
A 
< 位 务实 施 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
3. 学 生 自 行 总 结 道岔 加 锁 的 技巧 。 
4 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
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任务 5. 4.3 列车 折返 特殊 情况 的 处 理 


二 
> 位 务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
处 理 折返 变更 进 路 
防护 信号 机 故障 处 理 

















种 
知识 准备 
1. 无 人 自动 折返 (DTRO) 故 障 的 处 理 


(1) 客车 在 两 端 终点 站 折返 时 ， 当 司机 操作 D AR 客车 不 能 自动 运行 进入 
折返 线 时 ， 到 达 司 机 通知 接 车 司机 立即 拉 下 后 端 人 vanerw 然后 进入 驾驶 
室 ， 并 以 有 人 折返 的 方式 折返 ， 同 时 通知 接班 

(2) 行 调 接 报 后 ， 通 知 维 调处 理 故 2 


2. 临时 变更 折返 进 路 的 规定 


(1) 全 线 各 有 贫 车 站 ， 多 ee i 进 路 ， 根据 不 同 的 控 






制 方式 采用 不 同 的 模式 。 

在 调度 集中 控制 时 ee 车 调度 员 通 知 司机 后 重新 办 理 折返 
" RS 

在 车 站 计 , 诺 非 设备 故障 ， en 必须 变更 时 ， 
就 由 其 操作 进 de Me na 在 获得 同意 后 ,通知 有 关 调 车 列车 司 
机 “现在 变更 进 路 ， 禁止 列车 动车 ”"， 得 到 列车 司机 确 知 后 ,， 方 可 取消 原 进 路 ， 青 办 理 变 
更 进 路 。 待 变更 进 路 完毕 ， 再 即刻 通知 该 司机 “变更 进 路 完毕 ， 可 恢复 调 车 作业 ”。 

(2) 列车 启动 后 ， 不 得 变更 折返 进 路 。 

3. 过 防护 信号 机 故障 

如 果 防 护 信 号 机 故障 时 ， 在 行车 值班 员 确认 列车 折返 调 车 进 路 正确 后 ， 可 改 用 手 信和 号 
指挥 折返 作业 。 

A 

-AS 位 分 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ,学生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 列车 折返 故障 处 理 的 技巧 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
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任务 5.5 车 站 局 域 操作 员工 作 站 故障 应 急 处 理 


A 

-< 位 务 描述 

局 域 操作 员工 作 站 (LOW) 是 信号 系统 网 络 的 区 域 终 端 设备 ， 计 算 机 联 锁 系统 的 本 地 
操作 和 显示 都 是 通过 LOW 工作 站 完成 的 。 城 市 轨道 交通 系统 由 于 装备 了 列车 自动 控制 
ATC 系统 ，ATC 系统 的 ATS 子 系统 能 根据 列车 运行 图 自动 排列 进 路 、 开 放 信号 。 当 中 
央 ATS 系统 故障 ， 可 通过 计算 机 联 锁 区 域 操 作 员工 作 站 (简称 LOW 工作 站 ) 办 理 接 发 列 
车 作业 。 如 果 计 算 机 联 锁 区 域 操作 员工 作 站 故障 的 话 ， 我 们 该 如 何 处 理 ? 

A 

< 背景 知识 NK 

引导 信号 和 

1) 引导 信号 控制 级 

ee A et 低 的 级 别 ， 它 使 列车 能 够 按 信号 机 运 
行 。 进 路 本 身 已 经 排列 并 锁 闭 ， 进 全 开放 ， 侧 防 条 件 或 保护 区 段 设 置 不 予 
考虑 。 

ee 的 3 























引导 层 也 不 能 满足 时 ， 信 号 倍 





层 mg, 信号 将 自动 降 为 引导 层 ， 
WE 导 层 时 ,在 LOW 上 显示 始 端 





信号 机 基础 为 黄色 。 X 
如 下 。 NS 
Q) 进 路 的 省 TE 
(2) ee et 


(3) 防 流 门 打开 且 没 有 请 求 关闭 (只 适用 于 排列 通过 防 活 门 的 进 路 ) 。 

(4) 与 车 厂 的 照 查 功能 正常 (只 适用 于 排列 进 车 厂 的 进 路 ) 。 

满足 以 上 条 件 ， 信 和 号 可 进入 引导 层 。 

2) 开放 引导 信号 的 条 件 

(1) 引导 层 的 条 件 已 满足 。 

(2) 信号 未 开放 。 

(3) 列车 已 占用 始 端 信号 机 前 方 的 轨道 区 段 一 一 接近 区 段 。 

(4) 始 端 信号 机 红 灯 和 黄 灯 正常 。 

当 满 足以 上 4 个 条 件 时 ,可 人 工 开放 引导 信号。 

注意 : 当 引 导 信 号 开放 后 ,列车 只 能 以 RM 或 URM 模式 通过 本 次 进 路 。 但 是 ， 在 列 
车 已 通过 监控 区 段 时 ， 如 果 重 新 建立 该 进 路 ， 开 放 黄 灯 或 绿灯 信号 ， 则 该 列车 以 RM 模式 
再 越过 两 个 轨道 区 段 后 能 自动 切换 到 SM 模式 。 如 果 在 开放 引导 信和 号 后 ，30 秒 后 列车 还 没 
有 进入 进 路 ， 引 导 信 和 号 会 自动 关闭 。 
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3) 关闭 引导 信号 的 条 件 

满足 以 下 条 件 之 一 引导 信和 号 立即 被 关闭 。 

(1) 引导 信号 在 开放 期 间 ， 当 列车 越过 始 端 信号 机 占用 进 路 的 第 一 个 区 段 时 。 

(2) 引导 信号 在 开放 期 间 ， 进 路 出 现 故 障 使 信号 从 监控 层 降 到 非 监控 层 。 

(3) 联 锁 系统 接收 到 一 个 操作 (例如 : 关 单 信号 或 封锁 信号 ) 来 请 求 关 闭 开放 的 信号 机 时 。 
(4) 引导 信号 开放 30 秒 后 ， 自 动 关闭 。 


任务 5.5.1 引导 接 车 


A 











> 任务 间 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 TT 

办 理 引导 接 车 

， 

开放 引导 信号 

lk es a 立即 报告 行 调 ， 
通知 值班 站 长 、 信 号 工区 ， WR 

2 行车 值 坦 员 派 有 关 人 训 even 危及 行车 安全 情况 

(1) 在 区 间 时 可 导 信 号 A 意 确认 前 方 轨道 情况 。 

(2) ee 全 知 车 站 派 人 到 现在 如 有 杂 物 侵 限 立即 清除 ) 确 认 无 杂 物 侵 限 
后 ,开放 引 1 


3, po 征 得 行 调 的 同意 后 开放 引导 信号 


(1) 在 LOW 工作 站 使 用 单 操 道岔 的 方法 准备 进 路 ， 即 用 鼠标 的 左 键 单 击 LOW 主 窗 
口上 的 道岔 元 件 或 道岔 元 件 编号 ， 此 时 所 选 元 件 被 打上 灰色 底 色 ， 然 后 在 对 话 窗口 中 的 命 
令 显 示 栏 用 鼠标 的 左 键 单 击 所 需 的 命令 ， 最 后 用 鼠标 的 左 键 单 击 对 话 窗口 中 的 “执行 ” 按 
钮 ， 该 道岔 即 可 转 至 所 需 位 置 。 

(2) 确认 进 路 上 的 道岔 全 部 开通 正确 并 锁 闭 后 ， 开放 引 导 信号 ， 即 用 鼠标 的 左 键 单 击 
LOW 主 窗 口上 的 信号 机 元 件 或 信号 机 元 件 编号 ， 此 时 所 选 元 件 被 打上 灰色 底 色 ， 然 后 在 
话 窗口 中 的 命令 显示 栏 用 鼠标 的 左 键 单 击 “开放 引导 ”的 命令 ， 最 后 用 鼠标 的 左 键 点 击 
话 窗口 中 的 “执行 ”按钮 ， 引 导 信 号 即 可 开放 。 

4. 开放 引导 信号 接 车 

当 列 车 占用 始 端 信号 机 之 前 的 轨道 电路 , 在 LOW 上 设置 引导 指令 ， 进 路 防护 信和 号 机 
开放 引导 信号 后 客车 要 在 60s 内 进入 该 进 路 。 





学 





妆 
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Oa fos er 
5. 遇 到 进 路 防护 信号 机 关闭 


列车 必须 在 关闭 状态 的 进 路 防护 信号 机 前 停车 ， 司 机 应 用 无 线 电话 向 行车 值班 员 呼叫 
“x Xx 次 在 XX 信号 机 前 停车 ”。 

行车 值班 员 听 到 司机 “Xx x 次 在 XX 信号 机 前 停车 ”的 呼叫 后 ， 立 即 开放 引导 信号 
并 确认 引导 信号 开放 好 后 ， 用 无 线 电 应 答 司机 “XX 信号 机 引导 信号 开放 好 ”。 

司机 听 到 “XX 信号 机 引导 信号 已 开放 ”的 应 答 并 复 诵 ， 确 认 引 导 信 号 开放 好 后 ， 按 
规定 速度 要 求 立即 动车 。 

A 

< 任务 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 伦 

3. 学 生 自行 总 结 引导 接 车 操作 的 技巧 。 
4 


RA 
任务 5.5.2 ”信号 机 故障 处 理 Kt 
: RS 





讨论 意见 /操作 心得 








现象 ， 在 LOW 显示 相应 的 信号 机 灰色 。 

0) 若 其 中 一 个 故障 信号 机 作为 始 端 信号 机 ， 另 一 个 故障 信号 机 不 属于 要 排列 进 路 的 
侧 防 信号 机 ， 进 路 可 建立 ， 信 号 不 能 开放 ， 当 始 端 信号 机 故障 恢复 后 才能 开放 信号 。 

(2) 车 其 中 一 个 故障 信号 机 作为 终端 信号 机 ， 信 号 只 能 达到 引导 层 。 只 要 始 端 信号 机 
正常 可 开放 引导 信号 。 

2. 信号 机 机 体 闪 

信号 机 LED 故障 。( 信 号 机 故障 不 影响 移动 闭塞) 

A 

< 位 务实 施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任 务 内 容 。 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 故障 处 理 的 技巧 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 
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任务 5. 5. 3 联 锁 站 轨道 电路 故障 处 理 
A 
4 
> 位 务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
在 模拟 系统 上 ， 设 置 各 种 轨道 电路 故障 ， 进 行 应 急 处 理 














之 
人 知识 准备 


1. LOW 显示 全 区 粉红 光 带 故障 
在 确认 线路 空 亲 及 安全 前 提 下 ， 执 行 “ 全 区 小 空 ” 命 全/ ein “全 区 好 空 ” 
功能 ， 只 能 对 每 个 轨道 区 段 执行 “ 轨 区 小 空 ”或 “a 


令 。 
2,， LOW 显示 全 区 红 光 带 故 障 
在 确认 线路 空闲 及 安全 前 提 下 ， rn “强行 转 贫 ” 和 某 个 信号 机 执行 
“开放 引导 ”命令 。 "RO 
3. 进 路 的 监控 区 段 出 现 红 光 带 
动 排列 进 路 , 但 


打开 追踪 自 排 功能 的 信号 
排列 进 路 ， 当 进 路 排列 后 ， 线路 空闲 及 安全 前 少 








| 荔 能 的 信号 机 不 允许 自动 
可 执行 “开放 引导 ”命令 。 
ei rid 命令 的 操 僻 秆 能 开放 引导 信号 。 

Q) 在 排列 进 路 简 、 emg na eanenn 


障 时 ， 则 在 排 联 锁 禁 止 该 道岔 用 

(2) 进 后 ， 该 道岔 没有 被 征用 ， 信 号 处 在 非 监控 层 ， 此 时 ， 在 确认 线路 空闲 及 
安全 前 提 下 可 对 该 道岔 执行 “强行 转 贫 ”命令 的 操作 ， 操 作 完 成 后 该 道岔 立即 转换 至 进 路 
要 求 的 位 置 并 被 征用 ， 信 号 达到 引导 层 。 出 现 此 故障 现象 时 ， 处 理 方法 是 : 一 般 在 确认 线 
路 空闲 及 安全 前 提 下 先 对 该 道岔 执行 “强行 转 贫 ”操作 后 ， 再 排列 进 路 ， 则 信和 号 达到 引 
导 层 。 
4. 在 LOW 上 显示 某 个 轨道 区 段 红 光 带 故障 
列车 在 有 ATS 保护 下 以 SM、ATO 或 AR 模式 驾驶 时 ， 将 在 故障 区 段 的 前 一 区 段 自 
动 停 稳 。 当 列车 启动 时 只 能 用 RM 或 URM 驾驶 模式 ， 当 选用 了 RM 模式 启动 后 ， 列 车 必 
须 通 过 3 个 轨道 区 段 ( 含 故障 区 段 ) 并 占用 第 4 个 区 段 后 才 可 能 转换 成 SM 或 ATO 模式 驾 
驶 。 因 此 ， 当 在 确认 线路 空闲 及 安全 的 前 提 下 , 且 此 区 间距 离 较 短 时 ， 为 提高 行车 效率 ， 
建议 司机 提前 使 用 RM 或 URM 模式 驾驶 。 

5. 在 LOW 上 显示 轨道 区 段 粉红 光 带 故障 


在 确认 线路 空闲 前 提 下 ， 对 本 区 段 执行 “ 轨 区 逻 空 ”或 “ 贫 区 逻 空 ”命令 。 
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6. 进 路 的 监控 区 段 ( 含 道 岔 区 段 ) 出 现 不 能 正常 解锁 故障 
对 故障 区 段 执行 “ 强 解 区 段 ” 或 “ 强 解 道岔” 命令 。 对 即将 排列 进 路 方向 相同 的 非 监 


控 区 段 出 现 不 能 正常 解锁 故障 时 ， 进 路 依然 可 以 排列 。 
A 


> 任务 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 

3. 学 生 自行 总 结 轨道 电路 故障 处 理 的 技巧 。 

4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 5. 5. 4 ， 联 锁 站 轨 旁 ATP 故障 处 理 办 法 论 
从 
A 任务 单 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 
在 模拟 系统 上 ,设置 轨 旁 ATP 故障 ， 完 成 应 急 


























讨论 意见 /操作 心得 










A 

a> 知识 准 各 > 疙 |: 

人 TP 功能 已 失效 。 此 时 ， 司 机 
只 能 使 用 RM 或 URM 覃 我 驾驶 列车 ， 上 且 紧 停 能 对 列车 无 效 ， 即 列车 不 会 因 操 作 
员 (或 系统 ) 操 作 了 取 ~ 停 或 扣 车 按钮 而 产生 县 星 或 流 拖 停 。 

轨 旁 ATEN 完全 故障 ， 则 其 控 插 艺 围 内 的 列车 不 能 接收 到 地 面 控制 信息 ， 列 车 
oe 

(1) 故障 区 内 的 所 有 列车 紧急 停车 ， 司 机 与 行 调和 车 站 值班 员 通 信 ， 报 告 列车 停车 事 
件 ， 并 检查 列车 技术 状态 

(2) 相 邻 轨 旁 ATP 计算 机 对 故障 区 边界 进行 防护 。 控 制 中 心 采 用 人 工 方式 中 止 接近 
故障 区 的 后 续 列车 运行 。 
(3) 控制 中 心 行 调 确认 故障 后 ， 通 知 故障 区 所 有 的 集中 站 和 列车 司机 ， 在 该 故障 区 采 
用 站 间 闭 塞 方式 运行 。 

(4) 司机 得 到 中 央 命 令 后 将 驾驶 模式 转换 为 RM， 启动 列车 ,依照 地 面 信号 机 的 显示 
及 行 调和 车 站 值班 员 的 无 线 通信 驾驶 指挥 ， 将 列车 驾驶 出 故障 区 。 

(5) 出 清 故 障 区 后 ， 列 车 进行 ATP 的 定位 信息 同步 ， 以 及 与 中 央 的 列车 识别 号 身份 
验证 。 完 成 后 列车 自动 转 为 ATP 监督 下 的 人 工 驾驶 模式 ,司机 可 以 手动 恢复 为 ATO 自 
动 驾驶 模式 。 

(6) 故障 区 内 的 站 人 台 停 车 精度 及 开 / 关 车 门 ， 屏 蔽 门 由 司机 控制 并 确保 安全 。 

(7) 在 故障 恢复 前 故障 区 段 按 站 间 闭 塞 及 RM 模式 维持 列车 运行 。 
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A 
> 位 务 实 苑 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完 成 预习 任务 。 
2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
3. 学 生 自行 总 结 联 锁 站 轨 旁 ATP 故障 处 理 的 技巧 。 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ,评判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 





任务 5.5.5 车 站 站 道 驳 故障 处 理 办 法 
A 
起 
A 任务 单 
以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 ee 
在 模拟 系统 上 ， 设 置 道岔 故障 ， 完 成 应 急 处 理 

















总 人 
NS 





1, 道岔 区 段 左右 位 长 闪 ( 即 道岔 
挤 岔 故障 ) ， 处 理 方法 如 下 。 






(1) 在 无 进 路 状态 下 ， mt 拓 右 位 长 闪 ( 
O eames We 7 > 进 路 。 


@ 在 确认 道岔 区 段 密 全 前 提 下 ,执行 恢复 ”命令 。 若 故障 仍 存在 ， 则 
执行 “转换 道岔 ” 命 息 2 岔 进行 左 / 右 位 转动 操作 两 次 后 ， 故 障 仍 不 能 恢复 时 ( 若 允 许 ， 
4 只 能 人 工 办 两 


可 对 道岔 多 操 

(2) 在 六 ， 发 生 道岔 区 段 左 长 内 ( 该 区 故障 现象 只 适合 广 铁 一 号 线 )。 同 样 
按照 “无 进 路 4 | 下 障 的 步 双 处理。 但 要 注意 : 此 时 信 edt ne 故障 道 
岔 仍 被 电子 锁定 ， 要 执行 取消 进 路 或 强 解 道岔 区 段 操作 (一 般 执 行 取消 进 路 命令 ) 之 后 ， 才 
能 执行 “ 挤 岔 恢复 ”命令 和 转换 道岔 的 操作 。 

2. 道岔 左 位 或 右 位 短 闪 ( 即 道岔 无 表示 故障 ) 

(1) 在 无 进 路 状态 且 道 岔 没有 转动 下 ， 发 生 道岔 左 位 或 右 位 短 闪 ( 这 种 情况 的 故障 只 
适合 广 铁 二 号 线 及 深 铁 一 号 线 ) ， 处 理 方 法 如 下 。 

@ 判断 有 无 列车 变更 (替换 ) 进 路 ， 如 有 则 办 理 变更 (替换 ) 进 路 。 

@ 在 确认 道岔 区 段 空闲 及 安全 前 提 下 ， 执 行 “ 转 换 道岔” 命令 对 道岔 进行 左 / 右 位 转 
动 操 作 两 次 后 ， 故 障 仍 不 能 恢复 时 ( 若 允 许 ， 可 对 道岔 多 操作 几 个 来 回 ) ， 只 能 人 工 办 理 进 
路 。 注意: 对 故障 道岔 操作 两 个 来 回 时 ,每 操作 一 个 位 置 待 转换 到 位 或 等 15 秒 后 才 操 作 
男 二 个 位 加。 

(2) 在 排列 进 路 过 程 中 ,发 生 道岔 左 位 或 右 位 短 闪 ( 即 道岔 无 表示 故障 )。 信 号 处 在 非 
监控 层 ， 故 障 道岔 没有 被 锁 闭 ， 可 以 执行 转换 道岔 命令 。 若 此 故障 是 因为 室外 道岔 机 械 问 
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题 造成 的 ， 则 有 可 能 人 工 操作 道岔 几 个 来 回 后 能 使 道岔 恢复 正常 。 当 遇 到 这 种 情况 时 ， 处 
理 方法 是 : 直接 对 故障 道岔 操作 几 个 来 回 确认 。 

(3) 进 路 建立 后 ， 发 生 道 贫 左 位 或 右 位 短 闪 ( 该 故障 现象 只 适合 广 铁 二 号 线 及 深 铁 一 
号 线 ) 。 同 样 按 照 上 述 的 步骤 处 理 。 但 要 注意 : 此 时 信号 立刻 降 为 非 监控 层 ， 故 障 道岔 仍 
被 电子 锁定 ， 要 执行 取消 进 路 或 强 解 道岔 区 段 操作 (一 般 执 行 取 消 进 路 命令 ) 之 后 才能 转换 

3. 道岔 连接 中 断 故 障 

现象 : 在 LOW 显示 相应 的 道 贫 区 段 灰 色 。 通 常 是 两 付 道岔 同时 故障 ， 处 理 方法 
如 下 。 

(1) 判断 有 无 列车 变更 进 路 ， 如 有 则 办 理 变更 (替换 ) 进 路 。 


(2) 若 在 允许 时 间 内 ， 故 障 不 能 恢复 ， 只 能 人 工 办 理 进 从 
出 清 故障 区 段 若干 轨道 电路 区 段 后 ， i :入 的 人 工 驾 驶 SM 模式 ， 


驾驶 员 可 手动 恢复 为 ATO 驾驶 模式 。 将 - 


A 















< 位 分 实施 

1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 齐 刚 笠 训 求 完成 预习 任务 ， 

2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， A 

3. 学 生 自行 总 结 联 锁 站 道 贫 的 技巧 

4 教师 和 各 组 长 担当 他 人 评价 工作 ， 党 们 的 任务 完成 情况 。 


任务 5.5.6 5 


SN 奖 


以 小 组 为 单位 讨论 以 下 问题 讨论 意见 /操作 心得 
在 模拟 系统 上 ， 设 置 联 锁 区 域 故障 ， 完 成 应 急 处 理 











A 

> 知识 准 各 

联 锁 区 域 故 障 处 理 的 有 关 规 定 如 下 。 

(1) 一 个 或 多 个 集中 站 联 锁 故 障 时 ， 故障 及 相关 区 域 采用 电话 闭塞 法 组 织 行车 。 

(2) 在 执行 电话 闭塞 法 组 织 行车 ， 列车 若 在 本 站 内 折返 时 ， 按 调 车 方式 办 理 折 返 
作业 。 

(3) 故障 刚 发 生 时 人 迫 停 区 间 的 列车 ,在 确认 停车 位 置 到 前 方 站 出 站 信号 机 之 间 线 路 无 
列车 占用 且 无 道 贫 时， 司机 赁 行 调 命令 NRM 模式 限 速 25km/h 进 站 后 待 令 ; 在 确认 停车 
位 置 到 前 方 站 出 站 信号 机 之 间 线 路 无 列车 占用 但 有 道岔 时 ， 行 调 须 在 道 贫 人 工 钩 锁 后 口头 
命令 司机 NRM 模式 限 速 25km/h 进 站 后 待 令 , 司机 应 加 强 盯 望 和 广播 安抚 乘客 。 
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(4) 行 调 及 时 向 有 关 车 站 发 布 口头 命令 : 从 义 时 义 分 起 , 在 上 行 线 X 站 至 X 站 间 采 
电话 闭塞 法 组 织 行车 ,在 下 行 线 X 站 至 X 站 间 采 用 电话 闭塞 法 组 织 行 车 ， 由 行 调 口 头 
通知 司机 或 车 站 转告 司机 调度 命令 的 内 容 。 

(5) 车 站 和 行 调 共同 确认 第 一 趟 发 出 的 列车 运行 前 方 的 区 段 (区 间 及 接 车 线 ) 空 闲 。 

(6) 司机 在 闭塞 区 段 内 赁 路 票 行车 ， 客 车 以 NRM 模式 限 速 45km/h 运行 ， 区 间 内 
遇 禁 止 信号 时 视 为 无 效 ( 出 站 信号 机 的 禁止 信号 为 有 效 信号 ， 越 过 出 站 信号 机 的 凭证 为 
路 票 ) 。 

(7) 有 关 站 值班 站 长 / 行 值 接 到 调度 命令 后 ， 采 用 站 级 控制 、 组 织 行车 ; 在 每 个 需 接 
发 列车 的 站 台 头 端 墙 屏蔽 门 端 门 外 方 分 别 派 站 务 人 员 负 责 接 发 列车 。 

(8) 当 集 中 站 的 联 锁 设 备 故障 时 ， 应 将 故障 联 锁 站 道岔 开通 客车 运行 线 的 位 置 并 用 钧 
锁 器 锁定 ， 两 端 站 的 折返 道岔 在 确认 位 置 正确 后 ， | 


























运行 进 路 的 准备 、 检 查 确认 和 加 锁 的 具体 规定 ， 按 《车间 = 细则》 的 相关 规定 
执行 。 


(9) 接 发 列车 的 相应 
O es 
RN 理 好 接 车 进 路 后 向 发 车 站 给 出 电话 
记录 号 码 ， 同 意 接 车 ; 


@ 发 车 站 行 值 接 到 前 方 接 车 gy 确认 发 车 进 路 准备 妥当 
指示 站 台 接 发 车 人 员 填 写 路 票 
hh A 


司机 确认 路 票 正确 局 > FE; 
Se 接 员 向 司机 收回 a: XX” 作 废 ， 路 票 须 保 存 1 个 
月 备查 。 


(lo) H 使 用 但 无 法 排列 共和 菲 区 ) 进 路 的 集中 站 ， 应 采用 “ 单 下 镇定 
命令 锁定 受 最 sm 
Q1) 当 折 返 站 联 锁 故 障 时 。 原 则 上 使 用 固定 折返 线 折返 。 
A 
-位 务实 施 
1. 下 发 任务 单 ， 明 确 任务 内 容 ， 学 生 课 前 按 要 求 完成 预习 任务 。 
2. 教师 先进 行 演示 实验 操作 ， 学 生 分 组 完成 任务 。 
3. 学 生 自 行 总 结 故障 处 理 的 技巧 。 
4. 教师 和 各 组 长 担当 本 次 任务 的 他 人 评价 工作 ， 评 判 同学 们 的 任务 完成 情况 。 


c 各 2 拓展 知识 


1. 电话 联系 时 车 站 接 发 列车 
有 的 城市 轨道 交通 公司 在 车 站 联 锁 失 效 时 采用 电话 联系 法 组 织 列车 运行 。 
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(1) 当 车 站 联 锁 设 备 发 生 故 障 时 ， 由 值班 主任 决定 采用 站 间 电 话 联 系 法 组 织 行车 ,， 具 








体 做 法 如 下 。 


名 行 调 及 时 向 有 关 车 站 发 布 命令 : 从 什么 时 间 起 ,在 X 站 至 X 站 间 采 用 站 间 电 话 联 


系 法 组 织 行车 。 


加 由 行 调 或 通过 车 站 通知 司机 口头 调度 命令 的 内 容 。 
@ 车 站 和 行 调 共同 确认 第 一 趟 发 出 的 列车 运行 前 方 的 车 站 和 区 间 空 闲 。 
@ 司机 在 故障 区 段 范围 内 的 各 区 间 运 行 ， 赁 行 调 口头 命令 用 RM 模式 驾驶 ， 注 意 加 








强 上 逐 望 和 行车 安全 。 


@ 有 关 站 值班 站 长 接 到 行 调 命令 后 ， 采 用 站 级 组 织 控制 行车 ; 在 每 个 站 台 监 控 亭 分 


别 派 值班 员 负责 接 发 列车 ， 并 通知 邻 站 采用 站 间 电 话 联系 法 组 织 行车 。 


@ 进 路 准备 : 故障 联 锁 站 正 线 上 的 道 贫 均 要 开通 正 线 ， 两 端 站 


的 折返 道岔 在 确认 位 置 正确 后 ， 使 用 钩 锁 器 但 只 挂 不 锁 。 


@ 接 发 列车 ， 接 车 站 值班 员 确 认 站 内 线路 及 区 间 究 同意 接 车 ; 发 车 站 值班 员 
RN 机 关门 并 确认 发 车 指示 信号 


显示 正确 后 开车 。 


接 到 接 车 站 同意 接 车 的 通知 后 ， 3 


线 电 与 行 调 联系 ， 确 认为 车 站 联 锁 | 


人 

(2) 列车 在 运行 中 ， 遇 前 方 进 路 了 奖 之 命 机 临时 关闭 或 不 能 开放 时 ， 司 机 立即 使 用 无 
时 ， 按 行 调 的 命令 执行 。 

序 见 表 5 - 10 1 







站 间 电话 联系 法 发 车 、 接 春 


A 















、 请 求 | 空间 (第 一 趋 列 
发 车 2. 向 前 方 站 请 


值班 站 长 区 值班 员 
1 


5 行 调 共同 确认 线路 空闲 ) 
发 车 “XX 站 XX 次 X 分 









xx 秒 请 求 发 车 ” 





、 准 备 发 | 线 ) 发 车 进 路 ” 
车 进 路 6. 听取 汇报 ， 复 诵 “XX 站 XXX 次 x 道 ( 上 / 


4. 复 诵 “准备 XX 次 X 道 (上 /下 行 线 ) 
发 车 进 路 ” 

5. 将 进 路 上 的 道岔 开通 正确 位 置 并 加 
锁 , 确认 正确 后 ,向 值班 站 长 报告 “x 
x 次 X 道 (上 /下 行 线 ) 发 车 进 路 好 了 ” 


3. 布置 值班 员 : “准备 XX 次 Xx 道 (上 /下 行 


下 行 线 ) 发 车 进 路 好 了 ” 





7. 复 诵 :“X XX 站 ( 接 车 站 ) 同 意 X X 次 发 车 ” 





8. 填写 《行车 日 志 》 
9. 通知 值班 员 “x Xx 次 Xx 道 (上 /下 行 线 ) 可 | 10. 复 诵 “x x 次 Xx 道 ( 上 /下 行 线 ) 可 以 
以 发 车 ” 发 车 ” 
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续 表 
作业 标准 
程 序 
值班 站 长 值班 员 
11. 确认 乘客 上 下 完毕 ， 列 车 车 门 、 屏 
四 、 列 车 项 门 关闭 后 向 司机 显示 发 车 指示 信和 号 





























出 发 12. 列车 出 清 站 台 ， 向 六 
13. 复 诵 “XX 次 出 发 "， 填写 《行车 日 志 》 MR 
“XX 次 出 发 ” 
14. 列车 出 发 后 ， 向 前 方 站 ( 接 车 站 ) 报 点 ， 
“XX 次 XX 分 X X 秒 开 ”。 向 行 调 报 点 ， 
“XX 次 XX 分 XX 秒 开 ” 
表 5-11 站 间 电话 联系 法 接 车 作业 
作业 标准 
程 序 
值班 站 长 值班 员 
1. 听取 后 方 站 发 车 请 求 、 复 诵 “XxX 站 
一 、 听 取 发 | 次 请 求 发 车 ” 二 
车 请 求 2. 根据 《行车 日 志 》 (有 a 





CCTV) 确 认 站 内 线路 空 上 


3. 布置 值班 员 (站 多 查 x 道 ,准备 
XX 次 X 道 (上 得 儿 家 行 线 ) 接 车 进 路 " 













检查 X 道 , 准备 XX 次 x 道 
下 行 线 ) 接 车 进 路 ” 


























二 、 检 查 及 > 
准备 进 路 | 6 折 i 将 进 路 上 的 道 贫 开 通 正确 位 置 并 加 
或 Ff . 进 路 好 了 ” 六 镇 ,向 值班 站 长 报告 “XX 次 Xx 道 ( 上 / 
x 尺 之 下 行 线 ) 接 车 进 路 好 了 ” 
三 、 同 意 | 个 ) 济 知 发 车 站 “XX 站 X 点 Xx 分 x 秒 同意 Xx 
发 车 x 次 发 车 "填写 《行车 日 志 ), 准备 接 车 
8. 听取 发 车 站 的 发 车 通知 复 诵 : “XX 次 x 
分头 X 秒 开 ”， 填 写 《 行 车 日 志 )》 
和 复 育 次 开 过 来 了 ， 准 备 接 车 
10. “人 寸 来 了 ， 准 FE” 
9. “xx 寸 来 了 . 准 ” 
布置 值班 员 次 开 过 来 了 ， 准 备 接 车 ” | 1 让 视 列车 进 站 停车 
五 、 区 间 | 13. 复 诵 “X x 次 到 达 ”"， 填写 (行车 日 志 ), | 12. 列车 对 位 停车 后 , 向 值班 站 长 报 
开通 向 行 调 报 点 ,“X XX 次 XX 分 XX 秒 到 ” “x X 次 到 达 ” 
2. 正 线 调 车 规定 
(1) 在 正 线 的 调 车 作业 ， 司机、 车 站 赁 行 调 的 口头 命令 作为 调 车 作业 计划 和 凭证。 


串 按照 调 车 计划 显示 的 地 面 信号 。 





@ 车 站 


置 及 动车 的 指令 。 
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按照 调 车 计划 ,通过 LOW 上 操作 道岔 并 单独 锁定 后 ， 向 司机 发 出 道岔 开通 位 
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@ 车 站 按照 调 车 计划 ， 需 要 现场 人 工 办 理 进 路 时 ， 向 司机 发 出 道 贫 “好 了 ” 手 信和 号 
为 动车 指令 。 

(2) 正 线 “ 按 调 车 方式 办 理 ” 行 车 的 相关 规定 。 

串 “ 按 调 车 方式 办 理 ” 的 定义 : 指 列车 在 行 调 管辖 的 线路 上 运行 ， 列 车 有 目的 地 由 一 
条 线路 转 到 另 一 条 线路 时 ， 车 站 (车 厂 ) 不 能 直接 向 接 车 的 车 站 ( 厂 ) 办 理 行车 闭塞 手续 的 情 
况 下 ， 按 调 车 方式 组 织 列 车 运行 的 一 种 行车 组 织 办 法 

@ 办 理 依据 : 本 规则 或 有 限 公司 其 他 规章 中 有 规定 ,或 运作 命令 、 行 车 补充 方案 及 

行 调 的 口头 命令 。 
(3) 办 理 进 路 的 规定 。 
中 当 能 在 信号 工作 站 上 排列 进 路 时 ， 巾 车 站 按照 调 车 计划 排列 调 车 进 路 ， 司 机 赁 地 

















面 信号 和 车 站 指令 动车 2 
@ 当 不 能 在 信号 工作 站 上 排列 进 路 ， 而 道岔 可 以 在 信 入 < 上 操作 “转换 道 贫 ” 
命令 ， 并 执行 “单独 锁定 ”命令 ， 办 理 站 确认 进 路 上 的 MR, 向 司机 发 出 
进 路 准备 好 及 动车 的 指令 。 <b 

加 当 只 能 人 工 现场 准备 进 路 时 ， 车 站 按照 
理 人 员 确 认 进 路 上 的 所 有 道岔 位 置 正确 后 ,> 


Rh 能 所 条、 


用 角色 扮演 法 ， 法 的 接 必 车 作业 全 生生， 
i 国光 
[ 表 5-12 电 的 接 车 作业 程序 


作业 作业 标准 
作业 内 容 
程序 值班 站 长 值班 员 ( 站 务 员 ) 
(1) 确认 区 间 | 根据 《行车 日 志 )， 确 认 站 区 间 线 路 及 站 
线路 空闲 线 线路 空闲 

布置 值班 员 ( 站 务 员 ):“ 检 查 X 道 ,准备 | 复 诵 “检查 Xx 道 , 准备 XX 次 xX 
XX 次 X 道 (上 行 或 下 行 线 ) 接 车 进 路 ” 道 ( 上 行 或 下 行 线 ) 接 车 进 路 ” 

将 进 路 上 的 道岔 开通 正确 位 置 并 
加 锁 ， 向 值班 站 长 报告 “X Xx 次 
< 道 (上 /下 行 线 ) 接 车 进 路 好 了 ” 






划 ， 人 工 办 理 进 路 并 钩 锁 道 个， 办 
女 出 道岔 开通 手 信号 的 动车 指令 。 





mi 











(2) 准备 及 检 
1. 办 理 | 查 进 路 听取 汇报 后 , 复 诵 “X x 次 ”(X 道 , 上 
闭塞 行 或 下 行 线 ) 接 车 进 路 好 了 








接 到 值班 员 准备 好 进 路 的 报告 后 ， 向 发 
(3) 同意 办 理 | 车 站 报告 “电话 记录 号 码 X XX 号 ,XxX 分 
闭塞 同意 Xx Xx 次 闭塞 ", 并 听取 复 诵 ， 填 写 
《行车 日 志 》 
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续 表 
作业 作业 标准 
作业 内 容 
程序 值班 站 长 值班 员 ( 站 务 员 ) 
听取 发 车 站 报 点 “XX 次 X 分 开 ”， 并 复 
(1) 9 点 
和 诵 。 填 写 (行车 日 志 》 
(2) 通知 接 复 诵 “xX Xx 次 XxX 分 开 过 来 了 ， 
通知 站 台 “XXX 次 ※ 分 开 过 来 了 ， 接 车 ” 
车站 " 来 了 ， 污 革 ”| 各 主 ， 
2. 接 车 | (3) 接 车 站 | 通知 CCTV 监视 列车 到 达 ， 填 写 《 行 车 | (1) 在 站 台 端 墙 处 以 引导 接 车 ， 
接 车 日 志 》 向 司机 收回 路 票 ， 检 查 路 票 并 打 
关 ， 同 时 报告 值班 站 长 路 票 收回 
(4) 报 点 复 诵 “XX 次 到 达 ”， 填写 《行车 日 志 》 | (2) :对 位 停车 后 ， 向 值班 站 
听 到 值班 员 ( 或 站 务 员 ) 已 收回 路 票 的 
3. 开通 | 向 发 车 站 报 





点 ,开通 区 间 





告 后 ， 向 发 车 站 报 点 “电话 记录 ,xX 
Xx 次 x 分 到 ， 区 间 开 通 ”, 未 





























作业 
作业 内 容 
程序 2 值班 站 值班 员 (站 务 员 ) 
(1) 确 NW 站 加 
AN A 根据 《行车 日 志 )》， 确 衣 席 间 线 路 空闲 
间 线路 全 
(1) 复 诵 “准备 XX 次 Xx 道 ( 上 / 
(1) 布置 值班 员 :“ 准 备 X X 次 X 道 (上 / | 下 行 线 ) 发 车 进 路 ” 
(2) 准备 及 检 | 下 行 线 ) 发 车 进 路 ” (2) 将 进 路 上 的 道岔 开通 正确 位 
查 进 路 (2) 听取 汇报 , 复 诵 “Xx x 站 XX 次 X 道 | 置 并 加 锁 ， 确 认 正 确 后 ， 向 值班 
1. 办 理 (上 /下 行 线 ) 发 车 进 路 好 了 (线路 出 清 )” 站 长 报告 “XxX Xx 次 Xx 道 ( 上 /下 行 
闭塞 线 ) 发 车 进 路 好 了 ” 
(3) 请 求 闭塞 | 向 接 车 站 请 求 “Xx XxX 次 闭塞 ” 
(1) 听取 接 车 站 “电话 记录 XX 号 ，X 
分 同意 XX 次 闭塞 ", 并 复 诵 a 
44) 办理 闭 塞 | (2) 填写 《行车 日 志 》 核对 路 票 ， 确 认 无 误 。 路 票 要 注 








(3) 填写 路 票 ， 确 认 无 误 后 交 给 值班 员 
(站 务 员 ) 





明 到 达 转 换 驾 驶 模式 站 名 
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续 表 





作业 作业 标准 
作业 内 容 
程序 值班 站 长 值班 员 (站 务 员 ) 








(1) 复 诵 “XX 次 X 道 (上 /下 行 
线 ) 发 车 ” 


(2) 把 路 票 交 给 司机 ,确认 乘客 
通知 值班 员 “XX 次 Xx 道 ( 上 /下 行 线 ) 


CD 指示 发 车 |， 上 下 完毕 ， 车 门 关闭 良好 后 ， 显 
示 发 车 信号 
2 发 车 (3) 列车 出 清 站 台 区 后 ， 向 站 控 
室 报 “XX 次 出 发 ” 





01) 复 诵 “Xx 次 出 发 "填写 《行车 日 志 ) 人 论 
(2) 监视 列车 | (2) 通过 CCTV 监视 ， 向 接 车 “A 


出 发 并 报 点 。 | “Xxx 次 x 分 开 ” 
(3) 向 行 调 报 点 :“X < 





听取 接 车 站 “电话 记录 XX 






















四 于 x 分 到 ， 区 间 开 通 ”， ,着 写 《 行 
区 间 车 日 志 )》 
3 2 项 
车 站 行车 工 个 行车 工作 工 协调 ， 高 度 合作 才能 完成 ， 任 何 一 
节 的 玻 漏 , 不 可 预料 的 事故 的 笑 怎 。 因 此 ， 要 求 所 有 参加 车 站 行车 作业 人 员 必 
须 熟 练 掌握 各 种 行车 设备 的 操作 方法 ,作业 过 程 中 ,所 有 行车 工作 人 员 要 严格 遵守 行车 作 


业 规 定 、 作 业 标准 和 用 语 ， 正 确 及 时 地 完成 行车 工作 。 特 别 是 城市 轨道 交通 车 站 在 “中 
控 ” 和 “站 控 ” 时 作业 标准 完全 不 同 ， 因 此 ， 车 站 行车 工作 人 员 应 不 断 加 强 学 习 ， 熟 练 掌 
握 各 种 情况 下 行车 作业 标准 。 

本 项 目的 实施 过 程 中 ， 不 但 要 求学 生 具 有 较 好 的 理论 知识 (特别 是 车 站 信号 控制 系统 
的 层级 ) ， 而 且 要 求学 生 具 有 较 强 的 动手 能 力 。 

通过 本 项 目 ， 要 求学 生 通 过 本 项 目的 学 习 ， 学 生 要 能 够 根据 各 种 情况 ， 顺 利 完成 车 站 
接 发 列车 作业 和 列车 折返 作业 ， 当 发 生意 外 情况 时 能 够 采取 正确 应 急 处 理 措施 。 





re 习 题 


1. 填 一 填 
(1) ATC 系统 应 包括 车 站 控制 等 级 有 : 、 控 制 中 心 自动 控制 时 的 人 工 介 
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入 控制 或 利用 CTC 系统 的 人 工控 制 模式 、 、 车 站 人 工控 制 模式 。 
(2) 城市 轨道 交通 列车 运行 进 路 控制 采用 三 级 控制 ， 即 、 远 程控 制 终端 控 
制 和 。 
(3) 车 站 级 控制 具有 ， 紧 急 情 况 下 集中 站 无 需 从 信号 系统 设备 上 得 到 
OCC 允许 可 直接 实施 “站 控 ” 或 者 “紧急 站 控 ”( 优 先 使 用 “站 控 ”)， 强 行 获得 控制 权 。 
(4) 根据 信号 提供 的 条 件 ， 具 备 联 锁 功 能 的 正 线 道岔 ， 通 过 进 路 或 “单独 锁定 ”对 相 





关 道 贫 进 行 锁定 。 不 能 使 用 这 种 锁定 ,在 办 理 行车 进 路 时 ,由 车 站 或 车 厂 行车 
人 员 使 用 对 道岔 人 工 锁定 。 

(5) 因 或 列车 救援 等 需要 时 ,应 及 时 采取 扣 车 措施 ,将 列车 扣 停 。 

只 能 在 “中 控 ” 状 态 下 通过 MMI 进行 “ 扣 车 /取消 扣 车 ”操作 ; 在 


二 为 一 的 人 机 接口 ) 进 行 “ 扣 车 /取消 扣 车 ”操作 。 

(6) 根据 自动 控制 列车 的 运行 时 分 和 停 妆 在 停 站 时 间 终 止 后 ， 自 动 
发 送 到 ATP 设备 ， 允 许 列车 发 车 。 列 车 安全 保护 下 ， 按 照 ATS 指 
令 由 ATO 实现 列车 的 自动 驾驶 。 

(7) 本 地 ATS 设备 故障 时 ， 行 调 与 故 B 


任何 信号 控制 状态 下 均 可 通过 HMICHMI 是 车 站 人 机 接口 ， 办 “ 联 锁 ” 与 “ATS” 


互通 报 与 确认 故障 ， 故 障 集中 站 进 











路 由 行车 值班 员 设置 为 、 自 如 进 路 或 者 由 行车 值班 员 
(8) 移动 闭塞 时 ， ER 动 完成 折返 作业 。 自 动 闭 塞 时 ， 市 行车 调度 
员 或 车 站 值班 员 i 


作业 。 em 列 


eh i 。 列 车 进出 存 车 线 时 ， 按 办 
进 路 后 ， 而 值 班 


定 人 员 显 示 “ WE 
通知 司机 。 线 朋 ne nT ;联系 司机 (手持 台 故 办 故障 时 ， 
由 现场 人 员 口 纪 一 多 后 在 指定 地 点 ” 手 信号 

时 ， 


(9) 在 车 若非 设备 故障 ， 苞 不 进行 列车 折返 进 路 的 临时 变更 ， 必须 变更 
时 ,就 由 其 操作 进 路 人 员 首 先 应 征 得 的 同意 ,在 获得 同意 后 ,通知 有 关 调 车 列 
车 司机 “现在 变更 进 路 ， 禁 止 列车 动车 ”， 得 到 列车 司机 确 知 后 ， 方 可 取消 原 进 路 ， 再 办 
理 变更 进 路 。 待 ， 再 即刻 通知 该 司机 “变更 进 路 完毕 ， 可 恢复 调 车 作业 ”。 

(10) 一 个 或 多 个 集中 站 联 锁 故 障 时 ,故障 及 相关 区 域 采用 组 织 行车 。 在 
执行 这 种 法 组 织 行车 ， 列 车 若 在 本 站 内 折返 时 ， 按 情况 下 办 理 折返 作业 。 

2. 答 一 答 


(1) 城市 轨道 正 线 车 站 道岔 的 扳 动 方法 是 什么 ? 

(2) LOW 的 操作 规定 是 什么 ?常规 操作 步骤 是 什么 ?安全 相关 操作 步骤 是 什么 ? 
(3) 城市 轨道 交通 进 路 控制 方式 有 哪些 ? 

(4) 在 LCP 盘 上 如 何 进行 扣 车 操作 ? 

(5) 紧急 停车 按钮 如 何 操作 ? 

(6) 车 站 接 发 列车 的 基本 规定 有 哪些 ? 

(7) 如 何 进 行列 车 进 路 的 取消 操作 ? 
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(8) 列车 进 站 未 能 按 规定 停车 位 置 停车 时 的 处 理 ? 
(9) 信号 与 屏蔽 门 /安全 门 接口 故障 的 处 理 措施 有 哪些 ? 
(10) 车 站 级 现 地 控制 时 设备 运作 特点 是 什么 ? 
(11) ATS 设备 故障 时 (无 显示 ) 处 理 措施 有 哪些 ? 
(12) 折返 作业 基本 作业 过 程 是 什么 ? 

(13) 广州 地 铁 RTU 模式 下 如 何 设置 折返 进 路 ? 
(14) 开放 引导 信号 接 车 办 理 过 程 是 什么 ? 

(15) 联 锁 站 轨道 电路 故障 处 理 办 法 是 什么 ? 

(16) 联 锁 站 轨 旁 ATP 故障 处 理 办 法 是 什么 ? 
(17) 联 锁 站 道岔 故障 处 理 办 法 是 什么 ? 

(18) 如 何 进行 车 站 联 锁 设 备 故障 应 变 处 理 ? 


dis 实 训 Rn 


1. 准备 工作 

et 车 电话 、 手 摇 把 、 钩 锁 器 、 
信号 旗 或 灯 、 各 种 登记 表 短 等 。 

(2) 人 员 安排 ， 学 生 按 模拟 对 
号 员 (操作 员 ) 一 各、 站务 员 全 

(3) 使 用 车 站 信和 号 NE 统 ， 完 成 正当 


正常 情况 搓 恤 列 3 
下， 故障 时 接 列车 。 和 






组 ， 每 一 车 站 人 ee 、 信 


@ 设置 P 故障 时 ， 组 织 列车 各行。 
@ 设置 轨 省 电路 故障 时 接 发 列车 。 
@ 设置 道岔 故 障 时 接 发 列车 。 


2. 模拟 现场 工作 过 程 ， 按 接 发 列车 作业 标准 (或 程序 )， 进 行 接 发 列车 演练 


(1) 车 站 信号 设备 发 生 故 障 时 ， 处 理 流 程 分 两 步 进行 。 
@ 应 急 处 理 。 

四 接 发 列车 。 

(2) 接 发 列车 严格 按 《 接 发 列车 作业 标准 》 演 练 


3. 组 织 学 生 评价 ， 分 析 作 业 效 果 ， 提 出 改进 意见 ， 强 化 演练 
4. 总 结 经 验 ， 写 出 报告 
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